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Samantekt

Rannsoéknin byggir & grunni fyrri afanga verkefnisins og er tilgangur rannséknarinnar ad
nyta goégn sem hefur verid safnad til ad rannsaka nanar 6ryggi farpega i hopbifreidum fyrir
islenskar adstaedur.

GOgn Ur sj6dsvélum Streetd bs. voru nytt til pess ad aaetla hversu margir farpegar voru
hverju sinni i vdgnunum og seetafjdlda i peim. Med pvi moéti er heegt ad aaetla hversu oft
farpegar hafa purft ad standa i landsbyggdarstraetisvégnum fyrir utan héfudborgarsveedid.

Gogn um slys hépbifreida og akstursmagn eru fra Samgéngustofu og eru pau fyrir timabilid
fra 1. jandar 2013 til 31. desember 2017.

Algengast er ad stadio sé i landsbyggdarstraetisvdgnum innan héfudborgarsvaedisins eda
kaflanum a milli Mjéddar og Grundarhverfis.

I slysaskraningu er ekki sérstaklega skrad hvort farpegi sitji eda standi en i peim er skrad
hvort farpegi sé i bilbelti eda ekki. | miklum fjélda tilfella var skrad ad ekki veeri vitad hvort
farpegi hefdi verid i bilbelti eda ekki.

Ekkert alvarlegt slys vard & farpega i streetisvagni & landsbyggdinni a pvi timabili sem var
skodad. Pannig mé sja ad su aukning sem vard & alvarlegum slysum & farpegum hefur att
sér stad i 6drum hopbifreioum en straetisvdgnum. Skyrsluhéfundar vita ekki til ad neinn
akstursadili sé med adrar bifreidar en peer sem aka undir merkjum Streeté bs. eda innan
Keflavikurflugvallar skradar fyrir standandi farpega.

Hlutfallsleg aukning slysa i hopbifreioum er mun meiri en hlutfallsleg fjdlgun feréamanna.

KSI (latnir eda alvarlega slasadir) & hvern ekinn farpegakilémetra er liklega mun laegri fyrir
hopbifreid en fyrir folksbila og pvi alyktad ad éruggara sé ad ferdast i hépbifreid en i
félksbifreid.

brjar af tiu algengustu orsékum slysa hopbifreida eru vedurtengdar og farpegi slasast i
helmingi tilfella par sem ad hopbifreid fykur & hlidina sem er mun staerra hlutfall en i 6drum
skradum orsokum. Slys sem verda pegar hopbifreid fykur ut af vegi er einnig lang
algengasta orsok slysa utan héfudborgarsvaedisins i hépbifreidum.

Mikilveegt er ad leggja aherslu & mikilvaegi markvissrar gagnaéflunar, farpegatdlur og ekna
kilometra. Einnig ad markvisst sé skrad hvort farpegar sem slasast hafi verid i bilbelti, og
ef peir hafa stadid ad pad sé skrad pannig ad haegt sé ad fylgja pessari préun eftir med
markvissum heetti.
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Inngangur

Eftirfarandi skyrsla er afrakstur rannséknar VSO Radgjafar a4 Oryggi farpega i
hépbifreidum, framhald. Rannséknin var styrkt af Rannsoknarsjodi Vegagerdarinnar.
Verkefnid var unnid af Nils Olafi Egilssyni, Kristjionu Ernu Palsdéttur, Smara Olafssyni og
Svanhildi Jonsdéttur hja VSO Radgjof.

Sérstakar pakkir fa Straetd bs., Hopbilar og Samgongustofa fyrir adstod vid gagnadflun..

Hofundar skyrslunnar bera abyrgd a innihaldi hennar. Nidurstodur hennar ber ekki ad tdlka
sem Yfirlysta stefnu Vegagerdarinnar eda alit peirra stofnana eda fyrirteekja sem hoéfundar
starfa hja.

Bakgrunnur og forsaga

Oryggi farpega i hopbifreidum var rannsakad i samnefndri skyrslu fra arinu 2013. Tolfraedi
slysa & islandi var skodud sem og ndgildandi reglugerdir hérlendis. I pvi verkefni var einnig
visad i skyrslur og greinar erlendis fra par sem umferdardryggi var greint Gt fra tolfreedi
slysa eftir mismunandi ferdamatum. Oryggi standandi farpega i hépbifreidum var
sérstaklega skodad og var alyktad ad oruggara sé ad sitja i hopbifreioum heldur en ad
standa Ut fra peim rannséknum sem skodadar voru. Hins vegar var alyktad i nidurstédum
verkefnisins ad 6ruggara sé ad standa i hopbifreidum heldur en ad sitja i félksbifreid Gt fra
tolfreedi um slys eftir ferdaméatum. (VSO, 2013)

A Alpingi hefur verid i umraedu frumvarp um farpegaflutninga sem fjallar medal annars um
oryggi farpega i hopbifreioum og hvort takmarka eetti hrada slikra bila ef keyrt er med
standandi farpega. (Samgdngu- og sveitarstjérnarraduneytio, 2017)

Talsverd umraeda hefur verid i fjiolmidlum og medal almennings um 6ryggi i hopbifreidum
0g pé sérstaklega vegna standandi farpega. Forsvarsmenn Straet6 bs. hafa ad peirra ségn
einnig fengid margar fyrirspurnir um petta efni.

Tilgangur og markmid

Rannsoéknin byggir a grunni fyrri afanga verkefnisins og er tilgangur rannséknarinnar ad
nyta gégn sem hefur verid safnad til ad rannsaka nanar 6ryggi farpega i hopbifreioum fyrir
islenskar adstaedur. Leitast verdur vid ad greina hversu algengt er ad farpegar purfi ad
standa i hopbifreidum & islandi med sérstaka aherslu & landsbyggdina. P& verdur gerdur
samanburdur & slysum i hopbifreidum og i félksbilum & islandi og rynt i tegund peirra og
orsakir, og tekinn saman fjoldi ekinna kilometra. Ad lokum verdur metid hvort fleiri slys séu
medal standandi farpega heldur en sitjandi farpega.

Markmioid er pvi ad koma med itarlegri greiningu & 6ryggi farpega i hopbifreidum byggda
a peim grunni gagna sem safnad hefur verid hérlendis i akstri landsbyggdarvagna Streeto
bs. og ad auki verdur leitast vid ad finna slikar upplysingar um akstur hépbifreida annarra
stérra rekstraradila er keyra a landsbyggainni.
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Gagnadflun

Upphaflega hugmynd ad verkefninu var ad nyta gégn sem Streetdé bs. hefur safnad i
abendingakerfum og i sjodsvélum. Vid vinnslu verkefnisins kom i ljos ad gbgn ar
abendingarkerfinu eru ekki naegilega markviss til ad nyta hér, eda ad 6drum kosti pa hafa
engar abendingar borist um ad farpegar hafi purft ad standa. bvi verdur ekki fjallad um
gogn Ur abendingakerfi Straeto6 bs. i pessari greinargerd.

Gogn Ur sjodsvélum Streetd bs. voru nytt til pess ad finna Gt hversu margir farpegar voru
hverju sinni i végnunum.

Streetd bs. Gtvegadi einnig upplysingar um fjolda saeta i vognum fyrir hvern vagn a hverri
leid og ferd. I vissum tilfellum leitadi VSO einnig upplysinga um vagnastaerdir & einsékum
leidum eda ferdum til verktaka og pa sérstaklega til Hopbila og akstursadila & leid 58 og
82. Voru pessi gégn og gogn Ur sjédsvélum nytt til ad meta hversu algengt er ad stadio sé
i vdgnum Straetd bs. a leidum peirra a landsbyggdinni. Gognin voru fyrir timabilid 3. jantar
2017 til 31. desember 2017.

Gogn um slys hépbifreida og folksbila voru fengin fra Samgoéngustofu. | peim er ad finna
upplysingar um tegund og orsok slysa, skipt nidur eftir steerdum bila, og einnig kemur fram
i skrédningunni hvort farpegi sé i belti, ekki er skrdd hvort farpegi sitji eda standi. Gognin
voru fyrir timabilid 1. jantar 2013 til 31. desember 2017. Ad auki voru fengin gogn hja
Samgongustofu um magn ekinna kilémetra foélksbila fyrir arin 2013 — 2017 og fyrir
hopbifreidar fyrir arido 2017 en ekki voru til eldri gégn um akstursmagn hopbifreida. Gogn
fra Samgodngustofu um akstur hépbifreida eru éutgefnar télur en ad peirra mati ma nota
pau til vidmidunar.

Gerd var tilraun til ad nalgast slysagdgn fra tryggingafélégum og akstursfyrirtaekjum og pratt
fyrir ad pau veeru hjalpleg og i vissum tilfellum skiludu upplysingum um fjélda tjéna og
tjonpola p& var greinilegt ad pad er erfitt ad f& heildstaedar upplysingar sem géafu betri syn
a pessi mél en ofantalin gogn fr& Samgéngustofu og Streetd bs.
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Fjoldi seeta og farpega

beir vagnar sem verktakar aka fyrir Streeté bs. eru fra pvi ad vera 15 seeta upp i ad vera
67 seeta allt eftir farpegafjolda a leidunum.

Fjoldi seeta
Samantekt yfir saetafjdlda mismunandi vagna sem keyra & mismunandi leidum ma sja i
toflu 4.1.

A leidum 51, 55 og 57 eru 49 til 67 saeta vagnarnir notadir saman & mismunandi ferdum
yfir daginn en 19 saeta vagninn a leid 51 er eingbngu notadur yfir vetrartimann og pa a
leidinni fra Kirkjubaejarklaustri ad H6fn i Hornafirdi. Staerri vagnarnir a leidum 88 og 89 eru
notadir & skolatimum.

Tafla 4.1: Seetafjoldi landsbyggdarvagna i pjénustu Streeté bs.

Leid Fjoldi seeta Leid Fjoldi seeta
51 19, 49, 53 og 57 73 45
52 53 75 41
55 47 og 67 78 55
56 55 79 19
57 49, 53 og 67 81 15
58 28 82 15
59 20 86 15
71 19 88 48 og 59
72 53 89 22 09 49

Fjoldi farpega

Farpegar sem kaupa mida i landsbyggdarvagna greida fyrir fargjald i og Ur sveedi/sénu og
er pad skrad i sj6dsvél. Ferdir farpega med askriftarkort eru einnig skradar i sjodsvélar. bvi
ma med pvi ad telja saman inn- og Utstig hverrar ferdar sja hversu margir farpegar eru i
vagninum hverju sinni og bera pad svo saman vid seetafjéldann.

Pegar rynt er i gégn um innstig i vagna sem keyra utan héfudborgarsvaedisins ma sja ad
samkvaemt sjodsvélum kemur fyrir ad fjoldi farpega sé meiri en fjoldi seeta.

i t6flu 4.2 ma sja yfirlit yfir fijdlda ferda & timabilinu 3. jantar 2017 til 31. desember 2017. A
pessu ari voru alls 139 ferdir par sem farpegar purfa ad standa samkvaemt upplysingum ar
sjodsvélum. [ toflu 4.2 sést greinilega ad pad er leid 57 sem er undir mestu alagi hvad petta
vardar. A medan ad pad virdist vera algjor undantekning ad farpegar standi & 63rum leidum
ad pa litur at fyrir ad pad gerist i allt ad 1% ferda leidar 57 ad farpegi purfi ad standa
einhversstadar a leidinni.

Heildarfjoldi ferda i toflunni er gréflega &eetladur Gt fra timatdflum a vefsidu Streetd
(straeto.is).

Ferd er i toflunni skilgreind sem ferd & milli upphafs- og endasttdvar, ef ad einn eda fleiri
farpegi parf & einhverjum timapunkti ad standa a milli upphafs- og endastddvarinnar er
ferdin oll skilgreind sem ferd med standandi farpega.

Vid arvinnsluna er midad vid ad mork péttbylis séu par sem 80 km hamarkshradi er & vegi
eda heerri ad undanskildum stofnbrautum innan Hofudborgarsvaedisins. bad pydir ad
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kaflinn & milli Grundarhverfis og Mosfellsbaejar er t.d. skilgreindur sem utan péttbylis en
Grundarhverfid sjalft er innan péttbylis sem og péttbyliskjarnar Gti & landi par sem
hamarkshradi er laegri en 80 km/kist.

Tafla 4.2: Heildarfjoldi ferda og fjoldi ferda med standandi farpbegum aridé 2017

Leid Fjoldi ferda Fj('jldi_feréa med Fjoldi ferda med stapdapdi

standandi farpegum farpegum utan péttbylis
89 6.344 13 7
79 1.858 2 2
75 1.220 4 1
71 2.032 2 2
57 7.491 87 78
55 8.334 14 2
52 2.178 6 2
51 7.607 11 9

Leid 57

I lj6si pess ad fjoldi tilvika par sem farpegar standa er meiri & leid 57 en i 68rum leidum er
fiallad itarlegar um hana hér en adrar leidir.

i toflu 4.3 sést ad pad er & kaflanum & milli Grundarhverfis og Reykjavikur sem farpegar
lenda oftast i pvi ad purfa ad standa. Sja mé ad af peim 78 ferdum par sem ad farpegar
purfa ad standa i leid 57 utan péttbylis er pad langoftast eda i 76 ferdum tilfellum & kaflanum
a milli Reykjavikur og Grundarhverfis.

Tafla 4.3: Fjoldi ferda med standandi farpega leid 57

Stadsetning Fjoldi ferda
Reykjavik - Grundarhverfi 76
Grundarhverfi - Akranes 13
Akranes - Akureyri 9

Leidin ekur 11 ferdir daglega & milli Reykjavikur og Akraness, i sjo af ferounum er ferdin a
milli Borgarness og Reykjavikur og tveer peirra eru & milli Akureyrar og Reykjavikur. |
aksturinn eru notadir 4 vagnar af premur mismunandi steerdum eftir alagi og leggjum. Talid
er liklegt ad reglubundnir farpegar séu & ollum hlutum leidarinnar milli Reykjavikur og
Akureyrar en flestir séu & milli Reykjavikur og Akraness.

Leid 57 er pvi augljéslega mikid notud leid par sem ad margir nyta sér ferdir straetisvagna
i reglubundnum ferdum til pess ad komast i og Ur vinnu eda skoéla, auk pess sem petta er
eini vagninn sem pjénustar Grundarhverfi og i raun Kjalarnes og t.d. Gtivistarsveedid vid
Esjufjoll.

Samkvaemt upplysingum fra Street6 bs. var fyrirkomulagid pannig fram til &raméta 2016 —
2017 ad vagn beid i Mjodd og keyrdi med til Akraness i peim tilfellum sem adalvagninn var
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fullur, en reynslan var st ad hans var yfirleitt ekki p6rf lengra en til Kjalarness (Ragnheidur
Einarsdottir, Samgodngusérfraedingur hja Streetd bs., télvupdstur, 7. juni 2018).

Ahugavert er ad vid greiningu a talningargégnum ma sja ad koma hefdi matt i veg fyrir
neaerri helming tilvika par sem farpegi parf ad standa med pvi ad fjdlga steerri vognum og |
raun veeri naegjanlegt ad nota 53 seeta vagn i stad 49 seeta til ad feekka ftilfellunum um
helming.
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Slysagreining
| pessari skyrslu er hugtakid ,slys“ notad sem samheiti yfir 5hépp par sem einhver slasast.

Samkvaemt skilgreiningu Samgdngustofu er slysum med meidslum skipt i prja flokka; slys
med litlum meidslum, alvarleg slys og banaslys og er fjallad um pa flokka med sama heetti
hér.

Skilgreining samgongustofu & hopbifreid er ad pad er bifreid sem gerd er fyrir fleiri en 8
farpega og er su skilgreining notud hér.

Slys i hépbifreidum

Tolur yfir ekna kildémetra hépbifreida eru einungis til fyrir arid 2017 og pvi er ekki heegt ad
horfa a préun slysa i samhengi vid akstursmagn yfir lengra timabil en petta eina ar. bvi
verdur hér bara sett fram préun heildarfjdlda alvarlegra slysa og banaslysa aranna 2013 —
2017 it6flu 5.1 en einungis hlutfall alvarlegra slasadra og latinna a hverja 100 milljon ekna
kilbmetra fyrir arid 2017 i toflu 5.2. pbetta hlutfall latinna og alvarlega slasadra er & ensku
kallad ,killed or seriously injured rate®, er yfirleitt skammastafad KSI og til einféldunar verdur
studst vid pa skammstofun hér.

Tafla5.1: Slysatdlfraedi hépbifreidoa

Ar Fjb}di _slas'aéra i Alvgrlggg slgsa_éir og
hopbifreioum latnir i hopbifreidum
2013 11 2
2014 20 2
2015 32 2
2016 42 10
2017 53 15
Aukning frd 2013-2017 382% 650%

Arid 2017 er eina &rid & arabilinu 2013-2017 par sem banaslys & sér stad, sem getur haft
mikil &hrif & svona litid Urtak. bad er eftirtektarvert ad pad er gridarlegt stokk i alvarlegum
slysum 2016 og 2017 pratt fyrir ad voxtur litid slasadra sé nokkud jafn. Hafa verdur po i
hugad ad Urtakid er mjog litid og pa hafa einstok tilvik mjog mikid vaegi

En fjélgun ferdamanna a timabilinu er um 176% (Ferdamalastofa, o.fl., 2018), og er voxtur
nokkud linulegur & milli aranna sem gefur visbendingu um ad pad sé samband & milli
fidlgun ferdamanna og fjdlgun slasadra i hépbifreidum.

i toflu 5.2 er synt KSI hlutfall & 100 milljon ekna kilémetra hopbifreida & islandi 12,7, en par
sem ad Urtakio er mjog litid, bara eitt &r og erfitt er ad finna samanburdarhaefar télur fra
60rum Iéndum er ekki haegt ad greina hversu alvarleg stadan er hér a landi, p6 verdur gerd
tilraun til ad setja téluna i samhengi vid KSI hlutfall félksbila & islandi seinna i skyrslunni.

Tafla 5.2: KSI i hépbifreioum ario 2017

Latnir og alvarlega Latnir og alvarlega slasadir
Eknir kil6metrar slasadir farpegar farpegar & 100 milljén ekna
kilémetra (KSI)
118.548.016 15 12,7
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I 68rum skyrslum sem ad fjalla um sambaerilegt umfangsefni er yfirleitt skodad hlutfall
latinna, eda latinna og alvarlega slasadra & ekna farpega kilometra. i kafla 5.3 (bls 15) er
gerd tilraun til ad setja nidurstoédur fram med peim heetti.

i toflu 5.3 er yfirlit yfir tegundir slysa fyrir allt landid. Flest slys i hopbifreidum verda innan
péttbylis, en alykta ma ad par sé mestur akstur enda mikill akstur baedi straetisvagna og
annarra hépbifreida par og pad hefur augljéslega stor ahrif & hlutfallio.

Tafla 5.3: Tiu algengustu tegundir slysa med meidslum i hépbifreidum & arunum
2013 — 2017 & landinu 6llu

Skyring Fjoldi
Slys i straetisvagni 21
Ekid utaf beinum vegi heegramegin 12
Ekid aftana bil sem er stddvadur 12
Ekid aftan & bil sem hemlar 10
Arekstur tv. bila sem mzetast & beinum vegi eda i 10

beygju
Arekstur vid v. beygju inn i gbtu eda innkeyrslu
Ekid & fétgangandi vid bidstdo

Ekid & bil sem stddvar vid vegbrin

Ekid & hjélreidamann & gangbraut

Arekstur vid gatnamot

Ekid 4 fétgangandi & gangbraut

E N N <2 I N I i (e

EKid 4 vegrid, umferdarmerki, eda vegkant

i toflu 5.4 er yfirlit yfir algengustu orsdk slysa med meidslum.

Tafla 5.4: Tiu algengustu orsakir slysa med meidslum i hépbifreidum & arunum
2013 — 2017 & landinu 6llu

Orsok Fjoldi
Okumadur veldur slysi 22
Okutaeki fykur 14
Of stutt bil milli bifreida 11
Bidskylda ekki virt 9
Sleem feerd (Hélka / ising / krapi / vatnsagi) 9
Vinstri beygja i veg fyrir umferd & maoti 8
Fétgangandi 8
Galeysi 8
Eki®d gegn raudu ljosi 7

Sleemt skyggni (Birta/vedur) 6

Gunnar Gunnarson
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Samanburdur 4 gégnum Straeté og Samgoéngustofu um hépbifreidar

I slysaskraningu er ekki sérstaklega skrad hvort farpegi sitji eda standi en i peim er skrad
hvort farpegi sé i bilbelti eda ekki. | miklum fjélda tilfella var skrad ad ekki veeri vitad hvort
farpegi hefdi verio i bilbelti eda ekki.

Ekkert alvarlegt slys vard a farpega i streetisvagni a landsbyggdinni a pvi timabili sem var
skodad. Pannig ma sja ad st aukning sem vard & alvarlegum slysum & farpegum hefur att
sér stad i 6drum hopbifreidum en streetisvégnum. Skyrsluhdfundar vita ekki til ad neinn
akstursadili s¢ med adrar bifreidar en pser sem aka undir merkjum Street6 bs. eda innan
Keflavikurflugvallar skradar fyrir standandi farpega.

bannig er i raun ekkert i gégnunum sem bendir til pess ad pad ad standa i hopbifreidum
utan péttbylis sé heettulegra en ad sitja, pad virdist i engum tilfellum hafa verid orsakavaldur
bess ad farpegi slasadist. Enda er pad 6algengt ad farpegar purfa ad standa i végnum
Streetd ef fra er talin leid 57 & milli Reykjavikur og Grundarhverfis. P6 ma benda a ad
Grundarhverfid er hluti af Reykjavik og pvi i raun hluti af almenningssamgoéngukerfi
hofudborgarsvaedisins p6é svo ad vegurinn & milli Mosfellsbaejar og Grundarhverfis beri
einkenni dreifbylis.

Slys i folksbilum

Samgodngustofa hefur gefid Gt télur um ekna kilometra félksbila um &rabil, sem gefur
moguleika & ad skoda breytingu & KSI studlinum fyrir sama timabil og slysin hafa verid
skodud a.

A mynd 5.1 og i téflu 5.5 ma sja ad fjoldi slysa og slasadra hefur ekki aukist mikid a
timabilinu sem er til skodunar pé han sveiflist adeins a milli ara. Pad voru einungis 3% fleiri
slasadir arid 2017 midad vid arid 2013, pratt fyrir ad pad sé 16% aukning & sama timabili i
fiolda slysa.

Slysatolfraedi folksbila

1200
1000

o0 f
600
400
200
0

2013 2014 2015 2016 2017
e FiGldi slysa e [iG1di slasadra i folksbilum e flvarlega slasadir og latnir | folksbilum
Mynd 5.1 broéun slysa i félksbilum arabilid 2013-2017
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Tafla 5.5: Slysatolfreedi folksbila

Ar Fjblg]i sIa;aérai Alvarlega§lasex,6ir og latnir
folksbilum i folksbilum
2013 916 87
2014 821 81
2015 954 105
2016 1015 115
2017 944 97
Aukning fra 2013-2017 3% 11%

Eins og sja m& i t6flu 5.5 er fjoldi slysa og slasadra nokkud stddugur, fjdldinn jokst & arunum
2015 og 2016 en leekkadi svo aftur 2017. bessi préun er i agaetis samraemi vid préun i
nagrannaldndunum. (ITF, 2017).

begar rynt er i KSI hlutfall undanfarinna ara sést hvernig hlutfallid eykst jafnt og pétt a
arunum 2013 — 2016 en leekkadi svo aftur arid 2017. bPannig hefur slysafjélgun aranna
2013- 2016 verido meiri en sem svaradi aukningu i umferd en KSI studullinn laekkar svo aftur
ario 2017 og nalgast studulinn fyrir arid 2013.

Tafla 5.6: KSI hlutfall félksbila fyrir allt landid

Ar B4 [ TEmEEs aIvarII 2;2 rs?:saé ir theérljtg i;(;)og rr&11 m%lneglfnsalisiﬁjéni; eétlra
2013 2.682.803.530 94 3,5
2014 2.745.544.486 105 3,8
2015 2.850.614.275 123 4,3
2016 3.502.614.275 139 4,5
2017 3.218.504.532 118 3,7
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I toflum 5.7 og 5.8 eru Yfirlit yfir tegundir og skrada orsok slysa sem félksbilar lenda i & 6llu
landinu & &runum 2013 — 2017. Sja mé& ad pad er algengast ad 6kumenn keyri Gtaf beinum
vegi heegra megin, einnig eru aftana keyrslur mjég algengar, hvort sem pad er pegar buid
er ad stédva bilinn eda pegar hann er ad hemla.

Tafla 5.7: Tiu algengustu tegundir slysa med averkum i félksbilum a arunum
2013 — 2017 & landinu 6llu

Lysing Fjoldi
Ekid utaf beinum vegi heegra megin 382
Ekid aftan & bil sem er stopp 184
Arekstur vid vinstri beygju inn i gétu eda innkeyrslu 182
Ekid utaf beinum vegi vinstra megin 181
Ekio aftan & bil sem hemlar 163
Meest i beygju 152
Arekstur vid gatnamot 150
Ekio & vegrid, umferdarmerki, eda vegkant 122
EKid 4 ljosastaur — haegra megin 112
Slys i eda eftir vinstri beygju, Ut af haegra megin 107
Gunnar
Gunnarson

Pad eru tveer orsakir sem eru taldar vera rddandi; sleem feerd og slys sem 6kumadur veldur.

Tafla 5.8: Tiu algengustu orsakir slysa med meidslum sem urdu i folksbilum &
arunum 2013-2017 a landinu 6llu

Skyring Fjoldi
Sleem feerd (Halka / ising / krapi / vatnsagi) 462
Okumadur veldur slysi 390
Ekid gegn raudu ljosi 153
Of stutt bil milli bifreida 150
Vinstri beygja i veg fyrir umferd & maoti 141
Annar forgangur ekki virtur 109
Svefn 105
Olvun vid akstur (>0,5 prémill) 100
Galeysi 96
Ekid & rongum vegarhelmingi 67
Okutzeki eda hjolbardar ekki i lagi 67

vsO 12
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5.3 Samanburdur a slysum hoépbifreida og folkshila
bPegar umferdarslys eru skodud tdlulega er mikilveegt ad geta sett nidurstédurnar i
samhengi. Best veeri ad geta horft baedi a préun yfir lengri tima og samanburd a milli
ferdamata. Hér er gerd tilraun til pessa en hafa parf i huga ad gogn vantar til ad horfa a
préun aksturskilémetra og ad varhugavert er ad bera saman aksturskilometra hépbifreida
og einkabila i lj6ési pess ad mun fleiri farpegar eru i hverri hopbifreid og pvi veeri réttari
samanburdur ad bera saman farpegakilémetra. Einnig veréur ad hafa i huga ad pegar
alvarleg slys eru eins fa eins og hér geta hlutfallstdlur verid mjog villandi.
begar litid er & télur um atvik i umferdinni fra 2013 til 2017 i téflu 5.9 pa sést ad pad hefur
verid stédug aukning a skradum tilvikum, sem er edlilegt pegar horft er til pess ad pad hefur
verid mikil aukning i bilaumferd undanfarin ar (Vegagerdin, e.d.).
Tafla 5.9: Slystélur & arunum 2013 og 2017, fyrir allt landid
o Alvarleg Slasadir i o Alvarl_ega AIvarI_ega
. Fjoldi slys og . Slasadir i slasadir og slasadir og
Ar folks- e ST T
slysa banaslys bilum hépbifreioum latnir i latnir i
folksbilum  hépbifreidum

2013 822 174 916 11 87 2

2014 808 164 921 20 81 2

2015 912 174 954 32 105 2

2016 986 201 1015 42 115 10

2017 952 205 944 53 97 15

vsO

Pad er mjog athyglisvert ad sja hlutfallslega aukningu slysa & myndraenu formi en & mynd
5.2 sést hvernig hlutfallsleg aukning slysa i hopbifreidum litur Gt i samhengi vid fidlda slysa
a rannsoknartimabilinu i samanburd vid fjdlgun ferdamanna og fjélgun hépbifreida.
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A mynd 5.2 sést ad fjdlgun umferdarslysa i heild er mjdg litil i samanburdi vid fjdlgun
slasadra hépbifreidum. A0 sama skapi er fjolgun hopbifreida rétt um 50%
(Samgongustofa, 2018) og fjdlgun feréamanna er eins og adur hefur komid fram um 170%
en fjdlgun slasadra i hopbifreidum er mun meiri eda um 380%. Fjdlgun alvarlegra slasadra
og latinna i hépbifreidum er sidan enn meiri eda um 630%. Mikilveegt er ad hafa i huga ad
um mjog litlar télur og fa ar er ad reeda i pessum samanburdi en engu ad sidur litur Gt fyrir
ad préunin sé varhugavero.
Préun slysa i hépbifreidum
700%
600%
500%
400%
300%
200%
100%
e
0% ——— e —
2013 2014 2015 2016 2017
-100%
—— préun umferdaslysa m— proun slasadra i hépbifreidum
proun alvarlegra slasadra og latinna i hopbifreidum proun ferdamanna
= bréun hopbifreida
Mynd 5.2 bréun slysa i hépbifreidum (Samgongustofa, 2013 - 2017)
A mynd 5.3 sést ad prounin & slysum i félksbilum er mjog lik préuninni fyrir umferdarslys
almennt sem er edlilegt par sem mengid er ad mestu uppbyggt af slysum i félksbilum.
Préun slysa i félksbilum
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Fjoldi slasadra i folksbilum Alvarlega slasadir og latnir i falkshilum
Mynd 5.3 bréun slysa i félksbilum (Samgongustofa, 2013 — 2017)
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Pad er i 6llum tilfellum erfitt ad bera saman slysa i folksbilum og hopbilum sem hlutfall af
Ollum slysum par sem farpegafijoldi i pessum fararteekjum er edlilega mjog mismunandi.
Hérlendis erum vid einungis med akstursmagn fyrir eitt &ar fyrir hopbifreidar eins og sja ma
i toflu 5.2. Ef bornar eru saman toflur 5.2 og 5.6 sést ad ef einungis er horft &
aksturskilometra virdist pad vera algengara ad hopbifreidar lendi i slysi en folksbifreidar
sem er umhugsunarvert i sjalfu sér.

Pad ma hinsvegar ekki gleyma pvi ad a bakvid hvern ekinn kilometra eru mun fleiri farpegar
i tilfelli hépbifreida. Ef eknum kildmetrum er umbreytt i farpegakilémetra ma sja ad KSlI fyrir
farpegakildmetra félkshila 2017 er & bilinu 0.73 - 3,66 (ef midad er vido 1-5 farpegar i
hverjum bil). Fyrir midgildid 2,5 farpegar i bil verdur KSI fyrir farpegakilémetra folksbila fyrir
ario 2017 um 1,46.

Med samsvarandi heetti mé segja ad KSI fyrir farpegakilometra hopbifreida veeri & bilinu
0,18 — 12,6 (ef midad er vid fr& 1-70 farpega). Fyrir midgildid verdur KSI fyrir
farpegakilometra hopbifreida fyrir &rid 2017 um 0,36. Petta gildi setti ad samsvara pvi ad
hopbifreidar veeru tdmar i akstri allt ad helming aksturstimans. petta gildi er p4 mun lsegra
en pad sem vid myndum sja pé vio reiknudum med pvi ad pad veeru alltaf 5 farpegar i
félksbilum. Til samanburdar ma nefna ad KSI fyrir farpegakilometra i hépbifreidum i
Svipjéd er 0,4 sem stydur pad ad pessi alyktun sé ekki allt of fjarri lagi p6 farpegatalan sé
vissulega byggd & sandi.

brjar af tiu algengustu orsékum slysa hopbifreida eru vedurtengdar og farpegi slasast i
helmingi tilfella par sem ad hopbifreid fykur & hlidina sem er mun staerra hlutfall en i 6drum
skrddum orsékum. Slys sem verda pegar hopbifreid fykur Ut af vegi er langalgengasta orsok
slysa utan héfudborgarsvaedisins i hépbifreidum.
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Nidurstada

Pad er mjog sjaldgeeft og ma segja ad pad sé i algjorum undantekningartilfellum sem pad
gerist ad farpegi standi utan héfudborgarsveaedisins. Hinsvegar virdist pad koma fyrir allt ad
pvi i hverri viku ad farpegar standi & milli Mosfellsbeaejar og Grundarhverfis a vegi sem ber
einkenni dreifbylisvegar og par sem hamarkshradi er 90 km/klst.

i slysaskraningu er ekki sérstaklega skrad hvort farpegi sitji eda standi en i peim er skrad
hvort farpegi sé i bilbelti eda ekki. | miklum fjdlda tilfella var skrad ad ekki veeri vitad hvort
farpegi hefdi verid i bilbelti eda ekki.

Ekkert alvarlegt slys vard a farpega i straetisvagni a landsbyggdinni a pvi timabili sem var
skodad. Pannig ma sja ad su aukning sem vard & alvarlegum slysum & farpegum hefur att
sér stad i 6drum hopbifreidum en streetisvdgnum. Skyrsluhéfundar vita ekki til ad neinn
akstursadili sé med adrar bifreidar en paer sem aka undir merkjum Streeté bs. eda innan
Keflavikurflugvallar skradar fyrir standandi farpega.

Hlutfallsleg aukning slysa i hopbifreioum er mun meiri en hlutfallsleg fjdlgun feréamanna.

KSI & hvern ekinn farpegakilometra er liklega mun leegra fyrir hdpbifreid en fyrir folksbila
og pvi alyktad ad éruggara sé ad ferdast i hopbifreid en i félksbifreid.

brjar af tiu algengustu orsékum slysa hopbifreida eru vedurtengdar og farpegi slasast i
helmingi tilfella par sem ad hopbifreid fykur & hlidina sem er mun staerra hlutfall en i 6drum
skrdadum orsokum. Slys sem verda pegar hopbifreid fykur Gt af vegi er einnig lang
algengasta orsok slysa utan héfudborgarsvaedisins i hopbifreidum.
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Umreeda

Pegar litid er til dryggis i hopbifreidum & islandi er erfitt ad alykta um préunina par sem ad
ekki eru til aksturstolur fleiri ar aftur i timann. Hinsvegar er audvelt ad sja ad pad hefur verid
hlutfallslega mikil aukning & slysum undanfarin ar, umfram hlutfallslega fjélgun dkuteekja
og ferdamanna. ba préun er ekki heaegt ad greina i slysatidni folksbila.

Algengt er ad orsoék slysa i hopbifreidum sé skrad sem ao dkutaeki fjuki og pegar pad gerist
ma sja ad algengt er ad farpegi slasist. A0 sama skapi eru algengar asteedur slysa, sleem
feerd eda sleemt skyggni. Pvi ma velta pvi fyrir sér hvort hopbifreidar almennt séu of mikid
a ferdinni i of sleemum vedrum eda hvort vedur/vindaupplysingar séu ekki nsegilega gédar?

bannig er i raun ekkert i gdgnunum sem bendir til pess ad pad ad standa i hopbifreidum
utan péttbylis sé heettulegra en ad sitja, pad virdist i engum tilfellum hafa verid orsakavaldur
pbess ad farpegi slasadist. Engu ad sidur er vel pekkt ad farpegar i bilbeltum eru mun
oruggari en farpegar sem ekki eru spenntir i beltin og pvi full asteeda til ad hvetja
akstursadila og abyrgdarmenn aksturs til ad lagmarka likur & pvi ad farpegar séu ekki
spenntir i belti, og hvetja farpega til ad nota belti, sem augljéslega pydir ad peir purfa ad
vera i seetum.

Leidakerfi Streeté a milli helstu péttbyliskjarna i kringum Reykjavik er vel nytt og er
mikilveegur lidur i samgéngum hja peim sem ad kjosa ad nota ekki folksbil til ad komast
ferda sinna. bad sést vel pegar litid er & pau tilfelli par sem ad farpegar standa, ad pad er
nanast eingbngu a peim leidum sem pjénusta sveedin i kringum Reykjavik. Pad geeti pvi
reynst erfitt fyrir Street6 bs. ad aka pessar leidir ef ad ekki maetti taka med pa fau farpega
sem ad fa ekki seeti.

Algengast er ad stadid sé i leid 57, og ma segja ad pad sé eina leidin par sem pad er ekki
algjor undantekning ad farpegar standi, en pad gerist rimlega einu sinni i viku ad farpegar
a leid 57 purfa ad standa & milli Mosfellsbaejar og Grundarhverfis en a peirri akstursleid er
hamarkshradi 90 km/kist. Mikilvaegt er ad abyrgdarmenn peirra leidar finni lausn & pessu,
annadhvort med pvi ad nota steerri bil eda aukabila & peim ferdum sem petta gerist.

Nidurstodur pessarar skyrslu eru samhljoma fyrri athugun, pad er 6ruggara ad ferdast med
hopbifreioum en félksbifreidum en hafa parf i huga ad enn er Grtakid mjog litid og gogn i
vissum tilfellum af skornum skammti.

Préun slysa i hopbifreidum er varhugaverd og ymislegt sem bendir til pess i gégnunum ad
rétt sé ad huga ad pvi hvort vetrarakstur og vetrarfeerd sé stor ahrifavaldur i peirri préun?

Streetd bs. leggur aherslu a 0 - slysa stefnu og telur pvi eitt slys vera of mikid og ef pad
verdur slys pa parf ad gera radstafanir.

Mikilveegt er ad leggja aherslu & gagnadflun fyrir hopbifreidar, farpegatélur og ekna
kilometra, hvort farpegar séu i bilbelti, og hvort peir séu sitjandi eda standandi svo haegt
sé ad fylgja pessari préun eftir med markvissum heetti.
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