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Verkefnid er styrkt af rannsdknasjédi Vegagerdarinnar arid 2018.
Meginmarkmid verkefnisins er ad skoda hvad parf til pess ad
hjélreidar stydji vid notkun hradvagnakerfis, s.s. Borgarlinu, og er pad
metid Ut fra eftirfarandi pattum:

a) hjolaleidum
b) innvidum & stodvum

Litid er til fer6avenja auk ndverandi st6du almenningssamgangna og
hjélreida a hofudborgarsveedinu, baedi hvad vardar
almenningssamgongur og hjélreidar. Sem honnunarforsendur eru i
forgrunni alpjédlegu leidbeiningarnar , The BRT Planning Guide” sem
fjalla & heildstaedan hatt um skipulag og honnun hradvagnakerfa.
Dregin eru saman helstu atridi leidbeininganna er varda sampaettingu
Olikra ferdmata vid hradvagnakerfi, sér i lagi hjolreidar. Tekin eru
daemi um almenningssamgangnakerfi i Bjorgvin i Noregi og i Ottawa i
Kanada og pau skodud ut fra ofangreindum atridum. Er fyrri
umfjollun nytt til ad meta og leggja til atridi vardandi sampaettingu
hjélreida og fyrirhugadrar Borgarlinu.
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SAMANTEKT

Samningur liggur fyrir milli sveitarfélaganna 4 hofudborgarsvaedinu um uppbyggingu hdgaeda
almenningssamgongukerfis, svokalladrar Borgarlinu. Um er ad reda hradvagnakerfi sem verdur
sampeett 60rum ferdamatum, s.s. hef6bundnum straetisvognum auk gangandi og hjélandi umferd.
Kerfid er hluti af adgerdum sem er ztlad ad mata markmidum svaedisskipulags héfudborgarsvaedisins
m.a. um préun péttbylis, voxt & midkjornum, raunhaeft val um skilvirka samgéngumata og aukna
hlutdeild almenningssamgangna. Pannig er kerfinu einnig atlad ad mdta framtidar uppbyggingu
hofudborgarsvaedisins og yta undir péttari byggd.

[ verkefninu er 16gd ahersla & ad skoda sampaettingu hradvagnakerfa (i sumum tilfellum
almenningssamgangna almennt) og hjélreida. Fjolmargir kostir felast i pvi ad sampaetta ferdmatana,
bar sem hjolreidar geta bruad bilid til og fra stodvum kerfisins, staekkad upptokusvaedi pess og dregid
ur tofum. A8 auki eru framkvaemdir vegna hjélreidainnvida alla jafnan kostnadarminni en almennt 3
vid um adrar samgonguframkvaemdir. Hjdlreidar geta pvi ytt undir gaedi og virkni almennings—
samgangna, dregid Ur alagi 8 onnur samgongukerfi og samtimis, sem vistvaenn ferdmata, haft jakvaed
ahrif 8 umhverfid.

Vid skipulags- og hoénnunarvinnu almenningssamgangna er ad morgu ad huga, enda margar
veigamiklar akvardanir sem taka parf i upphafi. Til pess ad kerfin geti haft pau ahrif sem peim er &tlad
barf ad huga ad sampaettingu i hverju skrefi skipulags og hénnunar. | stérum drattum eru peir
lykilpaettir sem skoda parf; tenging hjélreidstiga og leida kerfanna, tenging hjdlreidainnvida vid stoédvar,
hagkvaem skipting milli ferdmata, oruggar hjélageymslur @ stodvum, fyrirkomulag vardandi hjél um
bord i vognum og deilihjdl. Mikilvaegt er ad leggja dherslu strax &8 upphafsstigum ad pessum atridum,
bar sem erfidara getur verid ad huga ad peim sidar i ferlinu. [ verkefninu er adallega litid til alpjédlegu
leidbeininga Institute for Transportation and Development Policy (ITDP) fyrir hradvagnakerfi. bar er
fjallad 4 mjog itarlegan hatt um skipulag, honnun, framkveemd og rekstur slikra kerfa. Sérstaka
umfjollun er ad finna par um sampaettingu vid adra ferdmata s.s. hjolreidar.

Til samanburdar verda greind kerfi almenningssamgangna i Bjorgvin i Noregi og Ottawa i Kanada og
bau skodud Ut fra vidfangsefni verkefnisins. [ badum pessum borgum ma sja ad tdluverd ahersla er
6gd 4 sampeettingu kerfanna vid hjélreidar. Leidakerfi peirra, i storu myndinni, eru ad mestu samsida
legu almenningssamgangna sem studla atti ad samnytingu. Stadhaettir fyrir hofudborgarsvaedid er
einnig skodadir og fyrirliggjandi daetlanir um Borgarlinuna. Ut fra peim upplysingum sem kynnt verda i
verkefninu og peirri greiningu sem gerd verdur 8 almenningssamgongukerfunum i Bjorgvin og Ottawa
verda 16gd fram drog ad gatlista um atridi sem vert er ad huga ad vié skipulag og honnun
hradvagnakerfis og sampaettingu pess og hjélreida.
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ORP- OG HUGTAKASKYRINGAR

ORD/HUGTAK SKYRING
Borgarlina er nytt og afkastamikid almenningssamgongukerfi sem sveitarfélogin a
hofudborgarsvaedinu undirbla nu i sameiningu. Borgarlina mun aka & sérakreinum ad
Borgarlina mestu adskilin fra almennri umferd og tengja saman sveitarfélogin a

héfudborgarsvaedinu. Borgarlina styttir ferdatima og med aukinni ferdationi
Borgarlinu fa ibdar 4 hofudborgarsvaedinu fjolbreyttari ferdavalkosti [1].

Svaedisskipulag

Er skipulagsaaetlun tveggja eda fleiri sveitarfélaga um sameiginleg hagsmunamal og
svaedisbundnar aherslur, svo sem um byggdapréoun, samgongur eda vatnsvernd [2].

Landskjarni

Midborg Reykjavikur, baedi midstod fyrir svaedisbundna starfsemi og fyrir landid i
heild. bar er fjolpzett starfsemi og helstu stofnanir landsins, stjérnsysla rikisins og
borgarinnar, Alpingi, ddmstdlar, mennta- og visindastofnanir og heilbrigdisstofnanir
sem pjéna landinu 6llu, svo og midstdd vidskiptalifs, pekkingar og nyskopunar [3]

Svaediskjarni

Smarinn og Mjodd, pjonar 6llu héfudborgarsvaedinu en einnig baejarhlutum, hverfum
og nanasta umhverfi. [3]

Baejarkjarni

Midbaer Hafnafjardar og Gardabaejar, Hamraborg, midbzer Seltjarnarness og
Mosfellsbaejar, Kringlan, Skeifan, Vogar, Mjodd, Keldur/Keldnaholt. Baejarkjarnar eru
midstodvar opinberrar pjénustu, verslunar, almennrar pjonustu, atvinnu, menningar-
og afpreyingar sem pjénar baejarfélaginu/ borgarhluta sérstaklega [3].

Samgongumidad
préunarsvaedi

Svaedi par sem adgengi ad almenningssamgodngum er gott. Getur tengst framtidar
samgongu- og prounaras (hagaedakerfi) ef uppbygging stydur vid naegjanlega
eftirspurn farpega. Ahersla parf ad vera 4 voxt 4 voldum stédum samsida leidum i
hagaedakerfi almenningssamgangna eda straetisvagnaleidum, péttast naerri
stoppistddvum, minni péttleiki fjeer [3].

Hradvagnar (e. bus rapid
transit (BRT))

Hagaedastraetisvagnar sem bjéda upp a somu paegindi og imynd og léttlestir.
Hradvagnar aka eftir skilgreindu rymi 6had bilaumferd en hafa p6 pann kost ad geta
einnig ekid @ hef6bundnum akreinum. Likt og i lestum er haegt ad ganga um bord i
vagnanna um allar dyr peirra og vid bidstodvar eru birtar rauntimaupplysingar um
brottfaratima [4].

Hradvagnakerfi (e. bus rapid
transit (BRT))

Kerfi sem samanstendur af hradvognum og adstodu fyrir pa, t.d. bidstédvum og
videigandi innvidum.

Léttlestir (e. light rail transit
(LRT))

Léttlestir eru hapréadir vagnar eda stuttlestir sem aka annad hvort ad hluta til eda 6llu
leyti i sérrymi & teinum, ofan jardar a upp haekkudum teinum eda nedan jardar og
einstaka sinnum & hefdbundnum akbrautum. i raun ma segja ad léttlest sé
nutimasporvagn. Haegt er ad ganga um bord i vagnana um allar dyr peirra og vid
bidstodvar eru birtar rauntimaupplysingar um brottfaratima [4].

Léttlestakerfi (e. light rail
transit (LRT))

Kerfi sem samanstendur af |éttlestum og videigandi adstodu fyrir pa t.d. bidstodvum
og 60rum innvidum.

Hagaedakerfi
almenningssamgangna

Er kerfi hradvagna eda léttlesta. bad sem einkennir slik kerfi, 6had pvi hvort um er ad
reeda hradvagna eda léttlestir, er i megindrattum prennt. [ fyrsta lagi ferdast vagnarnir
a sérakreinum og fa forgang 4@ umferdarljésum. bannig faest areidanleiki og hradi og
ferdatimi er samkeppnishaefari vid adra ferdamata. | 68ru lagi er tidni ferda mikil.
Algeng tidni vagna & annatimum er 5-7 minutur en par sem poérf er @ meiri afkastagetu
getur hin farid { um 2 minGtur. [ pridja lagi eru bidstédvar yfirbyggdar og vandadar,
med farmidasjalfsdlum og upplysingaskiltum sem syna i rauntima hvenaer naesti vagn
kemur. Adgengi er fyrir alla par sem vagnarnir st6dva pétt upp vid brautarpalla sem
eru i sdmu hzaed og golf vagnanna [5].
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Upptokusvaedi (e. catchment
area)

Upptokusvaedi er skilgreint sem pad svaedi sem dkvedin st6d hradvagnakerfis pjonar
og myndar pannig farpegagrunn peirrar stodvar. Almennt er midad vid fjarleegd sem
samsvarar 10 minuta ferdatima, um 800 metra fyrir gangandi vegfarendur (4,8
km/klst.) og 2,5 km fyrir hjélandi vegfarendur (15 km/klst.).

The BRT Planning Guide

Leidbeiningar gefnar ut af Institute for Transportation and Development Policy og er
nyjasta utgafan fra arinu 2017. Um er reeda alpjddlegar alhlida leidbeiningar er varda
skipulagningu, honnun og rekstur hradvagnakerfa [6].

The BRT standard

The BRT Standard haegt er vottunarstadall sem haegt er ad nyta vid hénnun
hradvagnakerfa. Um stigagjof er ad raeda sem fylgir skilgreindum vidmidum. Med
pessu er hugmyndin ad hvetja hénnudi og adra sem koma ad gerd hradvagnakerfis ad
taka tillit allra peirra patta sem skapa skilvirkt og hagkveemt hradvagnakerfi [7].

Drog ad honnunar—
leidbeiningum fyrir hjdlreidar

Leidbeiningar sem unnid er ad af EFLU verkfraedistofu, sveitarfélogum
hofudborgarsvaedisins og Vegagerdinni [8].

Samgdngumidad skipulag (e.
Transit Oriented Development
(TOD))

Samgongumidad skipulag er samheiti yfir stefnur sem mida ad pvi ad sampaetta
almenningssamgongukerfi, borgarskipulag, uppbyggingu og rekstur borga med pad ad
markmidi ad baeta lifsgaedi folks. bad getur verid skilgreint @ mismunandi mata en
meginatridum ber p6 saman, p.e. ad samgongumidad skipulag feli i sér pétta blandada
byggd sem bydur upp a hageeda gonguvaent samfélag i nalaegd vid skilvirkar
almenningssamgongur og samgongumidstod [9].

Almenningssamgonguas

Med almenningssamgonguas er hér att vid as sem samanstendur af
samgoéngumidudum kjornum sem tengdir eru saman med hagaedakerfi
almenningssamgangna. Eftir almenningssamgonguas er virkt flaedi félks milli 6likra
kjarna sem hvetur til aukinnar virkni og hamarkar nytingu almenningssamgangna a
samgonguds. Oft er notast vid samlikingu vid perlufesti til pess ad lysa
almenningssamgonguas par sem samgoéngukjarnar eru perlur hengdar & prad sem
taknar hagaedakerfi almenningssamgangna [10].
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1- INNGANGUR

1 INNGANGUR

1.1 Almennt

Urbaetur & almenningssamgongum hofudborgarsvaedisins hafa verid nokkud i umraedunni 4
undanférum arum, m.a. vegna aukinnar umferdar einkabila. Samhlida hefur dhersla & vitsvaenar
samgongur aukist og hafin er vinna vid undirbuning fyrirhugadrar Borgarlinu, sameiginlegs verkefnis
sveitarfélaga hofudborgarsvaedisins. | svaedisskipulagi hofudborgarsvaedisins, Héfudborgarsvaedid
2040, eru 16gd fram markmid um hagkvaeman voxt hofudborgarsvaedisins, skilvirkar samgoéngur og
natimalegt samgongukerfi. Auk pess eru sett fram vidmid fyrir samgongumidud préunarsvaedi [3].
Samgongumidud prdéunarsvaedi tengjast Borgarlinudsum med 00rum ferdamatum, svo sem
hefdbundnum straetisvognum. Hugmyndafraedi hageeda almenningssamgdngukerfa felst einna helst i
bvi ad skapa raunhaft val um fjolbreytta samgéngumata en einnig ad styrkja byggfapréun a
hofudborgarsvaedinu med pvi ad beina vexti byggdar ad midkjornum og 68rum samgongumidud
bréunarsvaedi.

Undanfarin ar hefur fjoldi peirra sem nyta sér hjolreidar sem samgdngumata a héfudborgarsvaedinu
aukist. Samhlida peirri préun hefur dhersla a ad styrkja hjélreidainnvidi einnig aukist, baedi a skipulags-
og hoénnunarstigum. Hradvagnakerfi likt og Borgarlina hafa verid byggd vids vegar um heiminn 3
undanfornum aratugum med géodum arangri. Med pvi ad huga ad samraeemingu samgongukerfa strax
a skipulags- og honnunarstigum ma stydja enn frekar vid aukna notkun vistveenna samgdéngumata.
Markmid pessarar rannsoknar er ad syna fram & pau teekifeeri sem felast i pvi ad styrkja stodir
fyrirhugadrar Borgarlinu med sampaettingu vid hjdlreidar. Litid er til fjolda patta, eins og adgengi ad
stodvum, innvida og sampeettingu hjéla- og hradvagnaleida. Rannséknarspurning verkefnisins er
eftirfarandi:

Hvad parf til pess ad hjdlreidar stydji vid notkun Borgarlinu, metid ut fra tveimur pdttum:

a) hjdlaleidum
b) innvidum @ st6dvum

Fjallad verdur um peer skipulags- og honnunarforsendur sem parf ad hafa i huga til pess ad na
markmidum um sampaettingu ferdmatanna og aukna notkun vistveenni samgéngumata.
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1.2 Markmid og avinningur

Markmid verkefnisins er ad syna fram 4 ad sampaetting dlikra samgdngumata, i pessu tilfelli hjélreida
og hageedakerfis almenningssamganga, geti stutt vid markmid svaedisskipulags héfudborgarsvaedisins
um raunhaeft val um skilvirka samgéngumata. Einnig ad syna fram & mikilvaegi pess ad hefja vinnu vié
sampeettingu 6likra samgongumata strax a skipulags- og honnunarstigum Borgarlinu til pess ad na sem
bestum arangri.

Avinningurinn rannséknarinnar felst einna helst i pvi ad afla grunnupplysinga vardandi sampaettingu
hjélreida og almenningssamgangna & undirbuningsstigi fyrirhugadrar Borgarlinu. Einnig felst
avinningur i gerd gatlista sem getur nyst sveitarfélogunum i undirblningsvinnu Borgarlinunnar. Fjallad
er um pau teekifeeri sem felast i ad taka tillit til sampaettingar olikra ferdmata strax a
undirbuningsstigum, p.e. i skipulags- og hénnunarvinnu. Raunhaeft val um fjélbreytta samgdngumata
getur dregid ur alagi & vegakerfid sem fylgt hefur auknum fjolda ibda & hofudborgarsvaedinu. Vel
skipulagt og skilvirkt almenningssamgongukerfi getur dregid Gr aukinni porf fyrir fjarfestingar vegna
vidhalds, endurbdéta og nylagningu vega. Samraemd hjdlreidastefna sveitarfélaganna 3
hofudborgarsvaedinu og sampaetting hennar vid framtidaraform Borgarlinu er porf svo unnt sé ad
hamarka avinning kerfisins.

Fjallad verdur um almenningssamgongur og hjdlreidar a hofudborgarsveedinu, ferdavenjur og
fyrirhugada Borgarlinu i kafla 2. [ kafla 3 verdur litid til alpjodlegra leidbeininga og peirra patta sem par
eru taldir mikilvaegir til pess ad studla ad sampaettingu hradvagnakerfa og hjélreida. | framhaldi af pvi
(4. kafla) verdur litid til hradvagnakerfa erlendis og sampaettingu peirra vid hjélreidar. Saman mynda
leidbeiningarnar og erlend daemi grunn til umfjollunar um atriéi sem vert er ad taka til greina vio
hénnun og uppbyggingu hradvagnakerfis m.a. m.t.t. sampaettingar vid adra samgéngumata. Umfjollun
um hoéfudborgarsvaedid og fyrirhugada Borgarlinu ma finna i kafla 4.3. | kafla 5 verda nidurstédur
verkefnisins teknar saman. Ad auki eru par l0gd fram drog ad gdtlista med skipulags- og
hénnunaratridum sem vert er ad hafa i huga pegar unnid er ad sampaettingu Borgarlinu og hjélreida. |
kafla 6 ma finna lokaord.
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2 BORGARLINA OG HIOLREIDAR

2.1 Ferdavenjur og vidhorf til Borgarlinu

Tilgangur ferdar felst oftast i pvi ad koma sér fra upphafsstad ad dfangastad og krefst pad ad a.m.k.
bess ad einn fer6amati sé nyttur. Ferdavenjur félks rddast alla jafnan af élikum ahrifapattum s.s. tima,
kostnadar, adgengis, paeginda, areidanleika, 6ryggis, pekkingar, adgengilegum upplysingum og venjum
[6]. Ljost er ad vaegi ahrifapatta eru mismunandi milli einstaklinga og dlikra hdpa, s.s. vegna
fjarhagsadstodu og aldurs. Pannig getur t.a.m. vaninn vid ad nota einkabil vegid pungt jafnvel pd svo
ad hagkvaemara sé ad notast vid adra samgéngumata. Ferdavenjur geta pvi verid flékid og margpaett
vidfangsefni, sér i lagi pegar kemur ad pvi ad skilja og meta astaedur félks fyrir vali samgdéngumata. Ef
almenningssamgongur eiga ad vera raunhafur og samkeppnishaefur valkostur parf ad huga ad 6llum
beim atridum sem hafa ahrif a ferdavenjur einstaklinga.

Fra arinu 2002 hafa reglulega verid framkvaemdar ferdavenjukannanir fyrir Samtok sveitarfélaga a
hofudborgarsvaedinu (SSH) og Vegagerdina. Nidurstédur nyjustu kénnunarinnar fra arinu 2017 syna ad
76% allra ferda innan hofudborgarsveedisins eru farnar med einkabil og 4% fer6a med
almenningssamgongum [11]. Um tvo prdésent aukning er & ferdum sem farnar eru med hjélreidum a
milli kannana drin 2014 0og 2017, par sem um 6% ferda 2017 voru farnar med hjélreidum [12]. Frd arinu
2011 til 2018 hefur hins vegar ibdum & hofudborgarsvaedinu fjolgad um taeplega 10% og pvi fylgir
o6hjakvaemilega aukid alag 4 samgongukerfi hofudborgarsvaedisins (pa er undanskilin fjdlgun
ferdamanna) [13]. A drunum 2011 og 2017 vard um 30% aukning i innstigum i streetisvagna. A
undanférnum arum hefur medalferdatimi 4 hofudborgarsvaedinu aukist [12].

Ef litid er til deema erlendis frd ma sja ad uppbygging hradvagnakerfa (og almennt aukin dhersla 3
almenningssamgongukerfi) hefur haft ahrif 8 samsetningu ferdavenja innan ahrifasvaeda peirra. Daemi
eru um ad raun fjoldi farpega hafi verid umfram vaentingar, ma i pvi samhengi nefna léttlestakerfid i
Bjorgvin i Noregi. A um sjo ara timabili (fyrir og eftir |éttlestakerfi) jokst notkun almennings—samgangna
um 8% og notkun einkabils minnkadi um 7,5%. Sambzerilega préun ma sja vidar, pegar ahersla hefur
verid |6gd 4 ad baeta almenningssamgdngur og innvidi fyrir gangandi og hjélandi hefur hlutdeild peirra
samgongumata aukist. Breyttar dherslur i borgarskipulagi og 4 ferdavenjur eiga stundum erfitt
uppdrattar og maeta andstodu, sérstaklega par sem rik hefd er fyrir notkun einkabila [14].
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2.2 Hjdlreidar og almenningsamgoéngur a héfudborgasvaedinu

A undanférnum arum hefur verid 16gd vaxandi ahersla & greidar hjélreidasamgongur & héfudborgar—
svaedinu og aukning hefur verid i ferdum sem farnar eru & hjélum. Samhlida peirri préun hefur
uppbygging hjdlreidainnvida att sér stad, sést pad m.a. i pvi ad hjolastigum hefur fjolgad auk pess sem
ahersla hefur verid 16gd & ad adskilja gangandi og hjolandi vegfarendur. Avinningur aukinnar
hlutdeildar hjolreida a hofudborgarsvaedinu, felst m.a. i styttri fer6atima, minna alags a vegakerfid auk
bess sem rymisporf hjélreida er hagkveem i samanburdi vid adra ferdméta. A mynd 2.1 ma sja
skilgreindar lykilleidir hjélreida &8 hofudborgasvaedinu [15].

1

/._J

Mostassbasr C - Reykjavik C

Lykilleidir hjolreida a

\1 o el o6 L W e sfudborgarsvadinu
N Vimsar tsnglieioir

B, NS Remia R
Ay MANNVIT

MYND 2.1 Lykilleidir hjolreida a héfudborgarsvaedinu [15].

i dag er leyfilegt ad taka hjél med um bord i straetisvagna 8 medan ad pldss leyfir [16]. Samhlida aukinni
umferd reidhjola & hofudborgarsvaedinu hefur aukist ad félk taki hjél med i straetisvagna [17].
Barnavagnar og hjdlastélar hafa hins vegar forgang og getur svo farid ad einstaklingar med hjdl purfi
ad vikja. [ einhverjum tilfellum, t.d. 4 lengri leidum, er i bodi ad ferja reidhjél med par til gerdum bunadi
utan 4 streetisvognum, svokalladra hjdlafestinga sem sja ma deemi um 4 mynd 2.2. Hjélastaedi eru
stadsett vid einhverjar straetd bidstodvar & hofudborgarsvaedinu, pad er po ekki algilt. | Mosfellsbae
hefur verié komid upp adstddu til pess ad geyma reidhjol vid helstu straetdbidstodvar sveitarfélagsins
og hefur pad skilad gédum arangri [18]. Sja ma deemi um hjdlageymslu vid bidstod i Mosfellsbae til
haegri 4 mynd 2.2.
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MYND 2.2 Hjdlafesting utan d streetd. Hjolastaedi i ndgrenni straeté bidstédvar i Mosfellsbee.

{ markmidum svaedisskipulags héfudborgasvaedisins (markmid 2.3) er stefnt ad pvi ad hlutdeild gongu-
og hjolreida i 6llum ferdum innan svaedisins arid 2040 verdi a.m.k. 30% [3]. Til pess ad na peim
markmidum er mikilvaegt ad horfa a allt h6fudborgarsvaedid sem eina heild. Kjorid taekifeeri til slikrar
samvinnu etti ad skapast samhlida undirbuningsvinnu sveitarfélaga héfudborgarsvaedisins vegna
fyrirhugadrar Borgarlinu.

A islandi hefur ekki verid rik hefd fyrir deilihjélum en deilihjél nytast vida sem hluti af sampaettu kerfi
hjélreida og almenningssamgangna. Arid 2017 setti flugfélagid WOW air upp deilihjél i midborg
Reykjavikur og var pad rekid yfir sumarmanudina arin 2017 og 2018. Settar voru upp atta hjdlastédvar
med alls 100 hjolum, haegt var ad taka hjdl 4 einni st6d og skila pvi af sér & annarri. Stadsetning
stodvanna var akvordud ut fra vinselum ferdamannastédum en ekki naleegd peirra vid
almenningssamgongur, enda var langsteaersti hluti notenda pess erlendir ferdamenn. Gerd var tilraun
med samstarf vid Streetd sumarid 2018 par sem bodid var uppa fjorar friar hjélaferdir med dagpassa i
streetd, svokallad , Bus&Bike”. Frd mai til loka oktdber 2018 voru leigd Ut riumlega 5.600 hjol og
sambeerilegur fjoldi arid adur, lang flest i juli og agust en um midjan september drdst verulega ur
notkun pess. Kerfid hefur pvi verid rekid arstidabundid en getur pd stadid uti allt arid (med videigandi
bjénustu og adhaldi) [19].

WOW citybike hjolastédvar = _nZ¥ =

MYND 2.3 Kort yfir st6dvar deilihjola WOW air og mynd af stéd d Laekjartorgi.

EFLA VERKFRADISTOFA 13



14

Pé ad hjdlin hafi ekki verid rekin med beina sampaettingu vid almenningssamgdngur i huga synir pad
aftur @ moéti fram & ad slikur rekstur deilihjéla getur verid fysilegur hérlendis. bratt fyrir ad 6ljost sé
hvad verdur um kerfid i dag, eftir gjaldprot WOW air, hefur pad gefid dkvedna reynslu sem nyta ma vid
uppsetningu, vidhald og reksturs slikra kerfa hérlendis. Vida erlendis eru deilihjél rekin samhlida
almenningssamgdngum og er atlad ad pjona farpegum peirra. Ahugavert vaeri ad sjd tilraunir med slik
kerfi hérlendis, sérstaklega samhlida uppbyggingu Borgarlinu.

2.3 Borgarlina

Borgarlinan er sameiginlegt almenningssamgongukerfi sveitarfélaga hofudborgarsvaedisins. Kerfinu er
2tlad ad efla almenningsamgongur a hofudborgarsvaedinu. Eitt af meginmarkmidum Borgarlinunnar
er ad auki ad stydja vid dbyrgan voxt hofudborgarsvaedisins og beina uppbyggingu ad midkjornum og
skilgreindum préunarsveedum. Sambaerileg markmid ma sja i skipulagsaaetlunum Reykjavikurborgar
um péttingu byggdar innan sveitarfélagsmarka og i Landsskipulagsstefnu 2015-2026 [20]. Borgarlinan
er pvi ekki einungis hugsud sem almenningssamgongukerfi heldur einnig leidandi pattur i framtidar—
bréun byggdamynsturs a hofudborgarsvaedinu.

Eitt af markmidum svaedisskipulags hofudborgasvaedisins (markmid 2.2) er stefnt ad pvi ad hlutdeild
almenningssamgangna i 6llum ferdum innan svaedisins arid 2040 verdi a.m.k. 12% [3]. Uppbygging
Borgarlinu gerir rdd fyrir ad myndad verdi heildsteett tveggja laga kerfi, med Borgarlinu annars vegar
og straetisvognum hins vegar. Borgarlinan samanstendur af hradvégnum sem tengja saman skilgreinda
midkjarna & hofudborgarsvaedinu, leidir hefdbundinna straetisvagna verda adlagadar ad Borgarlinu og
mynda kerfin saman pétt net almenningssamgangna innan hofudborgarsveaedisins. Fyrirkomulagid ma
sjd d mynd 2.4.

Bidstod
Breytilegur péttieiki

Midkjarni
Streetd

Samgéngumidud

préunarsvaedi Bidstod

Samgingu- og prounards
Adalbidstid

Borgarlinan

MYND 2.4 Skyringarmynd samgéngukerfisins. Uppbygging med Borgarlinu og straetisvégnum [3].

NU pegar hefur verid akvedid ad notast vid hradvagnakerfi frekar en léttlestir [1]. Akvérdunin er m.a.
tekin ut fra farpegatolum og stofn- og rekstrarkostnadi. | megin atridum parf ad huga ad sambeaerilegum
atridum pegar kemur ad sampaettingu kerfanna vid hjolreidar og eru deemi um ad hradvagnakerfi hafi
med timanum prdast ut i léttlestakerfi [21]. Sama hvort kerfid er notad er mikilvaegt ad huga ad
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sampeettingu vid hjdlreidar strax i undirbuningsvinnu, p.e. & skipulags- og hénnunarstigum. b6 ad
vidfangsefni pessa verkefnis sndi ad mestu leyti ad hradvagnakerfum verdur i einhverjum tilfellum
tekin deemi um léttlestakerfi.

Gerdar hafa verid greiningar 8 mogulegri legu Borgarlinu og i sveedisskipulagi hofudborgarsvaedisins
eru settir fram megin samgongu- og préounardsar asamt skilgreiningu og stadsetningu midkjarna sem
skiptast i lands-, sveedis- og baejarkjarna (sja ord- og hugtakaskyringar) [3].

| LANDSKIARNI
(1 SVEBISKIARN
() BAIARKIAANI
SAMGONGU- OG PROUNARAS
VAXTARMORK
VEGIR

L]
‘ BORGARBYGED [2012)

MYND 2.5 Fyrirhugud lega Borgarlinu skv. gildandi svaedisskipulagi héfudborgarsvaedisins, Borgarlinu er aetlad ad tengja
saman skilgreinda midkjarna [3].
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3 FRADILEGUR BAKGRUNNUR

Nokkud gott adgengi er ad leidbeiningum og 6dru utgefnu efni sem fjallar um skipulagningu og honnun
hradvagnakerfa. Minna efni er ad finna sem fjallar med beinum haetti um sampaettingu hradvagnakerfa
og hjdlreida. | verkefninu er adallega litid til ,The BRT Planning Guide” [6], sem eru alpjédlegar
leidbeiningar um honnun hradvagnakerfa auk ,The BRT Standard” [7], sem er gatlisti med stigagjof
vardandi atridi er snta ad skipulagningu, hénnun og rekstri hradvagnakerfa. Til eru drog ad innlendum
honnunarleidbeiningum fyrir hjélreidar sem fjalla um ymiss honnunaratridi vardandi hjélreidainnvidi
og nytast i umfjollun um hjdlreidainnvidi og sampaettingu peirra vid adra samgongumata [22]. Auk
bessara lykilgagna er studst vié upplysingar vida ad s.s. rannséknir um arangur sampaettingar o.fl. Yfirlit
gagnanna gefur grunnupplysingar sem huga parf ad til ad studla ad skilvirkri sampaettingu hjdlreida og
hradvagna.

Leidbeiningarnar ,,The BRT Planning Guide” eru gefnar Ut af Institute for Transportation and
Development Policy (ITDP) i Bandarikjunum og er nyjasta utgafan fra arinu 2017 [6]. LeiGbeiningarnar
eru alhlida og fjalla um skipulagningu, honnun og rekstur hradvagnakerfa og par er m.a. ad finna
umfjollun um sampaeettingu pess vid adra samgongumata. Hér a eftir verda dregin saman helstu atridi
ur leiébeiningunum sem fjalla um sampaettingu hradvagnakerfa og hjdlreida.

3.1 The BRT Planning Guide - sampatting hradvagnakerfa og hjdlreida

Sampaetting hradvagnakerfa og hjdlreida hefur marga kosti, baedi fyrir hradvagnakerfid sjalft en einnig
vardandi samnytingu innvida. Getur sampaettingin m.a. nyst til pess ad:

e Brua leid frd upphafsstad til afangastadar 4 sambezerilegan hatt og ferd med einkabil.

e Staekka upptokusvaedi hradvagnakerfisins sem fjdlgar mogulegum notendum kerfisins.

e Kostnadarlitil steekkun a kerfinu.

e Minnkar alag 4 vegakerfi og bilastzedi.

e Minni tafir vegna pess ad vegfarendur eru ekki hadir ferdum hefdbundinna streetisvagna i
ferdum ad hradvagnakerfi.

Atridi sem huga parf ad til pess ad na fram peim kostum sem taldir hafa verid upp eru eftirfarandi:
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e Tenging hjolreidastiga vid hradvagnastddvar.

e Skipti milli hjdlreida og hradvagnakerfis.

e Hjolageymslur & eda vid stodvar hradvagnakerfis.
e Deilihjol og/eda hjolaleigur vid stodvar.

Vid sampeettingu Odlikra ferdmdta vid hradvagnakerfa er einnig 16gd ahersla @ samraemda
upplysingagjof, t.d. vardandi kort og rauntima upplysingar. Einnig parf ad huga ad adgengi s.s. ad
greidsluvélum en almennt er ekki talid akjésanlegt ad fargjald sé greitt um bord i vognum og helst parf
greidsla milli élikra ferdmata ad vera samrymd.

3.1.1 Hjdlreidar - hlekkur i kedju élikra samgdngumata

Vid sampaettingu hjolreida og hradvagnakerfa parf ad greina sampaettingu dlikra samgdngumata.
Kedju 6likra ferdmata ma i raun sja i flestum ferdum sem farnar eru, t.d. i ferd med einkabil felst yfirleitt
ad gengid sé ad bil og frd bil & &fangastad. A bpad sama vid i 6llum tilvikum pegar ad
almenningssamgongur eru notadar. Samkvaemt leidbeiningum ITDP eru eftirtaldir paettir taldir
mikilvaegir pegar kemur ad sampaettingu hjolreida og hradvagnakerfa:

e Til og fra stédvum kerfisins. Adgengi ad hjolum pegar ad afangastadur er ekki innan
raunhaefrar gongufjarleegdar. | undantekninga tilfellum eiga notendur kerfisins hjél sem peir
skilja eftir vid stodvar og nyta til ad komast til og fra henni. Annars er maelt med ad gert sé rad
fyrir:

Hjolaleigu. Oftast rekin af einkaadilum og eru hjél leigd Ut og skilad & sama stad.
Deilihjélum. Mikilvaegur pattur i tengingu hjodlreida vid almenningssamgodngur og geta
steekkad slik kerfi. Sambeerilegt leiguhjélum en alla jafnan rekin i steerra umfangi. Oft
tengd vid akvedin askriftarkerfi og eru tekin ad leigu i styttri tima. Haegt ad skila peim
a 60rum stédum en pau eru tekin.

e A stédvum barf ad vera:

o Naegt frambod af 6ruggum hjolageymslum, ef ekki 8 stodvunum sjalfum pa i naesta
nagrenni.
o bjénusta og adstada fyrir hjélreidanotendur t.d. & steerri stodvum kerfisins. bad getur
m.a. falid i sér hjélaverkstadi, hjélreidaverslun, prifadstédu fyrir hjol o.s.frv.
e A medan d ferd stendur:
o Adstada fyrir hjol um bord i vognum. Getur verid inn i vognum eda utan 4 peim.

Mikilvaegt er ad skipting milli samgdngumdta, p.e. frd hjoli og yfir i hradvagnakerfi og 6fugt gangi
greidlega fyrir sig. Markmid hverju sinni ztti ad felast i pvi ad lagmarka pann tima sem fer i skiptin.
Margir paettir geta haft ahrif 4 pann tima sem pad tekur fyrir notandann ad skipta milli likra ferdmata,
s.s. areidanleiki og tidni vagna, innvidir a stédvum, fjarleegd hjdlageymsla fra stodvum o.s.frv.

{ leidbeiningunum kemur fram ad hjolreidar geti verid mikilveegur hlekkur vid upphaf/enda ferdar og
bannig nyst samhlida notkun hradvagnakerfis. A mynd 3.1 ma sjd mismunandi samsetningu 6likra
samgongumata, gangandi, hjélandi og hradvagna.
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MYND 3.1 Samanburdur ¢ mismunandi samsetningu dlikra samgdngumdta fra upphafsstadar til dfangastadar.

Sampeetting dlikra samgongumata stydur vid sveigjanlegt kerfi og bydur upp a aukin teekifaeri notenda
til pess ad komast 4 sem hagkveemasta og skilvirkastan mata ferda sinna. Skilvirkar tengingar og gott
flaedi milli dlikra samgongumata getur haft Urslitadhrif 8 val folks 8 samgdngumata.

3.1.2  Upptokusveedi

Upptokusvaedi er pad sveedi sem myndar farpegagrunn hverrar stédvar, huga parf ad upptokusvaedi
almenningssamgangna vid skipulagningu og honnun kerfisins. Almennt er midad vid fjarleegd sem
samsvarar 10 minuta fer6atima, um 800 metra fyrir gangandi vegfarendur (4,8 km/klst.) og 2,5 km fyrir
hjolandi vegfarendur (15 km/kist.). Upptdkusvaedi hjdlandi vegfarenda er pvi mun stzaerra en gangandi
vegfarenda. [ sumum tilfellum er upptdkusvaedi skilgreint sem stzerra svaedi, p.e. gert er rad fyrir lengri
ferdatima en 10 mindtum. Mikilveegt er ad horfa beaedi til niverandi adstedna og framtidar
uppbyggingardforma vid val @ legu og stadsetningu st6dva hradvagnakerfa m.t.t. upptokusvaedis.
Upptokusvaedi er pé had stadhattum hverju sinni og getur verid afar mismunandi eftir stadsetningu,
skipulagi sveedis, vedurfari og gaedum kerfis hversu langt einstaklingar eru tilbunir ad ganga/hjola ad
stoo [23].

3.1.3  Notkun hjdlreida til ad efla hradvagnakerfi

Auk pess ad steekka upptokusvaedi og auka pannig mogulegt notagildi kerfisins er einnig haegt ad lita a
sampeettingu hjdlreida vid kerfid sem leid til pess ad lengja fjarlaagd milli stédva. Eftir pvi sem stoppum
faekkar styttist ferdatimi kerfisins og afkodst pess aukast. Sampaetting hradvagnakerfa vid hjdlareidar
getur einnig leitt til aukinnar notkunar hjélreida i fristundum. Sem deemi getur pad greitt adgang ad
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utivistarsveedum i jadri péttbylismarka. Hjélandi umferd getur einnig dreift alagi 4@ milli stédva, par sem
meiri likur eru & ad folk leiti ekki eingdngu ad peirri stod sem er naest peim heldur frekar ad peirri sem
hentar peim best.

3.1.4  Préun hjolaleida samhlida hradvagnakerfi

Adur fyrr var oft litid 4 hjolreidar sem mdgulega samkeppni vid almenningssamgdéngur um notendur.
Hafa pvi kerfin alla jafnan verid honnud og starfraekt sem adskilin kerfi. Vidhorfsbreyting hefur pé ordid
vardandi sampaettingu ferdmatanna 4 undanférnum arum. NU er frekar horft til pess hvernig pessir
tveir samgongumatar geti styrkt hvorn annan og pannig nyst notendum og samgongukerfinu i heild
sinni sem best. bar sem byggd er i flestum tilfellum misdreifd getur verid erfitt ad bjéda upp hagaeda
almenningssamgongur til allra sveeda. Vid slikar adstaedur geta hjdlreidar nyst til ad staekka kerfid.
Leidbeiningarnar nefna eftirfarandi atridi sem leidir til pess ad tengja kerfin saman:

e Beina skilvirkum hjoélaleidum markvist ad st6dvum.

e Byggja upp stodvar par sem fyrir eru skilvirkar hjélaleidir (samgongustigar) og/eda graenir
geirar.

e Styrkja hjolainnvidi i 2,5 km fjarlaegd (10 min ferdatimi a hjéli) fra stodvum.

3.1.5 Hjélum bord i vagna

Vid honnun og utfeerslu hradvagnakerfa parf ad taka akvordun um hvort leyfilegt sé ad taka hjél med
um bord i vagna. Ef slikt er ekki heimilit purfa pjonusta og innvidir 4 stodvum ad vera umfangsmeiri en
ella. Margir paettir hafa ahrif 4 pad hvort hentugt (eda yfirh6fud mogulegt) sé ad taka hjol um bord |
vagna, t.d. deetladur fjoldi farpega sem hyggst taka hjol med sér um bord, fjoldi farpega kerfisins, nyting
vagna o.s.frv. Ymsar Utfeerslur eru til fyrir hjélaadstédu um bord i vognum, t.d. sérrymi i dkvednum
vognum og festingar utan vagna. Einnig eru til samanbrjotanleg hjél sem haegt er ad taka med um bord
i vagna likt og hvern annan farangur. [ sumum tilfellum er einungis leyfilegt ad fara med hjél um bord
inn um akvednar dyr vagna og daemi er um ad bannad sé ad fara med reidhjol um bord 4 akvednum
timum dags, akvednum vikudégum eda settur hamarksfjoldi hjéla hverju sinni. Auk pess geta verid
mismunandi reglur fyrir akvednar leidir innan kerfa. Pannig eru til ymsar Utfeerslur og afmarkanir sem
setja skordur 4 adgengi hjéla um bord i hradvégnum. | toflu 3.1 ma sja deemi um kerfi og pann tima
dags sem leyfilegt er ad taka hjél med um bord i vagna peirra kerfa [24].

TAFLA 3.1 Hveneer leyfilegt er ad fara med hjol um bord i vagna. Rautt merkir paer klukkustundir begar pad er bannad, blatt
leyfilegt og gratt ad pad sé leyfilegt hdlfa klukkustund.

Stadur/timi dags 06:00 | 07:00 | 08:00 | 09:00 | 10:00 | 11:00 | 12:00 | 13:00 | 14:00 | 15:00 | 16:00 | 17:00 | 18:00 | 19:00

Brussel
Lille
AVV, Germany

VRS, Germany

VRR, Germany

Rotterdam (metro)

London metro
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MYND 3.2 Daemi um geymslubunad fyrir reidhjél i hradvégnum [6].

3.1.6  Hjdlreidainnvidir

[ kaflanum er sjonum beint ad innvidum til pess ad styrkja hjélreidar samhlida hradvagnakerfum. Helstu
innvidir sem huga parf ad eru; hjélreidastigar, greenir geirar og gétur med haegfara umferd samsida
leidum hradvagna, hjolreidageymslur/rekkar og annar binadur og adstada fyrir hjol. Greidlega getur
gengid ad koma hjélreidastigum fyrir samhlida leidum hradvagna par sem dhersla i peim tilfellum er
alla jafnan 16g0 a forgang med ljésastyringum, ldgmorkun 3 fjolda beygju akreina o.s.frv. bessir paettir
gagnast baedi fyrir leidir hradvagna og umferd hjolandi. Hjdlaleidir samsida hradvagnaleidum bjoda
uppa pann kost ad vegfarendur eiga greida leid ad og medfram kerfinu. bannig hafa hjdlandi
vegfarendur pann kost ad velja stodvar sem henta hvad best fyrir hjélreidar, e.t.v. paer sem hafa hvad
mesta hjélreidainnvidi. Daemi um kerfi sem leggja mikla dherslu @ ad hjodlaleidir séu samsida legu
hradvagnakerfa eru i Los Angeles (mynd 3.3) og Eindhoven.
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MYND 3.3 Hjodlaleid samsida legu hradvagnakerfis i Los Angeles [6].

3.1.7 Skipulag hjélreidainnvida

Leidbeiningar ITDP leggja aherslu & mikilvaegi pess ad greina grunndastand hjdlreidainnvida og
hjélaumferd svaeda adur en farid er i skipulag og hénnun hradvagnakerfa. [ kjolfarid & pvi er haegt ad
leggja mat & naudsynlega innvidi til ad studla ad sampaettingu peirra vid hradvagnakerfi. Greina parf
mogulegar hindranir og haettur vegna nuverandi innvida og gera mat a algengustu hjolaleiGum
svaedisins. [ kaflanum er fjallad um grunnforsendur fyrir adgengi hjélreida, s.s.:

e Undirlag zetti ad vera slétt par sem notendur hjodlreida eru vidkvaemir fyrir 6jofnu undirlagi.

e Hjdlandi vegfarendur kjosa ad fara beint, badi verdandi leidaval en einnig m.t.t. til mogulegra
hindrana a hjolaleidum s.s. trjaa eda skilta.

e Hjolandi vegfarendur munu ekki nota illfarna vegi nema ekkert annad standi til boda.

e Hjdlandi vegfarendur kjosa ad umferd vélkndinna dkutaekja sé adskilin.

3.1.8 HOnnun hjdlaleida samhlida hradvagnakerfi

[ leidbeiningum ITDP er umfjéllun um nokkrar Utfaerslur leida sem hugsadar eru fyrir hradvagna (e. BRT
corridors). begar valin er leid hradvagna parf m.a. ad taka tillit til rymisparfar og eru oftar en ekki eru
valdar breidar gotur med gdédu adgengi. Vandasamt getur verid ad koma fyrir leidum hradvagna i
brongum goétum. Vegna umfangs og pess rasks sem fylgir gjarnan slikum framkveemdum er vert ad
huga samtimis ad uppbyggingu hjdlreidainnvida, s.s. hjélaleida. Vid utfaerslu hradvagna er leitad ad
greidum leidum sem geta vidhaldid mestum hrada vagna. Slikar adstaedur geta pd ad sama skapi
skapad vandamal pegar litid er til sampaettingar vid adra samgdngumata, par sem éhindrad flaedi ytir
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undir mikinn hrada. Geta slikar adstadur dregid Ur 6ryggi gangandi og hjdélandi vegfarenda. bvi pykir
oft naudsynlegt ad adskilja dlika samgdngumata med afgerandi heetti.

Options for Bike-lane Placement along BRT Corridors

- 36-foot
right-of-way
L optiona

24-foot - 36-foot
right-of-way L right-of-way
. optionb

30-foot 42-foot
right-of-way right-of-way
option a option a
30-foot 42-foot
right-of-way right-of-way
option b option b

MYND 3.4 Daemi um mismunandi pversnid samgéngudsa med hjolastigum [6].

i leidbeiningum er fjallad um mismunandi Gtgafur af fyrirkomulagi kerfisins og hénnunaratridi sem hafa
parf i huga vid hverja utfeerslu (t.a.m. tilfellin sem sja ma & mynd 3.4). Ekki verdur farid ut i slik
hénnunaratridi hér en leibeiningarnar geta nyst pegar teknar hafa verid dkvardanir um hvernig lega
og pversnidum skal hattad. Adlaga parf kerfid og innvidi pess ad stadhattum hverju sinni.

3.1.9 Hradvagnaleidir par sem ekki er tekid tillit til hjélandi umferdar

Ef ekki er gert rad fyrir hjélandi umferd med fullnaegjandi haetti, er haetta a ad hjélreidafélk muni nyta
sér sérakreinar sem ztladar eru hradvognum. Er pad ad morgu leyti skiljanlegt (og loglegt skv.
umferdalogum sumra landa) par sem a peim leidum eru alla jafnan fa gatnamot, hagstaed ljésastyringu
og adgreining fra annarri umferd. Dami eru pé um ad slikar adstaedur hafa valdid alvarlegum slysum
og getur slikt fyrirkomulag reynst varhugavert og jafnvel haettulegt hjélandi vegfarendum. Slik utfeersla
getur einnig takmarkad afkost hradvagnakerfa.
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MYND 3.5 Hjdlandi vegfarandi d sérakrein hradvagnakerfis [6].

3.1.10 Tegundir hjdlageymsla vid hradvagnastddvar

i sumum tilfellum kjésa vegfarendur ad skilja hjél sin eftir vid stodvar og i 6drum er ekki leyfilegt ad
taka hjél med um bord i vagna (sbr. umraedu i kafla 3.1.5). Til eru fjolmargar utfaerslur af hjélageymslum
4 og vid stodvar hradvagnakerfa. Ekki er algilt ad hagkveemast sé ad stadsetja hjélageymslur &
stodvunum sjalfum par sem mogulega getur verid hagkvaemara ad hafa paer i naesta nagrenni. Vid
honnun og utfeerslu hjélageymsina er fyrst og fremst mikilvaegt ad peer séu oruggar, einfaldar og
adgengilegar i notkun. [ leidbeiningum er umfjéllun um hjélageymslur skipt nidur { eftirfarandi flokka:
reidhjolarekka, bunadar sem haegt er ad lasa hjol vid, yfirbyggdar hjolageymslur og
hjélageymslustddvar.

Ger0 og steerd hjolageymsina aettu ad vera dkvednar i samraemi vid hverja stdd fyrir sig og notenda
kerfisins. Sama lausn a ekki vid 4 6llum st6dvum, en paettir eins og eftirspurn, adgengi, fjoldi leida sem
fara um st6d o.s.frv. hafa ahrif 4 hvada fyrirkomulag hentar best. bvi parf ad velja videigandi lausnir og
er hagkvaemast ad pad sé gert strax 4 skipulags- og honnunarstigum. begar tekin hefur veridé akvérdun
um umfang og tegund hjélageymslina parf ad huga ad frekari hénnunar- og utfeersluatridum, s.s. hvort
um langtimahjélageymslur (t.d. hjél geymd yfir vinnutima eda yfir nétt) sé ad raeda eda ekki. A mynd
3.6 mad sja mismunandi Utfeerslur a hjélageymslum, sjd ma ad pzer geta verid misumfangsmiklar.
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MYND 3.6 Daemi um mismunandi hjélageymslur og hjdlastaedi. Til vinstri ma sja hjolreidastanda og lokadar einingar i Los
Angeles, til haegri ma sja stora hjolamidstéd i California [6].

3.1.11 Deilihjolakerfi

Deilihjdl eru kerfisbundin rekstur reidhjoéla til skammtimaleigu. Vel pekkt er vida erlendis ad slik kerfi
séu samnytt med almenningssamgongum sem staekkun eda framlenging vid kerfid. Annad hvort er
haegt ad kaupa stakan adgang eda askrift til lengri tima. Alla jafnan er haegt ad nalgast hjél 4 einni st6d
og skila af sér & annarri, innan dkvedins svaedis.

[ grunninn eru til tvaer gerdir slikra deilihjélakerfa, stadbundid og sveigjanlegt. Stadbundin kerfi
byggjast upp @ innvidum sem hysa hjdlin en stédvarnar geta po verid faeranlegar. Vid fyrstu skref
innleidingar deilihjola getur verid radlagt ad notast vid faeranlega innvidi par til heppileg stadsetning
er fundin auk pess sem pad gefur rymi til ad meta eftirspurn og rymisporf innvida til frambudar.
Faeranlegir innvidir nytast einnig vel & stodum par sem framkvaemdir og/eda breytingar eru i umhverfi
og adstodu. Sveigjanlegt kerfi felur i sér ad heegt er ad nyta adra innvidi en eru hugsadur fyrir kerfid
sjalft. Helsti kostur pess er sa ad ekki er porf & stzerri innvidum eins og varanlegum stodvum. Kerfid
virkar pannig ad a hverju hjoli er 1as og stadsetningarbunadur (sja mynd 3.7). pannig er haegt ad leggja
hjélunum innan akvedins svaedis i hefdbundin hjdlastaedi. Sampaetting med hradvagnakerfi getur nyst
vel par sem haegt er ad taka slik hjél med sér a stadi par sem minni eftirspurn er eftir hjélum og par
sem ad 6llum likindum veeru ekki hef6bundnar hjélaleigustodvar ad finna.

MYND 3.7 Daemi um sveigjanlegt kerfi [6].

Deilihjol parf ad pjonusta og pvi er porf & einhvers konar pjonustuadstodu. Eins parf ad huga ad
frambodi hjéla og ad audvelt sé ad skila peim af sér. Adgengi ad stodvum parf ad vera gott, par sem
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borf getur verid a ad faera hjol milli stédva, par sem sumar stédvar eru meira séttar en adrar. ba parf
ad vera aszettanleg fjarlaegd milli stodva og huga ad paegindum og adgengi hjélanna sjalfra. Sampaetting
deilihjéla og hradvagnakerfa byggist ad miklu leyti 8 samraemdri upplysingagjof til ad audvelda adgengi
notenda ad kerfinum, felur pad m.a. i sér upplysingar um stadsetningu hjélageymsla og hjélastiga. |
leidbeiningunum er einnig |6gd ahersla 4 mikilvaegi pess ad sampeetta gjaldtoku fyrir notkun
hradvagnakerfis og hjdlreidainnvida. Pannig getur askrift af hradvagnakerfi innifalid eda bodid upp a
adgang ad samnyttu hjolreidakerfi eda ad hjélageymslum vid stodvar kerfisins. Slik hagraeding fyrir

notendur eykur adgengi og likur & ad félk nyti sér baedi kerfin.

MYND 3.8 Stadbundid deilihjélakerfi vid streetisvagna- og lestarstéd i Boston [6].
3.1.12 Stodvar

Afkastageta og virkni hradvagnakerfis er ad stérum hluta akvordud af stodvum kerfisins. Stédvarnar
eru jafnframt einn synilegasti hluti kerfisins og skipa oft stéran patt i métun stadaranda. Hlutverk
stodva er tvipaett, annars vegar ad veita notendum adgang ad kerfinu og hins vegar ad stydja vid
sveigjanleika kerfisins og ldgmarka tafir. Stodvar eru sa stadur hradvagnakerfa par sem innvidir og
notendur sameinast. Pa gegna peer mikilveegu hlutverki pegar kemur ad sampeaettingu vid adra
samgongumata eins og fram hefur komid.

Honnunarleidbeiningarnar eru afar itarlegar pegar kemur ad hinum ymsu atridum er varda stodvar og
taka m.a. til atrida eins og honnunar, afkastagetu, stadsetningar, stzerdar, tengsla vid okutaeki,
arkitektur og reksturs. Hvad vardar honnun og utfzaerslu stodva m.t.t. hjélareida og pess ad staekka
upptokusvaedi kerfisins er 10gd ahersla 4 gott adgengi hjolreida ad kerfinu og adstdédu fyrir hjol a
stodvum og i vognum. Samkvaemt leidbeiningunum eru eftirtalin atridi talin mikilvaeg pegar horft er til
sampeettingu hradvagnakerfis vid hjdlreidar:

e Hugad sé ad adstodu fyrir hjélageymslu a stodvum eda i naesta nagrenni peirra.
e Ad hjolaleidir liggi ad stodvum.
e Ad greitt adgengi hjdlreida sé ad vognum ef leyfilegt er ad taka hjol med sér um bord.
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breplaust adgengi i vagna.

Komid sé i veg fyrir ad bil sé 4 milli stodva og vagna.

MYND 3.9 Litil st6d vid hradvagnakerfi i Nantes i Frakklandi [6].
3.2 The BRT Standard

,The BRT Standard” er gefin Ut af ITDP og er hann leidarvisir pegar kemur ad skipulagningu, hdnnun og
rekstur hradvagnakerfa [7]. Um vottunarkerfi er ad raeda par sem hradvagnakerfum er gefin akvedinn
stigafjoldi ut fra adur skilgreindum vidmidunum. Hugmyndin er ad hvetja hénnudi og adra til ad lita
heildsteett 4 kerfid & undirbuningsstigum pess. Leidbeiningarnar eru endurskodadar reglulega (sidasta
utgafa er fra drinu 2016) og pa eru gerdar uttektir a hradvagnakerfum. Fjallad er sérstaklega um pau
kerfi sem fa hda einkunn (vottun), sem mogulegar fyrirmyndir annarra kerfa. Kerfi sem eru vel honnud
og na akvednum stigafjolda fa vidurkenningu (gull, silfur eda brons). Stadalinn hvetur pvi til pess ad
notadar séu bestu starfsvenjur hverju sinni. | stadlinum snua eftirfarandi atridi beint ad sampaettingu
hjélreida og hradvagnakerfa:

e Orugg adstada til ad geyma hjél.
e Hjdlareinar.
e Sambpaetting vid sameiginleg hjdlreidakerfi (deilihjol/hjdlaleigur).

Einnig eru stig dregin fra af eftirfarandi astaedum:

e Ef kerfin yta undir slysahaettu hjélandi vegfarenda.
e Efvidgerdir 4 hjélarein/um valda lokunum eda draga ur virkni.

Utfeerslur og honnun stédva hafa einnig mikil dhrif & sampaettingu kerfisins vid hjolreidar. Eru
eftirfarandi atridi talin upp i pvi samhengi:

EFLA VERKFRADISTOFA



3— FRADILEGUR BAKGRUNNUR

e  Fjarlaegdir milli stodva.

e Oryggi og baegindi stodva.

e Fjoldi dyra & vognum.

e Fjoldi staeda fyrir vagna a stod.

e Tegund hurda 4 stodvum (ef eru til stadar).

3.3 Annad efni

Eins og adur segir er ekki ad finna mikid utgefid efni sem fjallar med beinum haetti um sampaettingu
hradvagnakerfa og hjolreida. Algengara er ad til séu leidbeiningar sem fjalla um skipulag og honnun
hradvagnakerfa annars vegar og hins vegar um hjélreidainnvidi. Auk pess eru sérstakar leidbeiningar
fyrir sérhaefdari atridi og ma par t.d. nefna itarlegar leidbeiningar ITDP um deilihjol [25]. Samtok
sveitarfélaga a hofudborgarsveedisins (SSH), Vegagerdin og EFLA vinna nu ad honnunarleidbeiningum
fyrir hjélreidar [8]. [ byrjun &rs 2018 voru gefin Ut drég af leidbeiningunum og éskad eftir dbendingum
vid pau. Fyrir frekari umfjéllun og upplysingar vardandi hjdlreidainnvidi og hénnun peirra er bent a
leidbeiningarnar  ,,Hénnunarleidbeiningar  fyrir  hjolreidar —  lei@beiningar  sveitarfélaga
héfudborgarsveedisins - Dréog”. Geta leidbeiningarnar ordid mikilvaegar pegar horft er til pess ad
hjélreidainnvidir vid hradvagnakerfi séu fullnaegjandi og stydji vid sampeettingu 6likra ferdamata.
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4 RYNI TILVIKA

Hradvagna- og léttlestakerfi hafa gefid gdda raun til lengri tima og finna ma slik kerfi vidsvegar um allan

heim. | pessum kafla verdur litid til tveggja slikra kerfa, annars vegar i Bjérgvin i Noregi og hins vegar {

Ottawa i Kanada. Kerfin er ad morgu leyti 6lik, misgdmul- og umfangsmikil en leggja baedi dhersla a

sampaettingu 6likra ferdmata par 4 medal hjdlreidar. [ kjdlfarid verdur horft til héfudborgarsvaedisins

ut fra leidbeiningum i kafla 3 og umfjollunar um kerfin i Bjérgvin og Ottawa.

4.1 Noregur — Bjorgvin

A undanférnum arum hefur aukin dhersla verid 16gd &
baettar almenningssamgongur { Noregi. | pvi samhengi hefur
verid litid a almenningssamgongukerfid i Bjorgvin sem
akvedna fyrirmynd. Um er ad raeda nylegt kerfi sem er
samblanda tveggja ferdmata, |éttlesta (no. Bybanen) sem fer
eina leid kerfisins og straetisvagna. Framkvaemdir vid kerfid
byrjudu arid 2008 en skipulagning og honnun hafdi pa stadid
yfir frd arinu 2000. Arid 2018 var |éttlestakerfid 20.4 km med
27 stddvum [26]. Azetlad er ad ljuka framkvaemd kerfisins
arid 2022. ibuafjoldi i Bjorgvin er nokkud sambaerilegur vid
ibuafjolda & hofudborgarsvaedinu. Fjolda daglegra notenda
kerfisins hefur farid stigvaxandi sidan pad var tekid i notkun
og arid 2017 var talid ad um 50.000 notendur hafi nytt sér
kerfid daglega [27]. Lega kerfisins hefur haft mikil ahrif a
byggdaproun i Bjorgvin par sem mikil uppbygging hefur att

LYKILSTARDIR BYBANEN
Land Noregur
Borg Bjorgvin
Nafn Bybanen
Gerd Léttlestir/hradvagnar
fbaafjsldi Bjérgvinjar 279.000 (2017)
Notendur a dag 50.000
Heildarlengd (km) 20,4
Fjoldi stodva 27
Fjoldi lina 1
Fjoldi vagna ?
Upphafsar 2010

sér stad badi 4 péttingarsva@dum umhverfis stédvar og

Almenningssamgongukerfid i Bjorgvin samanstendur af:

1. Bybanen: léttlestakerfi, ein leid.

2. Hefdbundnir straetisvagnar sem fara um megindsa svaedisins.

3. Hefdbundnir straetisvagnar sem fara um hverfi.

medfram samgonguasum.
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MYND 4.1 Stéd i Bjérgvin sem pjénar dlikum samgéngumdtum.
Byggdaproun

Tidar ferdir hefdbundinna straetisvagna sja um ad pjonusta léttlestakerfid. NU pegar notkun, préun og
arangur kerfisins hefur ad einhverju leyti komid fram er haegt ad segja ad markmid pess um ad vera
midpunktur samgangna i borginni hafi tekist. Steerri stodvar kerfisins virka sem einskonar midstédvar
pbar sem onnur samgongukerfi tengjast vid léttlestakerfid, t.d. straetisvagnar, gangandi og hjélandi
umferd og einkabilar. Ad auki ma sja jakvaed ahrif pess 4 ferdavenjur d6likra samgdngumata innan
borgarinnar. Notendafjoldi hefur aukist fra 7 milljonum notenda arié 2011 i 13 milljonir notenda arid
2017. Samhlida hefur kerfid dregid ur umferdadngpveiti i midborginni og ytt undir péttingu byggdar
med aukinni uppbyggingu umhverfis linunnar. Kannanir hafa synt fram @ mikla dnaegju borgarbta med
kerfid [28].

MYND 4.2 Sampeetting hjdlreida vid hradvagnakerfid. Sja ma hjdlastig, léttlest og hjolastaedi.
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4.1.1 Sampeetting vid hjolreidar

 Bjorgvin er hugad ad sampeettingu annarra samgdngumata, m.a. hjdlreida vid
almenningssamgongukerfi pess og pa sérstaklega vid leid léttlestarinnar.  Skipulag
almenningssamgangna i Bjorgvin er hannad med pad ad leidarljosi ad sampaetta kerfid vid adra
ferdmata, par sem léttlestin er eins konar midpunktur kerfisins og pvi sérstok ahersla 16gd a tengingar
og adstodu fyrir adra samgdngumata, s.s. hjolreidar [27]. Adrir samgdngumatar spila stort hlutverk |
ad staekka upptokusvaedi kerfisins og beina notendum ad pvi. [ deiliskipulagsvinnu er hugsad fyrir legu
hradvagnakerfisins og tengingu pess vid hjdlreidainnvidi, s.s. stofnhjélaleidir [29].

Stédvar kerfisins

A stédvum er mikil dhersla 16gd & adgengi fyrir alla. A pad vid innan og milli stédva en einnig pegar
kemur ad adgengi i vagna. [ leidbeiningum um skipulag og hénnun Bybanen er m.a. fjallad um ad vid
rymisgreiningu stdédva purfi ad taka tillit til innvida fyrir hjél. AG auki er almennt fjallad um
hénnunaratridi er snda ad hjdlaleidum og tengingum peirra vid kerfid. Stédvar kerfisins eru adgreindar
eftir staerd a eftirfarandi hatt:

e Midstodvar (no. terminaler).
e Staerri stodvar (no. stasjoner).
e Bidstodvar (no. holdeplasser).

A 6llum stédvum er tekid tillit til adkomu gangandi og hjélandi auk tengingar vid straetisvagnakerfi
svaedisins. Um misumfangsmikla innvidi er ad reeda og ber ad taka tillit til pess og gera videigandi
radstafanir a stodvunum eftir steerd og hlutverki peirra [30]. Samraemi er med ndlguninni og pvi sem
kemur fram i leiGbeiningum ITDP.

Hjol um bord i vagna

Leyfilegt er ad taka hjol med sér um bord i vagna ef pldss leyfir. Kostar pad jafnt barnafargjaldi. Erfitt
er ad nalgast upplysingar um tolfraedi kerfisins pegar kemur ad sampaettingu pess vid hjolreidar. Ber
ad nefna ad annars stadar i Noregi hefur verid dkeypis fyrir notendur ad taka med sér hjol um bord i
vagna almenningssamgangna utan haannatima (hdannatimi er & milli 7-9 og 15-18), t.d. hefur verid
6keypis ad fara med hjél um bord i almenningssamgéngur i Oslé fra 2014 [31].

Deilihjolakerfi

i Bjérgvin er deilihjélakerfi sem kallast,, Bergen Bysykkel“ [32]. Finna méa stédvar vids vegar um Bjérgvin
t.a.m. vid stodvar almenningssamgangna. Taka parf hjélin a leigu i gegnum snjallasimaforrit kerfisins.
Par ma einnig nalgast upplysingar um kerfid, s.s. stadsetningar og fjolda lausra hjéla. pratt fyrir ad
kerfid sé ekki sérstaklega hannad sem vidbot vid almenningssamgdngukerfi borgarinnar er dhaett ad
segja a0 kerfid virki sem slikt. Innvidi fyrir deilihjél er ekki ad finna vid allar stédvar almennings-
samgongukerfisins en pd er tekid tillit til tenginga vid almenningssamgongur pegar stadsetningar
stodva eru akvednar.
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MYND 4.3 Hjol ur deilihjélakerfi Bergen Bysykkel [33].

4.1.2  Leidakerfi — hjdlreida og almenningssamgangna

Eins og kom fram i kafla 3 parf ad sampaetta legu almenningssamgangna og hjdlaleida pannig ad paer
stydji vid aukna sampaettingu pessara tveggja samgéngumata. | stéru myndinni er mikilvaegt ad
hjolaleidir séu samsida leidum almenningssamgangna og stydji pannig vid hjélandi umferd medfram
kerfi almenningssamgangna. begar litid er til minni svaeda, t.d. naesta umhverfi stodvar er mikilveegt ad
hjélreidastigar og adrir samgongumatar liggi pvert 4 legu almenningssamgangna til ad beina notendum
ad kerfinu.

Vid samanburd a leidum almenningssamgangna og stofnleida hjolreida i Bjorgvin 8 mynd 4.4 ma sja ad
baer eru ad miklu leyti samsida. Er pad i samraemi vid fyrri umfjdllun. [ greiningunni er verid ad skoda
stort landsvaedi og pvi ekki med 6llu ljost um legu kerfanna pegar litid er 8 minni sveedi og hvernig
minni stigar t.d. { og vid ibudahverfi pjéna kerfinu. Ahugavert veeri i framhaldi ad skoda frekar dkvedin
svaedi og/eda stodvar kerfisins og samband peirra vid gongu- og hjolastiga.
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MYND 4.4 Samanburdur a stofnleidum hjdlreida og almenningssamgangna i Bjérgvin.
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4.2 Kanada - Ottawa

Yfirvold i Ottawa hafa sett sér pad markmid ad arid 2031 verdi
50% allra ferda 4 hadannatima farnar med vistveenum
samgdngumatum [34]. | Ottawa i Kanada er ad finna nokkud
rotgréid almenningssamgongukerfi en starfsemi pess hoéfst
arid 1983. Kerfid samanstendur af bezedi hradvognum og
léttlestum. Adur var eingdngu um ad raeda hradvagnakerfi en
a undanférnum arum hefur hluta pess verid breytt i
|éttlestakerfi. Almennt aka vagnar i sérrymi og mjog sjaldgaeft
er ad leidir kerfisins skarist & vid almenna umferd.
Undantekning fra pvi er i og vid midbae borgarinnar. Kerfid
telst pvi afar hagkveemt og studlar ad miklum hrada 6had
tima- og stadsetningu. Akreinarnar eru einnig adgengilegar
neydarakstri og veita pannig aukid 6ryggi i borgarumhverfinu.
OC Transpo near utan um heildar almenningsamgongukerfi
Ottawa en undir pad falla:

1. O-train: |éttlestakerfi, tvaer leidir.
2. Transitway: hefdbundid hradvagnakerfi.

4— RYNI TILVIKA

LYKILSTARDIR OC TRANSPO

Borg Ottawa

Land Kanada

Nafn Transitway

Gerd Hradvagnar og léttlestir

ibuafjoldi Ottawa 951.727
Notendur 4 dag 340.000
Heildarlengd (km) 58,89
Fjoldi lina 10

Fjoldi stoédva

43 BRT—-17 LRT

Fjoldi vagna

974

Upphafsar

1983

3. Hefdbundnir straetisvagnar sem fara um i blandadri umferd.

MYND 4.5 Hradvagn ur hradvagnakerfi Ottawa, OC Transpo [35].

4.2.1 Sampeetting vid hjolreidar

[ Ottawa er g6 sampaetting milli mismunandi ferdamata, m.a. hjélreida og almenningssamgangna.

Hradvagnakerfid hefur verid ad styrkjast og staekka undanfarin ar og hefur dhersla 4 tengingu pess vid

hjolreidar aukist med arunum. Til ad mynda hefur verid sett upp kerfi sem gefur almenningi kost 4 ad

koma med tillégur ad drbdtum 3a hjdlreidainnvidum og tengingum pess vid almenningssamgongukerfi

borgarinnar [36]. Felur pad m.a. i sér ad peir geti dskad eftir uppsetningu hjélreidainnvida vid dkvednar

stodvar almenningssamgangna. bPannig er samrad vid iblda nytt til pess ad bzeta kerfid m.t.t.
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sampeettingar. Pegar hannadar eru nyjar leidir fyrir kerfid er m.a. horft til hjélreidainnvida umhverfis
fyrirhugada leid og sampeettingu kerfanna.

Stodvar kerfisins og hjélageymslur

Lagt er upp med ad ibdar sem bua of langt fra stodvum til pess ad ganga geti hj6lad ad stédvum og
geymt hjdlin sin i 6ruggum hjélageymslum eda tekid pau med um bord i vagna par sem pad er
mogulegt. Midad er vid 15 mindtna fer8atima fra st6d sem upptokusvaedi. Ottawa er snjépungur
stadur en almennt er mogulegt ad hjéla par i u.p.b. 8 manudi a ari. Yfirvold telja ad med pvi ad auka
adgengi ibla og greida fyrir notkun hjélreida verdi audveldara fyrir ibla ad nyta sér adra vistveena
samgongumata yfir vetrarmanudi pegar ekki er haegt ad hjola og fzerri fjarfesti i einkabil eda fjolgi
bilum.

Vid sumar stodvar eru stadsettar hjdlageymslur. Einnig er ataksverkefni hja yfirvéldum ad koma fyrir
frekari hjolageymslum og geta m.a. bajarbuar éskad, eins og adur segir, eftir einféldum hjélageymslum
vid stodvar i gegnum netid. Einnig eru deemi um ad yfirbyggdar hjélageymslur séu i naesta nagrenni
stodva. Hluti kerfisins er gamall og ma pvi sja ad borgin er ad hluta til ad bregdast vid aukinni hjélandi

umferd, sem almennt var 16gd minni dhersla 8 adur.

MYND 4.6 Yfirbyggt hjdlastaedi vid bidst6d almenningssamgangna i Ottawa.

par sem kerfid hefur verid ad breytast ur pvi ad vera eingdngu hradvagnakerfi i ad vera blandad kerfi
hradvagna og léttlesta, hafa skapast taekifzeri til ad breyta og adlaga kerfid ad nyjum adstaedum. Stefna
borgarinnar er ad sampaetting hjdlreida vid nyjar |éttlestalinur verdi greid og adgengileg notendum.
Gert er rad fyrir ad a 6llum stédvum verdi geymslur fyrir hjol, ad leyfilegt verdi ad taka hjol med um
bord i vagna og ad merkingar & stédvum studli ad og greidi fyrir sampaettingu samgoéngumatanna
tveggja. A sumum stédvum er einnig ad finna adra pjénustu fyrir hjdlreidafdlk, s.s. verkstaedi [37].
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Hjél um bord i vagna

Heimilt er ad taka hjol med um bord i akvedna vagna i Ottawa. Yfirvold i Ottawa hafa komid a fét
ataksverkefnum, annars vegar , Bike and ride” og hins vegar ,,Rack and Roll” sem er ztlad ad studla ad
sampeettingu kerfisins og hjolreida [34]. Verkefnin felast i pvi ad auka timabundid, fra april til oktéber
ar hvert, pann fjolda vagna sem geta tekid vid hjélum. Verkefnin hafa borid gédan arangur sem sést
einna helst i mikilli aukningu a nytingu slikra geymslulausna. Er pad hluti af deetlunum stjérnvalda ad
koma upp hjélainnvidum a allar st6dvar sinar og pannig einfalda notendum ad nyta baedi hjdlreidar og
hradvagnakerfid. Hjdlasamfélagid i Ottawa gefur arlega ut skyrslu par sem farid er heildraent yfir ymsa
anga hjolreida og innvida innan borgarinnar. bar eru gerdar kannanir medal hjélandi ibla borgarinnar
og lagdar fram tillégur ad Grbaetum. | pessum skyrslum ma skyrt sja pa sampaettingu sem hefur ordid
milli Transitway, hradvagnakerfisins og hjélandi umferdar og pess vaegis sem sampaettingin hefur fyrir

ibua borgarinnar.

MYND 4.7 Hjdlastandur utan d vagni i Ottawa.

Flest allir vagnar kerfisins bjoda upp a geymslu hjdla og studla pvi ad hjélandi notendur geti nytt sér
almenningssamgongur sem hluta leidar. bjonustan er gjaldfrjals. Fyrirkomulagid er pannig ad peir
fyrstu sem koma eiga rétt 4 ad nyta adstoduna og ef peer fyllast ber notandi med hjél ad bida eftir
naesta vagni med lausa adstodu. Hjolafestingar eru i sumum tilfellum stadsettar utan 4 vognunum,
annad hvort ad framan eda aftan, og i 6drum tilfellum er adstada innan vagna. [ peim tilfellum sem
hjélin eru geymd utan & vognum getur tekid téluverdan tima ad koma peim fyrir og taka pau af. bvi
fylgja mogulegar tafir & daetlun vagnanna. Um sambeerilega geymslulausn er ad reeda og hefur verid
nytt hérlendis & straetisvognum (sja kafla 2.2). A vefsidu Ottawaborgar eru leidbeiningar fyrir notendur
um hvernig skal beita sér vid ad setja hjol a og taka pau af hjdlafestingum & hradvégnum [37].
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Deilihjolakerfi

Ekki er deilihjélakerfi sem er beintengt vid almenningssamgongukerfid i Ottawa, en yfirvold hafa lagt
aherslu a ad bjoda rekstraradilum deilihjola adstoédu tengda stodvum almenningssamgangna [34]. Eitt
helsta deilihjélakerfi borgarinnar er,, VeloGO“[38]. [ grunninn er um stadbundid kerfi ad raeda, par sem
sér tilbunar stodvar eru vids vegar um borgina. Arid 2018 var gerd tilraun til ad breyta kerfinu i
sveigjanlegt kerfi, p.e. ad pad sé ekki bundid vid dkvednar stédvar heldur haegt ad skila hjélum af sér
hvar sem er ad dkvednum skilyrdum uppfylltum [39]. Kerfid er pvi einhvers konar blanda af stadbundnu
og sveigjanlegu kerfi i dag. Kerfid nytist peim sem nota hradvagna sem og adrar almenningssamgongur
og fer vel med peim markmidum borgaryfirvalda ad koma fyrir hjélageymslum a st6dvum borgarinnar.
Ekki er ad finna tolfreedi eda frekari umfjollun um beina tenginu pess vid almenningssamgodngukerfi
borgarinnar.

4.2.2  Leidakerfi — hjdlreida og almenningssamgangna

Samanburdur 3 stofnhjolaleidum og legu almenningssamgangna i Ottawa ma sja 4 mynd 4.8. Kerfin
eru ad mestu samsida par sem hjdlaleidir liggja medfram dsum almenningssamgangna og er pad i
samraemi vid stefnu yfirvalda um ad svo sé. Sem daemi ma nefna ad samgonguds medfram Ottawa-3a
hefur baedi léttlest og hjdlreidastig [34]. Pad er pd ekki algilt og eru ekki stigar eftir 6llum asum kerfisins.
Einnig m3d sja ad hjdlastigar liggja ad auki pvert 4 net almenningssamgangna og pjéna kerfinu & pann
hatt. Likt og fyrir Bjorgvin er um stort landsvaedi ad reeda og pvi einungis haegt ad greina samanburd a
meginleidum kerfisins. Til pess ad greina legu gongu- og hjdlastiga vid kerfid pyrfti ad taka sérstaklega
fyrir akvedin svaedi kerfisins og/eda stodvar pess.
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MYND 4.8 Samanburdur @ stofnleidum hjdlreida og almenningssamgangna i Ottawa.

4.3 Hofudborgarsveedid — fyrirhugad Borgarlina

Ut fra leidbeiningum ITDP og almenningssamgdngukerfum i Bjorgvin og Ottawa er litid til fyrirhugadrar
Borgarlinu. Studst er vid pzer upplysingar sem liggja fyrir um Borgarlinuna auk pess sem tekid er tillit til
stadhatta svaedisins og sveedisskipulags hofudborgarsveaedisins.

Sampaetting Borgarlinu vid adra ferdmata, s.s. hjélreidar er mikilveegur hlekkur pegar litid er a kerfid
sem hluta af kedju 6likra samgdngumata (e. trip chain). | Héfudborgarsvaedid 2040 eru sett fram
markmid um aukna hlutdeild almenningssamgangna sem og gangandi og hjélandi umferdar innan
svaedisins a skipulagstimabilinu. Sampaetting pessara ferdmata er mikilvaegur lidur i pvi ad na peim
markmidum. Fyrirhugud Borgarlina er hugsud sem hluti af almenningssamgdngukerfi héfudborgar—
svaedisins par sem ad auki er gert rad fyrir ad kerfid samanstandi af hef6bundnum straetisvognum.
Nanari umfjollun um Borgarlinu og stadheetti 4 hofudborgarsvaedinu ma finna i kafla 2.3.

Til pess ad na fram markmidum um aukna hlutdeild vistveenni samganga parf ad horfa til teekifzera til
sampeettingar 6likra samgéngumata 4 6llum skipulags- og hdnnunarstigum Borgarlinu. Mikilvaegt er ad
vidunnandi adstada sé til stadar, hvort sem leyfilegt verdi ad fara med hjél um bord eda ekki. Skoda
verdur honnunaratridi er varda rymisporf hjdlageymslina, fjolda staeda o.s.frv.
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Upptokusvaedi

A mynd 4.9 ma sjd samanburd 4 upptokusveedi gangandi og hjoélandi vegfarenda midad vid
byggdarkjarna skv. svaedisskipulagi hofudborgarsvaedisins (sja kafla 2.3). bar er eingdngu gert rad fyrir
stodvum @ midkjornum en mogulegt er ad vid endanlega uUtfeerslu samgonguasa verdi fleiri stoédvar,
t.d. vid skdla og adra pjonustu. Sja ma ad ef gengid er Ut fra 2,5 km radiusar upptokusvaedi fyrir hjolandi
vegfarendur pa naer pad svaedi yfir nanast alla byggd innan héfudborgarsvaedisins ad undanskildum
efstu byggdum. Staekkar pvi upptokusvaedi mikid i samanburdi vid gangandi umferd (800 m upptoku—
svaedi). Vid mat & legu fyrirhugadrar Borgarlinu er einna helst horft & upptokusveedi farpega
hradvagnakerfisins til pess ad hdamarka pann fjolda sem getur nytt sér kerfid. Vegna adstedna 3
hofudborgarsvaedinu, p.e. ad almennt séu vegalengdir stuttar og ad oft 4 tidum sé vedurfar 6hagsteett
ba er draunhaeft ad zetla ad einstaklingar munu hjola lengri fjarleegd en sem samsvarar 10 minuUtna
ferdatima eda 2,5 km.

Utskyringar

® Borgarlina - Stoédvar

[ Upptokusveesi - 800 m
Upptékusvaedi - 2500 m

MYND 4.9 Upptékusvaedi samgéngumidstédva a héfudborgarsvaedinu skv. svaedisskipulagi héfudborgarsveedisins.
4.3.1 Sampeetting vid hjolreidar

Hénnun & innvidum fyrir Borgarlinu er ekki hafin. Ut fra fyrri umfjollun er mikilvaegt ad hafa eftirfarandi
atridi i huga er kemur ad sampeettingu hradvagna Borgarlinu og hjélreida:

e Hjdlaleidir:
o AJ peer liggi pvert a leidir almenningssamgangna.

o AdJ peer liggi samsida leidum almenningssamgangna.
e Stodvum kerfisins.
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e Hjdlageymslu/hjolarekkum & eda vid st6dvar.

e Merkingum og upplysingagjof.

e Sampeaettu greidslufyrirkomulagi.

e Adgengiivagna og adsteedum um bord i vognum.

Ekki liggja fyrir utfeerslur eda honnun & innvidum eda 6drum tengingum kerfisins vid adra
samgodngumata.

Stédvar kerfisins

A mynd 4.10 m4 sja skyringarmynd ur kynningargleerum Borgarlinunnar, myndin synir i grunnatridum
uppbyggingu Borgarlinustodvar, s.s. skja med rauntimaupplysingum, adstédu til midakaupa, sérrymi
Borgarlinu o.fl. Eru pessir paettir allir i samraemi vid pau ahersluatridi sem fjallad hefur verid um ur

leidbeiningum BRT.

MYND 4.10 Upplysingarmynd ur kynningargleerum Borgarlinunar [40].

Hjol um bord i vagna

Eins og kom fram i kafla 2.2 bydur naverandi straetisvagnapjénusta einstaklingum upp 4 ad taka hjél
med sér svo lengi sem pldss leyfir. Pess ad auki eru sumir vagnar Utbunir hjélafestingum ad utan.
Hérlendis er ekki algengt ad farpegar almenningssamgangna skilji hjol sin eftir vid stodvar adur en
haldid er um bord i vagna, enda er adstada til pess mjog takmorkud. Adbuanadur fyrir hjél i végnum,
reglur um umgengni, heimild til pess ad taka hjél um bord i vagna og uUtfeerslur vardandi adra innvidi
tengda hjolum eru atridi sem parf ad taka afstodu til vid honnun hradvagnakerfis. Huga parf ad peim
utfeersluatridum vid skipulagningu og honnun Borgarlinunar og gera videigandi radstafanir.
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Deilihjolakerfi

Ljost er ad hjdlreidar geta spilad stért og mikilvaegt hlutverk i ad fullnyta kerfid og er full astaeda til pess
ad skoda hvort ad deilihjélakerfi sé til pess fallid ad stydja vid pau markmid. Myndi slikt kerfi e.t.v.
henta vel midsvaedis til pess ad tengja ferdamannastadi vid kerfid, a8 peim st6dum par sem ekki er ad
finna stodvar Borgarlinunnar i naesta nagrenni. Hjél & vegum WOW air sem hafa verid stadsett
midsvaedis sidustu tvé sumur hafa verid vel nytt og pa adallega af ferdaménnum. Ahugavert veeri pvi
ad sja tilraunir med slikt kerfi, helst sem sampaett verdur vid Borgarlinu eins mikid og kostur er.
Mikilvaegt er ad vel sé hugad ad framkvaemd og utfeerslu pess, t.d. parf ad taka lykilakvardanir vardandi
gerd peirra og innvida peim tengdum, samanborid vid umfjollun i kafla 3.1.11.

Skipulag hjélreidainnvida

Gefin hafa verid Ut drog ad honnunarleidbeiningum fyrir hjél sem sveitarfélogin 4 hofudborgarsvaedinu
hafa unnid ad dsamt Vegagerdinni og EFLU verkfraedistofu (sja nanar i kafla 3.3) [22]. bar er komid innd
morg atridi sem er einnig ad finna i umfjollun leidbeininga ITDP.

I svaedisskipulagi héfudborgarsvaedisins er fjallad um samgdngu- og préunardsa og stigin fyrstu skref {
skilgreiningu peirra. Samgongu- og prounarasar tengja sveitarfélégin saman medfram Borgarlinunni en
nanari Gtfeersla peirra mun fara fram i adalskipulagsazetlunum sveitarfélaganna. i svaedisskipulaginu er
skyringarmynd af mogulegu pversnidi samgdngu- og préunarass i midkjarna og ma sja ad eftir honum
ferdast Olikir samgdngumadtar samhlida. Pad ma pvi draga peer alyktanir ad uppbygging samgdngu- og
bréunardss sé i samraemi vid dherslur sem komu fram i leidbeiningariti ITDP og pvi sem ryni a tilvikum
i Bjorgvin og Ottawa hafa synt.

" htia ﬁgga T

MYND 4.11 Gétur fyrir alla ferdamdta ur sveedisskipulagi héfudborgarsvaedisins [3].

4.3.2 Leidakerfi — hjolreida og hradvagna

Sampeetting hjolreida og almenningssamgangna er mikid undir pvi komin hvernig leidakerfin liggja
saman og skarast. | deemum fra Bjorgvin og Ottawa sjaum vid ad pegar litid er 4 staerri myndina liggja
kerfin ad mestu samsida. Vid skipulagningu leida hjélreida og almenningssamgangna parf ad huga ad
eftirfarandi atridum:

e Virka sem tenging svaeda (m.a. samgéngumidadra préunarsvaeda) vid Borgarlinu og staekka
pbannig upptdkusvaedi og auka adgengi ad kerfinu. bvert a legu samgangna.
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e Liggja medfram Borgarlinu og pannig pjona kerfinu en einnig bjéda upp & mdguleika 3
fjdlbreyttum samgéngumata innan svaedisins.

Studst er vid honnunargogn fyrir annars vegar lykilleidir hjélreida a hofudborgarsvedinu og paer
upplysingar sem liggja fyrir vardandi fyrirhugada legu Borgarlinu. Vid samanburd peirra ma sja ad paer
liggja a0 mestu samsida, ekki Slikt pvi sem ma sja pegar litid er til kerfanna i Bjorgvin og Ottawa. Einnig
ma sja ad stofnleidir hjélreida liggja pvert & almenningssamgdngur eins og peer eru skipulagdar i dag,
daemi um slikt ma sjd vidsvegar a hofudborgarsveedinu t.d. i Fossvoginum i Reykjavik og i Hafnafirdi.

RS

[ §

MYND 4.12 Samanburdur a stofnleidum hjélreida og tillbgu ad samgéngu- og préunards [3].

Hugmyndir um vidbotarstofnleidir hjolreida eru ad auki adlagadar ad legu Borgarlinunnar. Sérstaka
aherslu parf ad leggja @ honnun hjodlaleida innan hvers sveitarfélags, pannig ad peer liggi pvert 4 kerfi
almenningssamgangna og pjoni pannig kerfinu. Er pad i samraemi vid umfjéllun sem ma finna um baedi
Bjorgvin og Ottawa en hafa parf i huga ad hér er adeins litid til stéoru myndarinnar, p.e.
hofudborgarsvaedisins i heild sinni.
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5 NIPURSTODUR OG UMRZEDPA

[ pessum kafla verdur gerd grein fyrri nidurstddum rannséknarinnar og rannséknarspurningunum
svarad. Rannséknin félst i ryni heimilda um sampeaettingu dlikra samgdngumata, med aherslu &
sampeettingu hradvagnakerfa og reidhjola. Studst var vid leidbeiningarit ITDP um sampeettingu pessara
tveggja samgongumata dsamt pvi ad ryna i heimildir um uppbyggingu hradvagnakerfa i tveimur
erlendum borgum, Bjorgvin i Noregi og Ottawa i Kanada. P4 voru bornar saman megin hjélaleidir og
leidir hageeda almenningssamgangna i pessum tveimur borgum. Ad auki var rynt i fyrirsetlanir um
uppbyggingu Borgarlinu 4 hofudborgarsvaedinu i sama tilgangi.

Verkefninu er aetlad ad svara einni rannsdknarspurningu sem sett er fram i tveimur lidum og kom fram
i upphafi verkefnisins:

Hvad parf til pess ad hjdlreidar stydji vid notkun Borgarlinu, metid ut fra tveimur pdttum:

a) hjolaleidir
b) innvidir g st6dvum

Svorin vid rannséknarspurningunni byggja a fyrrnefndri ryni, 6flun fraedilegra heimilda og samanburdi
korta fyrir Bjorgvin, Ottawa og hofudborgarsvaedid.

5.1 Hvad parf til pess ad hjolreidar stydji vid notkun Borgarlinu — a) hjélaleidir?

Ut fra upplysingum ur leidbeiningum ITDP (kafli 3) og umfjéllunar um hradvagnakerfi i Bjorgvin og
Ottawa (kafli 4) eru dregin saman atridi sem stydja vid sampaettingu hradvagnakerfa og hjdlreida.
Leidbeiningarit ITDP leggur m.a. dherslu a ad leidir hjdlreida og hradvagna liggi samsida og telja upp
ymsa kosti pess. Vid ryni og athugun a legu lykilleida hjolreida og almenningssamganga (hradvagna,
megin straetisvagna og |éttlesta) i Bjorgvin og Ottawa kemur bersynilega i 1jés ad megin leidir liggja oft
samsida. Er petta i samraemi vid hugmyndir um samgongu- og prounaras fyrirhugadrar Borgarlinu, sér
i lagi pegar huan liggur um midkjarna. Ekki var rynt sérstaklega i legu minni hjdlaleida innan
upptokusvaeda en til pess ad uppfylla viomid um gott adgengi og skilvirkt flaedi milli samgéngumatanna
tveggja ma draga pa alyktun ad hjdlaleidir liggi Ur 6llum attum ad samgongumidstod. Pegar horft er a
hvad parf til pess ad hjdlaleidir geti stutt vid aukna notkun Borgarlinu er 16gd ahersla a eftirtalin atridi:
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Ad hjolaleidir liggi pvert a leidir almenningssamgangna og beini gangandi og hjélandi umferd
ad stodvum kerfisins.

AJ hjolaleidir liggi samsida leiGum almenningssamgangna og bjédi pannig upp a fjdlbreytta
samgongumata, par sem hjél og hradvagnar geti nyst saman.

AJ tryggja 6ryggi hjélreidamanna a hjélaleidum og vistlegt umhverfi.

Hvad parf til pess ad hjdlreidar stydji vid notkun Borgarlinu — b) innvidir a stodvum?

pattur samgdngumidstédva i sampeettingu kerfi almenningssamgangna vid adra samgongumata er

veigamikill. Hlutverk st6dva er almennt tvipaett, annars vegar ad veita notendum adgang ad kerfinu og

hins vegar ad stydja vid sveigjanleika kerfisins og lagmarka tafir. Stédvarnar eru jafnframt einn

synilegasti hluti kerfisins og skipa oft stéran patt i métun stadaranda. Eftirfarandi atridi er snua ad

stodvum parf ad hafa i huga vardandi sampaettingu kerfisins vid hjélreidar:

5.3

Adstodu fyrir hjolageymslu/rekka a st6d eda i nalaegd vid hana.

Oruggi og adgengi hjélageymslna & stédvum.

Greitt adgengi fyrir hjol ad vognum, ef leyfilegt er ad taka pau med um bord.

breplaust adgengi i vagna.

Komid sé i veg fyrir bil 8 milli st6dva og vagna.

G606 tenging hjdlaleida vid hradvagnastodvar.

Greid og 6rugg skipti milli hjélaleida og hradvagnakerfis.

Deilihjdl eda hjdlaleigur 4 eda vid stodvar.

Sampaett gjaldtaka hjdlreiGainnvida og hradvagnakerfis.

Skilvirk upplysingagjof vardandi leidir og stadsetningu hjélreidainnvida og hradvagnakerfa.

Kostir pess ad sampaetta hjdlreidar og hradvagnakerfi

i umfjollun um hradvagnakerfi, hjdlreidar og sampaettingu peirra i kafla 3 er komid inn & marga kosti

bess ad sampaetta hradvagnakerfi og hjélreidar. par er m.a. komid inn a eftirfarandi atridi:

Steekkar upptokusvaedi.

Studlar ad vistveenum samgodngumata innan dhrifasvaedis.

Studlar ad fjolbreyttum samgongumata innan ahrifasvaedis.

Sér til pess ad leidin nai fra upphafsstad ad afangastad.

Kostnadarlitil staekkun & kerfinu.

Minnkar dlag 4 vegakerfi og bilastzedi.

Minni tafir vegna pess ad vegfarendur eru ekki hadir streeté/vognum i fer6um ad
hradvagnakerfi.
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5.4 Honnunargatlisti - sampaetting Borgarlinu og hjdlreida

Vid vinnu verkefnisins voru tekin saman helstu atridi er huga parf ad vid skipulag, honnun og rekstur
hradvagnakerfis m.t.t. sampaettingu hjélreida. Samantekt pessara atrida mynda drog ad gatlisti sem
nyst getur til pess ad ganga ur skugga um ad uppfyllt séu pau grundvallaratriéi sem parf til ad stydja
vid sampaettingu hradvagnakerfis og hjolreida. Ad auki getur hann nyst samhlida 6drum
gatlistum/leidbeiningum, s.s. gatlista ar drogum ad hénnunarleidbeiningum fyrir hjélreidar. Haegt er
ad sja fyrir sér ad saman muni peir mynda grunn til pess ad hanna og prda a heildsteedan hatt
hjélreidainnvidi umhverfis samgdongumidstodvar og kerfi hradvagna. Ad auki tekur hann tillit til peirra
atrida er snerta adgengi hjélandi umferdar ad samgongumidstédvum.
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HONNUNARATRIDI | JA | e

Hjolreidainnvidir umhverfis stodvar (2,5 km radius)

Eru skilgreindar hjolaleidir umhverfis Borgarlinu?

Liggja skilgreindar hjélaleidir ad stédvum Borgarlinu?

Uppfylla hjélaleidir hénnunarforsendur um hjolreidastiga?

Eru hjdlaleidir samhlida akreinum hradvagna?
Er hugad ad oryggi hjdlandi umferdar skv. par til gerdum honnunarleidbeiningum?

Hjdlreidainnvidir a stodvum

Eru 6ruggar og adgengilgar hjélreidgeymslur a stodvum?

Er a.m.k. lagmarks adstada til pess ad geyma hjol (hjolarekkar) & minni st6dvum?

Er eftirlit med hjdlageymslum?

Er vidunnandi lysing vid hjélageymslur?

Er hjélageymsla yfirbyggd?

Er bodid upp & hjdlreidapjonustu (t.d. verkstaedi) a steerri stodvum kerfisins?

Deilihjél/hjdlaleiga

Stendur til boda ad leigja hjél & stodvum kerfisins?
Er deilihjélakerfi & eda vid stodvar?
Gjaldtaka

Fer gjaldtaka fram utan vagna?

Er samrymd gjaldtaka fyrir hjdlreidainnvidi og hradvagna?

Adgengi i vagna

Er preplaust adgengi ad hradvognum?

Er komid i veg fyrir bil & milli bidstodva og hradvagna?

Hurdar vagna

Er fjoldi dyra videigandi midad vid gerd vagna?

Eru rennihurdir 4 vognum?

Fjarleegd milli stodva

Er radlogo fjarleegd milli stodva?

Er gott adgengi hjdlaleida & milli stodva?

Hjél um bord i vagna
Er leyfilegt ad taka hjél med um bord i vagna? ‘ |
Ef nei:

Eru ol skilyrdi um hjélageymslur og sameiginlega hjol a stodvum uppfylit? ‘ |
Ef ja:

Eru gerdar radstafanir fyrir geymslu hjéla um bord i vognum?

Er hugad ad fyrirkomulagi hjéla um bord i vagni, m.t.t 6ryggis og adgengis?

Er leyfilegt ad taka hjél um bord i alla vagna?

Er leyfilegt ad taka hjol med sér um bord i vagna a 6llum timum?

Hoénnun samgongumidstédva

Er hugad ad rymisporf hjolreidamanna a stodvum?

Er adgengi innan stédva pannig ad haegt sé ad vera med hjol (t.d. engir stigar eda prep)?

Upplysingar og merkingar
Eru upplysingaskilti sem syna hjolreidastiga a st6dvum?

Eru upplysingar um stadsetningu hjélageymsla 4 st6dvum?

Eru upplysingar um stadsetningar stoédva a hjolaleidum?
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6 AD LOKUM

Med vel igrundadri skipulags- og hénnunarvinnu er haegt ad leggja sterkan grunn ad sampaettingu
hjélreida og hradvagnakerfis eins og Borgarlinu & upphafsstigum pess. Med sampaettu og heildstaedu
samgongukerfi sem samanstendur af fjolbreyttum ferdamatum er nad til margra patta sem geta haft
viotaek jdkvaed ahrif. Studlar sampaettingin ad pvi ad samgongukerfid i heild sinni er skilvirkara og getur
pbannig dregid ur umferdadngpveiti og 66rum vandamalum sem fylgja vaxandi ibuafjélda og umferd.
Auk pess er hagaeda almenningssamgodngukerfi leid til pess ad nd markmidum sveitarfélaga
hofudborgarsvaedisins um ad pétta byggd og auka hlutdeild vistvaenni samgdéngumata. Snyst pvi
Borgarlinan og sampeetting hennar vid adra samgéngumata ekki sist um byggdapréun hofudborgar-
svaedisins.

Sampaetting hjolreida og hradvagnakerfa hefur marga kosti, t.a.m. ad brua bilid i kedju ferdmata fra
upphafsstad ad endapunkti, steekka upptokusvaedi, veita meiri sveigjanleika og dreifingu notenda og
auka hlutdeild vistvaenni samgéngumata. Til pess ad sampaettingin virki og nytist sem best parf hins
vegar ad huga ad ymsum atridum vid skipulag og honnun. Sést pad helst & peim fjolmorgu atridum sem
hénnunarleidbeiningar telja upp i umfjéllun sinni um sampaettingu hjélreida og hradvagnakerfa, ma
t.d. nefna paetti eins og hjélageymslur, samraeemda gjaldtoku, skipulag hjolaleida og utfeerslu annarra
innvidi. Daemi erlendis frd syna pa hagkveemni sem haegt ad er ad nd fram med vel skipulagdri
sampeettingu dlikra samgdngumata.

NU pegar vinna vid Borgarlinu er & frumstigum, p.e. a skipulags- og hénnunarstigi er mikilvaegt ad huga
strax ad sampaettingu kerfisins vid adra samgongumata. Kerfid verdur byggt i 4féngum en porf er 4 ad
hafa strax & upphafsstigum akvedna syn a hvernig stadid verdi ad sampaettingunni til framtidar. par
ber helst ad nefna hefdbundna samnytingu pess vid straetisvagna og umferd gangandi og hjélandi
vegfarenda. Pannig ma hdmarka hagkvaemi, adgengi og nytingu kerfisins. Taka parf fjdlda akvardanna
vardandi sampaettingu kerfanna tveggja 4 upphafsstigum, t.d. hvort leyfilegt verdi ad taka hjol med um
bord i vagna, hvort hjdlageymslur verdi a o6llu stodvum, hvers konar hjélageymslur, gjaldtokukerfi,
hvernig Utfaersla stédva stydji sem best vid sampaettingu hjélreida o.s.frv. bvi skilvirkari sem vinnan 3
upphafsstigum er pvi audveldari verdur ad mynda heildsteett kerfi sem studlar ad sampaettingu
fjolbreyttra ferdmata.

EFLA VERKFRADISTOFA



7— HEIMILDASKRA

7 HEIMILDASKRA

(1]

(2]

3]

(4]

(5]

(6]

(7]

(8]

(9]

Samtok sveitarfélaga & hofudborgarsvaedinu, ,Borgarlina - spurningar og svor,” Sétt pann 6. mars
2019 af: http://borgarlinan.is/.

Skipulagsstofnun, ,Sveedisskipulag,” Sott pbann 23. mai 2019 af:
http://www.skipulag.is/skipulagsmal/svaedisskipulag/, Reykjavik.

Samtok sveitarfélaga 4 hofudborgarsvaedinu (SSH), ,Hofudborgarsvaedid 2040,“ Reykjavik, 2015.

Jéhanan Helgadéttir, ,,Raunhafni samgdngumidads skipulags 4 hofudborgarsvaedinu - prju tilvik
(meistararitgerd),” Haskdlinn i Reykjavik, Reykjavik, 2015.

SSH, ,Sveedisskipulagid hofudborgarsveedid 2040 - Hagaedakerfi almenningssamgangna &
hofudborgarsvaedinu - Borgarlina,” Sétt pbann 2. mai 2019 af:
https://reykjavik.is/sites/default/files/170308_ssk_verkefnislysing_augl.pdf, 2017.

ITDP, ,The BRT Planning Guide 4. utgafa,” Institute for Transportation & Development Policy,
New York, 2017.

ITDP, , The BRT Standard,” Institute for Transportation & Development Policy, 2016.

SSH og Vegagerdin, ,Honnunarleidbeiningar fyrir hjdlreidar - leiGbeiningar sveitarfélaga
hofudborgarsvaedisins (drog),” EFLA verkfraedistofa, Reykjavik, 2018.

Transit Cooperative Research Program, ,Transit-oriented development in the United States:
experiences, challanges, and prospects. TCRP report 102.,“ Transportation Research Board,
Washington, DC, 2004.

[10] United Nations Human Settlements Programme, ,Plannign and design for sustainable urban

mobility,” UN-Habitat; Earthscan from Routledge, Nairobi; Abingdon, 2013.

[11] Bjarni Reynarsson, , Ferdavenjur sumarid 2018, Land-rad sf unnid fyrir Vegagerdina, Reykjavik,

2018.

[12] Gallup, , Ferdavenjukénnun medal ibua hofudborgarsvaedisins,” SSH; Vegagerdin;, Reykjavik,

2018.

EFLA VERKFRADISTOFA 47



48

[13] Hagstofa Islands, ,,Mannfjéldi eftir péttbylisstddum, kyni og aldri 2011-2018,“ Reykjavik, 2018.

[14] Ralph Buchler og John Pucher, ,Sustainable Transport in Freiburg: Lessons from Germany's
Environmental Capital,” International Journal of Sustainable Transportation, b. 5, pp. 43-70,
2011.

[15] Mannvit, , Lykilleidir hjolreida & hofudborgarsvaedinu,” So6tt pann 2. mai 2019 af:
https://www.ssh.is/images/stories/svaedisskipulag/Hjolaleidir/  Hjolaleidir_kort_Lykilleidir-a-
hofudborgarsvaedinu_Shb.pdf, 2016.

[16] Streetd, ,Spurt og svarad - Hvad ma taka i vagnana?“ Soétt pann 14. mars 2019 af:
https://www.straeto.is/is/upplysingar/spurt-svarad.

[17] Morgunbladid, ,HjdélreiGamonnum i stretd fjolgar,” Soétt pann 5. mai 2019 af:
https://www.mbl.is/frettir/innlent/2014/06/05/fleiri_hjolreidamenn_i_straeto/, Reykjavik,
2014.

[18] Mosfellsbeer, ,Samgongur,” Sott pann 12. mars 2019 af:
http://www.mosfellsbaer.is/mannlif/ahugavert/um-mosfellsbae/samgongur/.

[19] ,,Gudrun Vaka Helgaddttir munnleg heimild 7. névember 2018“.

[20] Skipulagsstofnun,  Landsskipulagstefna  2015-2026  asamt  greinargerd,  Reykjavik:
Skipulagsstofnun, 2016.

[21] Frasher Pollock, ,,With Love from Ottawa: Lessons on Challenges of Upgrading BRT to LRT,” Sott
pbann 6. mars 2019 af: https://raisethehammer.org/article/3581, 2018.

[22] Samtok sveitarfélaga @ Hofudborgarsvaedinu, ,,Drog ad honnunarleidbeiningar fyrir hjdlreidar -
leidbeiningar sveitarfélaga hofudborgarsvaedisins,” EFLA verkfraedistofa, Reykjavik, 2018.

[23] Jarrett Walker, ,,basics: walking distance to transit,” Human Transit, Stt pann 19. mars 2019 af:
https://humantransit.org/2011/04/basics-walking-distance-to-transit.html#lightbox/1/.

[24] PRESTO, ,,Cycling Policy Guide - Cycling Infrastructure,” Intelligent Energy Europe, 2010.

[25] ITDP, , The Bikeshare Planning Guide,” Institute for Transportation & Development Policy, New
York, USA, 2018.

EFLA VERKFRADISTOFA



7— HEIMILDASKRA

[26] Solveig  Mathiesen, ,Bybanen in  Bergen,” Sott pann 2. mai 2019 af:
https://www.lightrailday.com/fileadmin/user_data/lightrailday-2016/presentations/
solveig_mathiesen-bybanen_in_bergen.pdf, Bergen, 2016.

[27] Rune Herdleveer, ,Bybanen in Bergen: Bergen Light Rail - an urban transformation project,”
Agency of planning and bulding services, Bergen, Sétt pann 2. mai 2019 af
https://www.tampere.fi/tiedostot/b/tfODewlaZ/3_Herdlevaer.pdf.

[28] Nordregio, , Bergen Light Rail: An efficient, environmentally friendly transportation system for
Bergen,“ Sott pann 2. mai 2019 af: http://www.nordregio.org/sustainable_cities/ bybanen-light-
rail-system/, 2018.

[29] Bergen kommune, ,Bybanen fra sentrum til Asane, delstrekning 1,“ Bergen, 2018.

[30] Bybanen utbygging, ,Prosjektering og utbyggingsveileder for bybaben - Bergen light rail,” Sott
pbann 2. mai 2019 af: https://www.hordaland.no/globalassets/for-bybanen-utbygging/
prosjekterings_veileder_bybanen.pdf, 2011.

[31] Eivind André Pettersen, ,Sykkel gratis pa t-banen, men ikke pa Bybanen,” Fanaposten, Sott pann
2. mai 2019 af: https://www.fanaposten.no/nyheter/sykkel-gratis-pa-t-banen-men-ikke-pa-
bybanen/ Igcncd!4e5d7800e9b04d3bbd74d176c3ad88d0/, 2014.

[32] Bergen City Bike, ,About Bergen City Bike,” Sott pan 3. mai 2019 af:
https://bergenbysykkel.no/en/about.

[33] Bergen Kommune, ,N3a kan du leie bysykkel,” Sétt pann 28. mai 2019 af:
https://www.bergen.kommune.no/omkommunen/avdelinger/bymiljoetaten/  11031/article-
155783, Bergen, 2018.

[34] Ottawa, ,Ottawa Cycling Plan,” Ottawa, 2013.

[35] Ecology Ottawa, ,It's time for OC Transpo to go electric,” Sétt pann 25. mai 2019 af:
https://ecologyottawa.ca/2019/03/13/its-time-for-oc-transpo-to-go-electric/, 2019.

[36] Bike Ottawa, ,Help us connect neighberhoods to transit stations,” Sott pann 2. mai 2019 af:
https://bikeottawa.ca/index.php/advocacy/advocacy-news/ 243-connect-neighbourhoods-
transit, Ottawa, 2018.

EFLA VERKFRADISTOFA 49



50

[37] Ottawa, ,,Cycling and transit,” Sott pann 5. mai 2019 af:
https://ottawa.ca/en/residents/transportation-and-parking/cycling/cycling-and-transit,
Ottawa.

[38] VeloGO, ,VeloGO Bikes & System Area Changes,” Sott pann 5. mai 2019 af:
https://gohopr.com/velogo/faq/bikes-and-system-area/.

[39] Andrew Foote, , Here's why VeloGo Bikes are parked in random places,” CBC news, Sott pann 5.
mai 2019 af: https://www.cbc.ca/news/canada/ottawa/velogo-hopr-bike-ottawa-parking-
1.4750248, 2018.

[40] SSH, ,Borgarlinan - Samgongulausnir 4 hofudborgarsvaeinu,” Sott pann 5. mai 2019 af:
https://ssh.is/images/stories/svaedisskipulag/Borgarlina/AuglystTillaga/ Hvad_er_ Borgarlina-
kynningarglaerur.m.pdf, 2017.

EFLA VERKFRADISTOFA



7— HEIMILDASKRA

VIDAUKI A GREINING KERFA - KORT
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Fyrir Bjorgvin voru eftirfarandi kort notud til greiningar 4 legu almenningssamgangna og hjolreida:

| i
Linjekart for
Bergen sentrum

[

ao:aoanan

= Gaende og sykende er adskilt

= Bygying 2016
=== Planarbeid pighriplaniagt

Hovedsykkelmter
—— Hovedrutenett

Hjolaleidir: http://4svs02umxmk119m8u2jfuxfl-wpengine.netdna-ssl.com/wp-
content/uploads/2017/06/Sykkelkart-hovedrutenett-Bergen-2016.pdf

Almenningssamgoéngur: https://www.skyss.no/globalassets/kart/linjekart/2018/bergen-sentrum---
01--linjekart-1080x1920.pdf
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Fyrir Ottawa voru eftirfarandi kort notud til greiningar a legu almenningssamgangna og hjolreida:
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Hjdlaleidir: https://wiki--travel.com/img/map-of-bike-lanes-ottawa-1.html
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A hofudborgarsvaedinu voru eftirfarandi kort notud til greiningar & legu almenningssamgangna og

hjélreida:

Almenningssamgongur: https://www.ssh.is/images/stories/Hofudborgarsvaedid 2040/HB2040-

2015-07-01-WEB Undirritad.pdf
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Hjdlaleidir:

https://www.ssh.is/images/stories/svaedisskipulag/Hjolaleidir/Hjolaleidir kort Lykilleidir-a-

hofudborgarsvaedinu Shb.pdf
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