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SAMANTEKT

Markmidid med pessari rannsékn var ad skoda adferdir vid ad meta tidni aksturs gegn raudu ljosi, meela
tidni aksturs gegn raudu ljési um stok gatnamat a anna tima og greina mogulegar Urbaetur. Notast var
vid myndgreiningartaeknivid gatnamot Kringlumyrarbrautar og Haaleitisbrautar. Myndbandsupptakan
var notud til ad telja umferd um sérhvern umferdarstraum og maela tidni aksturs gegn raudu ljosi.
Sjénraent mat 4 akstri gegn raudu ljosi var gert & tveimur umferdarstraumum um gatnamétin milli
klukkan 16:00-19:00. Nidurstédur syna ad 24 Okutaeki af hverjum 10.000 sem fara um pa
umferdarstrauma sem skodadir voru fara yfir 4 raudu ljdsi. Vinstri beygju straumar maeldust med
talsvert haerri tidni aksturs gegn raudu ljési i samanburdi vid beina strauma. Rannséknir syna ad helstu
Urbazetur til pess ad draga ur tidni akstri gegn raudu ljési eru l6ggeeslumyndavélar en einnig hefur
breyting 4 gula tima umferdarljésa og ,nidurteljari“ borid drangur.
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1- INNGANGUR

1 INNGANGUR

Umferdarljés gegna dkvednu hlutverki i umferdinni. pau faekka fjélda bagapunkta, adskilja mismunandi
umferdarstrauma og baeta umferdarstyringu gatnamota. Umferdarljés hafa pann kost ad pau geta
adskilid akstursstrauma i tima og par med gefid minni umferdarstraumum forgang sem og ovérdum
vegfarendum. Almennt séd er talid ad ljésastyrd gatnamodt séu Oruggari en til deemis onnur
gatnamotlen i samanburdi vid hringtorg, pa verda slys & ljésastyrdum gatnamotum oft alvarlegri.
Medal patta sem spila par inn i eru eftirfarandi:

e Hradi okutaekja hefur ahrif & hversu alvarleg slys verda — bvi meiri hradi & dkutaekjum pvi
alvarlegri verda afleidingar arekstursins (Kroyer, 2015).

e | mérgum tilfellum hefur félk ofurtrd & ljdésastyringunum? og treystir 4 pad ad enginn
aki/gangi/hjoli @ méti raudu ljési og eru pvi ekki med varan a sér. Vidbrogd 6kumanna eru pvi
ekki eins g6d og par med getur arekstrarhradinn vid ljésastyrd gatnamoét ordid meiri en ella
(Hydén, 2008).

e Hlidararekstrar geta att sér stad par sem umferdarstraumar pvera hvern annan.
Hlidararekstrar vid hrada yfir 50 km/klst verda oft alvarlegir pvi 6kutaeki eru ekki hdnnud til ad
taka &4 méti miklum kroftum & hlid 6kuteekja (SKL & Vagverket, 2008).

Forsenda pess ad umferdin gangi greidlega og 6rugglega um ljésastyrd gatnamot er ad 6kumenn fari
eftir umferdarljésum. Almennt gildir ad 6kumenn purfa ad vera pess vidbunir ad stodva okutaeki sin
begar peir sja ad umferdarljés breytast Ur gulu ljosi i rautt ljés. Pvi midur er algengt ad 6kumenn na
ekki ad bregdast vid i tima vegna ymissa asteedna eda gerast brotlegir p.e. hlyda ekki formerkjum og
aka yfir & raudu ljosi. Likurnar & hlidararekstrum (og par med alvarlegum slysum) aukast eftir pvi sem
tidni aksturs gegn raudu ljosi er meiri 8 gatnamotum (Volpe National Transporation System Center,
2006).

Helsta visbending hérlendis um tidni aksturs gegn raudu ljési berst annars vegar @ upplysingum fra
l6greglunni (p.e. fra 16ggaeslumyndavélum) og hins vegar a greiningum & fjolda slysa vegna aksturs gegn
raudu ljési. Hins vegar ma draga pa alyktun ad tidni aksturs gegn raudu ljési fra 16ggeeslumyndavélum
syni skekkta mynd 3 tidni aksturs gegn raudu ljésu pvi kumenn eru ad 6llum lilkindum meira varir um
sig par sem loggaeslu myndavél er til stadar og pvi liklegt ad faerri keyri gegn raudu ljési en ella. Fjoldi
slysa vegna akstur gegn raudu ljési segir adeins til um hversu fjélda éhappa vegna aksturs gegn raudu
ljési en ekki hver tidni pess er. Tilgangurinn med verkefninu er ad greina tidni aksturs gegn raudu ljdsi
um stok gatnamoét 4 annatima med pvi markmidi ad koma med tillogur ad Urbétum sem studla ad
bzaettu umferdaroryggi. Sambaerileg rannsdkn hefur ekki att sér stad hér a landi.

lGathamot stjérnad med haegri reglu, bidskyldu eda stédvunarskyldu.
2Svokéllud voérpud abyrgd (4 seensku ,delegering av ansvar”).
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Verkefnid unnu Dadi Baldur ottsdsson og Berglind Hallgrimsdottir, starfsmenn EFLU verkfraedistofu.
Hofundar skyrslunnar bera abyrgd a innihaldi hennar. Nidurstodur hennar ber ekki ad tulka sem
yfirlysta stefnu Vegagerdarinnar eda alit peirra stofnana eda fyrirteekja sem hoéfundar starfa hja.

1.1  Akstur gegn raudu ljési

Skilgreining a akstri gegn raudu ljosi er pegar vegfarandi fer i gegnum ljésastyrd gatnamot eftir ad
umferdarljos viokomandi umferdarstraums er ordid rautt. Slysagreiningar i Reykjavik gefa til kynna ad
fjoldi slysa vegna aksturs gegn raudu ljési a8 undanfornum arum sé umtalsverdur p.e. bilinu 75 til 110 a
ari. Fjoldi slikra slysa voru dberandi fleiri arid 2016 (112 slys) samanborid vid arin par 4 undan pegar
slysin voru i kringum 80 a ari (Trafkon AB, Efla, & Verkis, 2018), sja MYND 1. Jafnframt er vitad fra
greiningum Ur umferdaroryggisasetiun Reykjavikur ad flest slys vegna aksturs gegn raudu ljési verda &
milli 14:00-19:00 a virkum dégum.
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MYND 1  Fjoldi slysa og 6happa vegna ,aksturs gegn raudu ljosi” i Reykjavik fyrir arin 2012-2016 (Kroyer et al. 2019).

Orkénnun & vegum VIS var til pess fallin ad meta hlutfall peirra sem aka gegn raudu ljési. Nidurstodur
beirrar kénnunar var st ad dkumenn éku gegn raudu ljési i 8rum hverjum ljésafasa ad jafnadi (VIS,
2017).

Liklega eru faestir sem aka viljandi yfir @ raudu ljési og ad ollum likindum raedur tilviljun fér. bad eru pé
akvednir peettir sem hafa ahrif a tidni aksturs gegn raudu ljési; 6kumadurinn, atfeersla
gatnamota/ljésafasa og umhverfid/adstaedur. Fjallad verdur betur um pessa paetti hér ad nedan.

1.1.1  Okumadurinn

Ymislegt bendir til pess ad 6kumenn sem keyra yfir 4 raudu ljési eru liklegri til ad vera ungir karlmenn
(18-25 ara), odliklegri til ad nota bilbelti, liklegri til ad vera undir ahrifum afengis/fikniefna og vera
réttindalausir (Retting, Ulmer, & Williams, 1999; Volpe National Transporation System Center, 2006).
Svipadar nidurstodur ma sja i umferdaroryggisdaetlun Reykjavikur 2019-2024 en par kemur fram ad



1- INNGANGUR

einstaklingar sem hofdu ekid gegn raudu ljdsi voru oft og tidum réttindalausir og/eda undir ahrifum
afengis eda fikniefna (Trafkon AB et al., 2018).

Hradi 6kutaekis og fjarlaegd fra gatnamdtunum pegar umferdarljds breytist Ur graenu i gult hefur einnig
ahrif & pad hvort ad 6kumadur velji ad aka gegn raudu eda stodva okutaeki (Elmitiny, Yan, Radwan,
Russo, & Nashar, 2010). Fjarlaegd 6kutaekis fra gatnamdtum hefur ahrif a8 pad hvort 6kumenn velji ad
vidhalda hrada (eda hrada a sér) og na yfir gatnamoétin eda stodva Okutaeki adur en komid er ad
gatnamodtum. Eftir pvi sem fjarleegd 6kutaekis fra gatnamdtum eykst pvi minni likur eru a pvi ad
okumenn akvedi ad aka yfir gatnamot. Rannsdkn Elmitiny (2010) benti til pess ad 6kumenn sem éku
gegn raudu ljési voru liklegri til ad vera innan 60-130m fjarlaegd fra gatnamdtum (Elmitiny et al., 2010).
Hradi 6kutaekis hefur einnig ahrif a akstri gegn raudu ljdsi. begar 6kumenn aka & hrada sem er undir
eda nalaegt hamarkshrada pegar skipting verdur & milli ljésa (fra graenu i gult, og fra gulu i rautt) pa
attu peir ad 6llu jofnu ad geta stodvad okutaekid adur en komid er ad stodvunarlinu. Ef 6kumadur ekur
yfir hdamarkshrada aukast likur @ ad hann purfi ad naudhemla 6kutaekinu eda aka gegn raudu ljosi
(Papaioannou, 2007). Nokkrar rannsdknir benda til pess ad pvi hradar sem 6kumenn aka pvi liklegri eru
beir til ad velja ad aka gegn raudu ljési frekar en ad stédva okutaekid (Chen, Yu, Wu, Ren, & Li, 2017;
Elmitiny et al., 2010). betta eykur likurnar a aftanakeyrslum og drekstrum i gatnamdétum. Rannséknir
hafa medal annars synt ad aftanakeyrslum fjolgar vid gatnamoét sem breytt hefur verid i ljésastyrd
gatnamot og pa liklega af pessum orsokum (Heye, Elvik, Sgrensen, & Vaa, 2012).

1.1.2  Utfeersla gatnaméta/ljésafasa

Hvad vardar utfeerslu gatnamdtanna sjalfra pa hafa ymsir peettir verid skodadir sem geta haft ahrif 4
akstur gegn raudu ljosi. Til deemis virdist sem ad tidni aksturs gegn raudu ljdsi geti verid had lotutima®
og ba sérstaklega ,gul tima“* ljdsastillinganna. ba hefur rannsékn bent til pess ad lengri lotutimar leidi
af sér aukna tidni aksturs gegn raudu ljési (Chen et al., 2017). Adrar rannséknir hafa skodad mikilvaegi
bess ad guli timinn sé ekki of langur eda of stuttur og sem deemi er i bandariskum leidbeiningum maelt
med ad hafa gula timann aldrei minni en 3 sekindur og ekki meira en 6 sekindur (U.S. department of
transportation, 2017) en & Islandi er pad yfirleitt um 3-4 sekindur. A auki pa hafa nokkrar rannséknir
synt ad tidni aksturs gegn raudu ljosi hefur minnkad vid gatnamoét par sem guli timinn hefur verid
lengdur (Bonneson, J., & Zimmerman, 2008; Retting, Ferguson, & Farmer, 2008).

1.1.3  Umbhverfi/adstaedur

Umhverfisahrifin eru margslungin en rannséknir hafa synt ad akstur gegn raudu ljési er algengari a
haannatima a virkum dégum og pa helst siddegis (Volpe National Transporation System Center, 2006).
Sambeerileg nidurstada ma sja i greiningu a slysum i umferdaroryggisaaetlun Reykjavikur 2019-2024 en
pbar kom fram ad steersti hluti slysa vegna aksturs gegn raudu ljosi & sér stad milli 14-19 a daginn
(Trafkon AB et al., 2018). Adrir umhverfispaettir sem ma nefna er halli vid gatnamat, en likurnar a ad

3 Timaskeid, sem ein lota ljésastyringar varir, er oft 90 sekindur & annatima.
4 Timinn par sem gult ljos logar @ umferdarljésum, timinn eftir ad graent Ijds slokknar og adur en rautt ljos kviknar.
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okumenn stddvi fyrir umferdarljési minnkar eftir pvi sem hallinn vid gatnamadtin er meiri (brattari)
(Volpe National Transporation System Center, 2006).

1.2  Greining a akstri gegn raudu ljési

Ahrif aksturs gegn raudu ljési & umferdaréryggi eru ekki géd. Eins og 4dur sagdi verda slys a ljésastyrd
gatnamodtum oft alvarlegri en vid 6nnur gatnamat vegna mikils hrada og likum & hlidararekstrum. Til
ad geta greint og metid ahrif aksturs gegn raudu ljési & umferdaroryggi er mikilveegt ad skoda ekki
adeins slysatidni heldur meta tidni brotanna og mogulegar afleidingar peirra.

Til ad geta metid tidni akstus gegn raudu ljdsi er mikilvaegt ad skilgreina akstur gegn raudu ljési. Med
60rum ordum, & hvada timapunkti ma segja ad okutaeki hafi farid yfir @ raudu ljési? Til er fjoldi
rannsokna par sem akstur gegn raudu ljosi hefur verid greindur og ad sama skapi eru ymsar
skilgreiningar & hvad flokkast sem akstur gegn raudu ljdési. Samanburd 4 nokkrum skilgreiningum ma
sja hér (Volpe National Transporation System Center, 2006):

o  Okutaeki fer yfir stodvunarlinu eftir ad 1josid hefur breyst fra gulu i rautt.

o  Okutaeki fer yfir stodvunarlinu eftir ad rautt 1jés hefur logad i ad minnsta kosti 0,2 sektndur.

e Okutaki fer inn i gatnamét eftir ad rautt ljés hefur logad i 0,4 sekiindur og hradi pess er ad
minnsta kosti 24km/klst.

e Okutaeki fer inn i gatnamét & medan rautt |jds logar og hradi pess er ad minnsta kosti
24km/klst.

o  Okutaeki fer inn i gatnamét > 0,5 sekiindum eftir ad rautt |jés byrjar ad loga.

Margar adferdir hafa verid notadar til ad greina akstur gegn raudu ljési. Adur fyrr var meira notast vid
handtalningar, par sem malingarmadur fylgdist med umferdinni og skrad hvort 6kutaeki feeru yfir a
raudu ljosi. Seinna meir komu l6ggaeslumyndavélar og myndgreining til ségunnar. Myndbandstaekni til
ad greina akstur gegn raudu ljési hefur alla jafna pott skila betri og areidanlegri nidurstodum en
handtalningar (Elmitiny et al., 2010). Nokkur atridi parf ad hafa i huga pegar notast er vid myndavélar
til greiningar. Stadsetja parf myndavélarnar 4 Oruggan hatt nezerri gatnamdétum og mynda parf
gatnamét samfellt { lengri tima. Myndavélarnar purfa einnig ad geti polad ymsar veduradstaedur. A
sidustu arum hefur ordid frambods aukning i myndavélabunadi sem uppfyllir pessi skilyrdi og var pad
einnig eitt af vidfangsefnum pessa verkefnis ad skoda hvada bunadur hentar vel til ad greina akstur
gegn raudu ljosi og pa sérstaklega med islenskar veduradstaedur i huga.
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2 ADFERDARFRADI

2.1 Tidni aksturs gegn raudu ljési

Til pess ad greina tidni aksturs gegn raudu ljosi um gatnamot pa parf upplysingar um umferdarmagn
og fjolda skipta sem ekid er yfir & raudu ljdsi. Tidni aksturs gegn raudu ljosi er haegt ad reikna 4 heildar
umferd um gatnamoét eda greina & hvern straum fyrir sig. [ pessu verkefni var dkvedid ad notast vid
eftirfarandi adferdarfraedi vid Utreikning a tidni aksturs gegn raudu ljosi:

e Skilgreining a akstri gegn raudu ljdsi: ef fremra dekk ékutaekis fer yfir stédvunarlinu eftir ad
rautt ljés byrjar ad loga.

e Tidni aksturs gegn raudu ljési: fjoldi 6kutekja sem aka gegn raudu ljdsi eftir sérhverjum
umferdarstraum. Tidni raudaljdss aksturs er almennt reiknadur & hver 10.000 6kutaeki.

2.2 Bunadur

{ upphafi verkefnis var skodad hvada bunadur eda lausnir gaetu safnad upplysingum um umferdarmagn
annars vegar og tidni aksturs gegn raudu ljési hins vegar. A3 auki pa var forsenda ad haegt vaeri ad setja
upp bunadinn med audveldum heetti vid flest gathnamodt og ad bunadurinn myndi pola islenskar
veduradstaedur.

Rannsdknir sem hafa studst vid myndbandsgreiningu hafa skilad gédum arangri vid greiningu a tidni
aksturs gegn raudu ljosi og var pvi [6gd dhersla ad finna bunad sem myndar gatnamaét. Einn kostur vid
ad notast vid myndbandsupptokur er ad haegt er ad faera betur mat a umferdaradstedur t.d. greina
ahrif umferdar 8 haannatima. bekkt er ad haegst getur verulega 8 umferd innan gatnamoéta i lok graens
lidsafasa ef umferd er mikil. Ymsar lausnir voru kannadar m.a. hvort haegt veeri ad nyta myndavélar
Légreglunnar & héfudborgarsvaedinu®. Ad lokum var dkvedid ad notast vid umferdargreininn Miovision
Scout. Sa bunadurinn getur myndad heil gatnamadt i einu og er notast vid myndgreiningu vid ad telja
og greina umferd eftir tima dags, greina 6kutaekjaflokkun og umferdarstefnur. Aftur 8 méti pa bydur
bunadurinn ekki upp a sjalfvirka myndbandsgreiningu & akstri gegn raudu ljdsi og var pvi dkvedid ad
greina myndbondin sjonraent.

5 Skv. upplysingum sem fengust fra Logreglu & hofudborgarsvaedinu pegar pessi vinna atti sér stad pa var verid ad
endurnyja/lagfaera myndavél sem notud er vid l6ggaeslu. bvi kom ekki til greina ad skoda pann moéguleika ad nyta gégn ar
myndavél logreglu fyrir petta tiltekna rannséknarverkefni.

EFLA VERKFRADISTOFA
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2.3 Val a stadsetningu
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MYND 2  Gatnamét Kringlumyrarbrautar og Haaleitisbrautar.
Stadsetning myndavéla er synd med raudum hring.
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MYND 3  Umferdarstraumar sem voru til skodunar eru syndir

med blaum orvum.

2.3.2  Nuaverandi ljésastyringar

{ samradi vid Reykjavikurborg var akvedid ad
velja gatnamat par sem tidni arekstra vegna
aksturs gegn raudu ljési er har. Notast var
vid upplysingar ar umferdaroryggisaaetlun
Reykjavikur 2019-2024 (Trafkon, Verkis og
EFLA, 2019) sem hefur ad geyma greiningu
a tidni arekstra vegna aksturs gegn raudu
ljési. A6 lokum var &kvedid ad skoda
Kringlumyrarbrautar og
en pau gatnamoét eru

gatnamot
Haaleitisbrautar
medal peirra gathnamodta sem hafa greinst
med haestu tidni drekstra vegna aksturs
gegn raudu ljési. Sja ma gatnamodtin og
stadsetningu myndavéla & mynd 2.
Hamarkshradi & Kringlumyrarbraut er 60

km/klst en er 50 km/klst & Haaleitisbraut.

2.3.1 Umferdarstraumar

Akvedid var ad greina tvo strauma &
Kringlumyrarbraut sudur, beint afram og
vinstri beygja i att ad Haaleitisbraut til
vesturs. Einnig var akvedid ad greina tvo
strauma a Haaleitisbraut austur, beint afram
og vinstri beygja i att ad Kringlumyrarbraut til
sudurs. bessir straumar eru merktir med

bldum 6rvum & mynd 3.

Nuverandi ljdsastyringar eru med 90 sekindna lotutima og med mismunandi uppsetningu fyrir ardegis
og siddegis umferd. Guli timinn eftir greent ljés er 4 sekandur fyrir Kringlumyrarbrautina, badi beint
afram og vinstri beygjur, og 3 sekundur fyrir Haaleitisbrautina. Eins og kom fram i kafla 1.1.2 pa maelir
U.S. department of transportation med ad guli timinn sa & milli 3-6 sekdndur (U.S. department of

transportation, 2017).
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2.4 Framkvaemd

Miovision Scout bunadi var komid fyrir a tveimur stodum vid gatnamotin pridjudaginn 3. Desember til
fostudagsins 6.desember 2018 (stadsetningar myndavéla ma sja & mynd 2). Akvedid var ad greina
umferdarmagn midvikudaginn 5.desember par sem vedurskilyrdi voru best af pessum premur dégum
en vedur er talid hafa overuleg ahrif & akstur 6kumanna. Umferd var talin og greind yfir allan
solarhringinn  (frd 00:00-23:59), badi umferd akandi og hjélandi. Aftur & moti, par sem markmid
verkefnisins var ad greina tidni aksturs gegn raudu ljési @ anna timum var dkvedid ad greina tidnina um
valda umferdarstrauma (sja mynd 3) milli 16:00-19:00.

Einnig var aflad upplysingum Ur umferdartolvu hofudborgarsvaedisins fra Reykjavikurborg. Ut fra peim
upplysingum var haegt ad sja hvenaer dags umferdarljésin breyttust Ur gulu ljosi yfir i rautt 1jés. bessar
upplysingar voru nyttar til ad adstoda vid sjénraena myndgreiningu 4 akstri gegn raudu ljdsi. Sjonraena
myndgreiningin fol i sér ad starfsmadur EFLU horfdi 4 myndbondin og greindi hvort fremra dekk
Okuteekja veeri komid yfir eda var a stodvunarlinu 4 pvi augnabliki sem rautt ljos byrjadi ad loga.

EFLA VERKFRADISTOFA
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3 NIDURSTODUR

3.1 Umferdarmagn

Samtals féru 47.967 6kuteeki i gegnum gatnamatin midvikudaginn 5.desember 2018 (fra 00:00-23:59).
Hlutfall pungra bifreida & sélarhringnum var 1,1% og hlutfall almenningsvagna var 1,1% (sja mynd 4).
Ovardir vegfarendur sem féru i gegnum gatnamétin & pessum sélarhring voru 624 talsins. b6 méa gera
rad fyrir tvitalningum a stokum o6vordum vegfarendum, p.e. peim sem voru ad pvera badi
Kringlumyrarbraut og Haaleitisbraut til ad komast leidar sinnar. Staersta klukkustund siddegis var milli
16:00-17:00 pegar 4.494 6kutaeki foru i gegnum gatnamotin. Steersta klukkustund siddegis var um 9%
af sélarhringsumferdinni.

SAMANTEKT Dreifing umferdar yfir sélarhringinn - Kringlumyrarbraut - Haaleitisbraut
Samtals 47.967 okutacki

1,1 % bungir | Allir vegfarendur
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MYND 4  Sélarhringsdreifing umferdar um gatnamot Kringlumyrarbrautar og Haaleitisbrautar pann 5. desember 2018
(midvikudagur).

A greiningartimanum, milli 16-19, féru samtals 10.999 o6kutaeki i gegnum gatnamétin. A

greiningarstraumunum fjéorum éku samtals 4.534 okutaeki. Um 2.560 6kutaeki dku beint afram og 559

til vinstri & Kringlumyrarbraut til nordurs (hér eftir nefnt Kringlumyrarbraut S). A Haaleitisbraut til

vesturs (hér eftir nefnt Haaleitisbraut A) dku annars vegar 868 6kutaki beint afram og 547 okutaeki

beygdu til vinstri (sja mynd 5).
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Suduriz

L , Sudurlandsbraul
Gatnamat Kringlumyrarbrautar og

Haaleitisbrautar

Talning 5.desember 2018. [[

.,

MYND 5 Umfer8armagn um gatnamot Haaleitisbrautar og Kringlumyrarbrautar & greiningartimanum milli 16:00-19:00

midvikudaginn 5.desember 2018. Vinstri beygju og beint afram umferdarstraumar eftir Kringlumyrarbraut S og
Haaleitisbraut A eru til greiningar i pessu verkefni.

3.2 Greining 4 akstri gegn raudu ljosi

Eins og kom fram i kafla 2 pa voru greindir tveir straumar (beint afram og vinstri beygja) a
Kringlumyrarbraut S og tveir straumar (beint 4fram og vinstri beygja) 4 Haaleitisbraut A.

Lagt var upp med ad greina fjolda peirra 6kutaekja sem éku yfir st6dvunarlinu eftir ad rautt ljés kviknadi.
[ forgreiningu @ myndbéndum kom i ljés ad oft & tidum eru dkutaeki & stédvunarlinu pegar rautt 1jés
kviknar og pvi skv. skilgreiningu (kafli 2.1) ekki ad aka gegn raudu ljdsi. Samt sem adur var akvedid ad
greina einnig fjolda peirra 6kutaekja sem voru d stédvunarlinunni pegar rauda ljésid kviknadi par sem
bannig ma betur faera mat a ,neerri pvi akstri gegn raudu ljdsi. Med slikum upplysingum var alyktad
ad haegt veeri ad leggja betur mat & mikilvaegi lengdar gula timans i ljdsastyringu gatnamdtanna.

Nidurstodur umferdartalninga og fjolda tilvika & akstri gegn raudu ljosi (og fjolda tilvika par sem
okutaeki voru a stodvunarlinu) md sjd i toflu 1 (Kringlumyrarbraut S) og toflu 2 (Haaleitisbraut A). Tidnin
var reiknud midad vid fjolda dkutaekja sem féru um hvern straum fyrir sig og umreiknud 4 hver 10.000
okuteeki fyrir sérhverja talningarklukkustund og allt timabilid (16-19:00), sja nidurstédur i toflu 3 og 4.

EFLA VERKFRADISTOFA
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TAFLA1  Nidurstédur myndgreiningarinnar - umferdarmagn og fjoldi tilvika sem ekid er gegn raudu ljési fyrir beint afram
og vinstri beygju umferdarstraumana a Kringlumyrarbraut S milli klukkan 16-19 5.desember. Taflan synir einnig
fiolda tokutaekja sem voru a stédvunarlinunni pegar rautt ljés kom a.

KRINGLUMYRARBRAUT S

Vinstri beygja Beint

" UmferGarmagn ﬁ';ic;l: ﬁzfr stbévuAnarll'nu UmferGarmagn Al"';ic;l: ﬁfﬁ? st66vuAnarI|'nu
16:00-16:15 48 0 3 228 0 0
16:15-16:30 57 1 2 229 0 1
16:30-16:45 64 1 9 224 1 3
16:45-17:00 61 2 6 276 0 1
17:00-17:15 56 0 1 237 0 0
17:15-17:30 42 0 1 204 0 0
17:30-17:45 50 0 1 188 0 2
17:45-18:00 39 0 0 234 0 0
18:00-18:15 34 2 1 188 0 0
18:15-18:30 40 0 1 198 0 1
18:30-18:45 30 0 0 178 0 0
18:45-19:00 38 1 0 176 0 1
Samtals 559 7 25 2560 1 9

TAFLA 2  Nidurstédur myndgreiningarinnar - umferdarmagn og fj6ldi tilvika sem ekid er gegn raudu ljdsi fyrir beint afram
og vinstri beygju umferdarstraumana a Kringlumyrarbraut S milli klukkan 16-19 5.desember. Taflan synir einnig
fjolda tokutaekja sem voru a stodvunarlinunni pegar rautt ljés kom a.

HAALEITISBRAUT A
Vinstri beygja Beint

" Umfergarmagn A;I;it;: ﬁiin stb’évu:arll'nu Umfergarmagn Arlzzit(;: |gj2§|n stdévuArmrIl'nu
16:00-16:15 31 0 0 105 0 0
16:15-16:30 27 0 1 91 0 0
16:30-16:45 44 1 2 90 0 1
16:45-17:00 35 1 1 86 0 0
17:00-17:15 39 0 2 127 0 1
17:15-17:30 52 0 3 71 0 0
17:30-17:45 51 1 2 54 0 2
17:45-18:00 60 0 2 62 0 0
18:00-18:15 57 0 4 68 0 0
18:15-18:30 62 0 2 33 0 0
18:30-18:45 55 0 1 45 0 0
18:45-19:00 34 0 0 36 0 0
Samtals 547 3 20 868 0 4
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TAFLA3  Tidni aksturs gegn raudu ljosi @ hver 10.000 6kutaeki fyrir beint afram og vinstri beygju umferdarstrauma &
Kringlumyrarbraut S milli klukkan 16-19 5.desember. Taflan synir einnig tidni okuteekja sem voru &
stodvunarlinunni pegar rautt ljés kom 4, dsamt umferdarmagni.

KRINGLUMYRARBRAUT S

Umfermagn Vinstri beygja/10.000 6kutaeki | Beint 4fram/10.000 6kutaeki

Timi Vinstribeygja  Beint ArI;Sut;; ﬁiir stéévu/-r\ma rlinu Arla(xit;: ﬁzin stéﬁvuAnarll'nu
16:00-17:00 230 957 174 870 10 52
17:00-18:00 187 863 0 160 0 23
18:00-19:00 142 740 211 141 0 27
Samtals 559 2560 125 447 4 35

TAFLA4  Tidni aksturs gegn raudu ljosi @ hver 10.000 6kutaeki fyrir beint afram og vinstri beygju umferdarstrauma 4
Kringlumyrarbraut S milli klukkan 16-19 5.desember. Taflan synir einnig tidni okuteekja sem voru &
stodvunarlinunni pegar rautt ljés kom 4, dsamt umferdarmagni.

HAALEITISBRAUT A

Umfermagn Vinstri beygja/10.000 6kutaeki | Beint 4fram/10.000 6kutaeki

Timi Vinstribeygja  Beint ArI;Sut;lz ﬁiir stéévu/-r\'na rlinu Arlz(zitg; ﬁzin stdévuAnarll'nu
16:00-17:00 137 372 87 174 0 10
17:00-18:00 202 314 53 481 0 35
18:00-19:00 208 182 0 493 0 0
Samtals 547 868 54 358 0 16

Samanlagt meeldist tidni aksturs gegn raudu ljési vera 24 a hver 10.000 Okutaeki fyrir alla
umferdarstraumana sem til skodunar voru frd 16:00-19:00 & virkum degi. begar sérhver
umferdarstraumur er skodadur, pa maeldist tidni aksturs gegn raudu ljdsi a hver 10.000 okutaeki vera:

e Kringlumyrabraut S: 4 fyrir beina strauminn og 125 fyrir vinstri beygju strauminn
e Haaleitsbraut A: O fyrir beina strauminn og 55 fyrir vinstri beygju strauminn

Eins og buast matti vid, pd er tidni aksturs par sem okutaeki voru a stédvunarlinu vid rautt ljés haerri en
tidni aksturs gegn raudu ljdsi, og er munurinn talsverdur fyrir vinstri beygjur.

Tidni aksturs gegn raudu ljosi er mun haerri fyrir vinstri beygju straumana a baedi Kringlumyrarbraut og
Haaleitisbraut i samanburdi vid beina strauma. Tidnin fyrir beinu straumana maeldist g og sem deemi
meeldist ekkert tilvik & akstri gegn raudu ljési 4 Haaleitisbraut 4 talningartimabilinu. Vinstri beygju
straumur fra Kringlumyrarbraut S var med haestu tidnina af 6llum straumum sem skodadir voru eda
125 af hverjum 10.000 6kutaekjum. bPetta er nokkud dhugaverd nidurstada i ljosi pess ad vinstri beygjan
a Kringlumyrarbraut er med sér ljésa fasa (p.e. varinn beygja) en ekki vinstri beygjan fra Haaleitisbraut.

Sja ma ad tidni aksturs gegn raudu ljdsi er breytileg 4@ milli talningarklukkustundar og virdast ekki vera
bein tengsl @ milli staerd umferdarmagns og tidni. bessum breytileika a milli klukkustunda skal taka med
fyrirvara par sem adeins er um eina maelingu (einn dag) ad raeda.
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4 UMFJOLLUN

4.1 Nidurstédurnar i steerra samhengi

Rannsékn pessi er su fyrsta 4 f(slandi sem rannsakar tidni aksturs gegn raudu ljési med
myndbandsgreiningu. Nidurstodurnar (tafla 1 og 2) syna ad samtals 6ku 11 6kumenn gegn raudu ljosi
(pb.e. yfir stodvunarlinu eftir ad rautt ljés kviknadi) og 58 sem voru a stédvunarlinu pegar rautt ljos
kviknadi yfir talningartimabilid fra 16:00-19:00. begar fjoldi tilvika er umreiknadur a sérhvern ljésafasa,
ba ma segja ad um 0,09 6kumenn fari yfir & raudu ljési i hverjum ljésafasa og 0,5 dkumenn verid a
stodvunarlinu pegar rautt ljos kviknar (fyrir pessa tvo umferdarstrauma). Til ad setja nidurstodur
verkefnsins i staerra samhengi pa voru nidurstodur pessa verkefnis bornar saman vid innlendar og
erlendar heimildir.

4.1.1 Samanburdur vid maelingar a [slandi

Nidurstddur var haegt ad bera saman vid kdnnun sem VIS framkvaemdi arid 2017, og vid maelingar med
l6ggaeslumyndavélum sem Logreglan a Hofudborgarsvaedinu hefur fjallad um a vefsidur l16greglunnar.
2017) en ekki lagu fyrir upplysingar um fjolda 6kutaekja sem dku um gatnamaétin & sama timabili, og pvi
ekki haegt ad reikna tidni likt og gert var i pessari rannsékn. Fjoldi atvika sem ekid var gegn raudu ljési
i pessari rannsékn var 0,09 6kutaeki i hverjum ljésafasa sem er pvi mun minna en er aftur 4 méti meira
i samraemi vid pann fjolda 6kutaekja sem voru d stédvunarlinu (p.e. 0,5 6kutaeki & hverjum ljésafasa).
Pad eru margar astedur sem geta legid ad baki af hverju nidurstédur VIS eru frabrugdnar, s.s.
stadsetning gatnamodta, mismunandi adferdarfraedi (folk metur akstur gegn raudu ljési sjonraent 4
stadnum sbr. vid myndbandsgreiningu EFLU), vedur, aksturskilyrdi og su stadreynd ad pau skodudu
gatnamotin i heild og ekki bara einstaka strauma.

Logreglan & Hofudborgarsveedinu hefur birt upplysingar a vefsidu Logreglunnar um fjolda dkutaekja
sem aka gegn raudu ljési & tveimur gatnamotum arid 2019. betta eru gatnamot sem eru med
l6ggeeslumyndavélar par sem fylgst er med beinum umferdarstraumum, og er upplysingum safnad yfir
lengra timabil en gert er i pessari rannsékn. Samantekt yfir nidurstodur nokkurra melinga med
l6ggaeslumyndavélum sem hofundar toku saman af vefsidu Logreglunnar ma finna i toflu 5 & naestu
sidu.



4- UMFJOLLUN

TAFLA5  Samantekt malinga med l6ggaeslumyndavélum um akstur gegn raudu ljési. bessar upplysingar fengust fra ymsum
fréttum i fréttayfirliti a vefsidu Logreglunnar (Logreglan, 2019a-j).

DAGS STABSETNING ;JT“:/F\BRl\%i DAGAR 6I:ljj('l)':EDKIJA ATVIK (A 10.03)D gII(U/EKI.)
26-28.mar  Hringbraut og Njar8argata  Hringbraut i austur 2 10839 3 2,8
22-25.mar  Hringbraut og Njardargata Hringbraut i austur 3 19580 5 2,6
18-19.mar  Hringbraut og Njardargata  Hringbraut i austur 1 5683 6 10,6
3-4. apr Seebraut vid Langholtsveg  Saebraut i austur 1 8619 1 1,2
29-30.jan  Hringbraut og Njar8argata  Hringbraut i austur 1 5509 1 1,8
23-25.jan  Hringbraut og Njar8argata  Hringbraut i austur 2 9477 5 53
22-25.feb  Saebraut vid Langholtsveg  Saebraut i austur 3 20252 6 3,0
20-22.feb  Seebraut vid Langholtsveg ~ Saebraut i austur 2 14860 5 3,4
14-18.feb  Saebraut vid Langholtsveg  Seebraut i austur 4 26570 8 3,0

Eins og sja ma a toflu 5, pa er reiknast tidni gegn akstri & gegn raudu ljési @ bilinu 1,2-5,3 ad
undantekinni einni malingu par sem tidnin reiknadist 10,6. Pessar maelingar eru pvi a svipadri
steerdargradu og meeldist fyrir beinu straumana i pessu rannsdknarverkefni (0 4 Haaleitisbraut, og 4 a
Kringlumyrarbraut). Par sem adeins liggur fyrir greining i pessu rannsdknarverkefni a tidni yfir anna
tima (fra 16-19:00) pa er ekki haegt ad gera beinan samanburd & milli. Eins er vert ad hafa i huga ad
mat l6ggeeslumyndavélanna a akstri gegn raudu ljési er mogulega skilgreint 4 annan hatt en i pessu
rannsoknaverkefni.

4.1.2 Samanburdur vid erlendar rannséknir

Til pess ad faera mat a nidustodurnar voru paer bornar saman vid nokkrar erlendar rannsodknir.

- Retting og félagar (2008) skodudu akstur gegn raudu ljési a nokkrum gatnamétum en jafnframt
skodudu peir ahrif pess ad breyta gula tima ljdsastillinganna sem og uppsetningu
l6ggeeslumyndavélar. Tidni aksturs gegn raudu ljési meeldist & bilinu 9-251 & hverja 10.000
okuteeki og liklega hafa umhverfis peettir haft ahrif & mismun milli gatnamota.

- P. Chen og félagar (2017) skodudu sjalfvirkar adferdir vid ad greina akstur gegn raudu ljosi og
matu 4 sama tima tidni pess. Til skodunar voru fimm gatnamdt og meeldist tidni & bilinu 3,11-
9,65 af hverjum 10.000 6kutaekjum. bad er af svipadri staerdargradu og fyrir beinu straumana
i pessu verkefni en talsvert laegra i samanburdi vid vinstri beygju straumana. bad sem hefur
mogulega ahrif 4 samanburd er ad i rannsdkn P. Chen et al (2017) er ad greiningin var yfir eins
ars timabil.

- Volpe National (2006) ték einnig saman nidurstodur Ur 11 rannsdknum og var tidni aksturs
gegn raudu ljosi & bilinu 2-36 af 10.000 6kutaekjum. Til samanburdar voru 24 6kutaeki af
hverjum 10.000 a Kringlumyrarbraut-Haaleitisbraut sem keyrdu yfir & raudu ljosi og er pvi i efra
hluta & pvi bili.

Eins og sjd ma & ofangreindum samanburdi benda nidurstédur Ur pessari rannsdkn til pess ad tidni
aksturs gegn raudu ljési sé a sambeerilegu bili og malst hefur erlendis. Ekki er haegt ad tulka
nidurstodur mikid frekar par sem misjafnt er 8 hvada timum og hversu lengi tidni aksturs gegn raudu
ljési er myndadur.

EFLA VERKFRADISTOFA
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4.2  Tioni aksturs gegn raudu ljosi haerri fyrir vinstri beygju strauma

Eins og adur hefur komid fram, pa gefa nidurstodur pessa verkefnis til kynna ad tidni aksturs gegn
raudu ljési sé haerri fyrir vinstri beygju strauma en strauma sem fara beint 4fram. A petta baedi vid &
Kringlumyrarbraut og Haaleitisbraut 6hdd pvi hvort petta sé skodad m.t.t. hvort dkutaeki éku gegn
raudu ljési eda voru a stodvunarlinu eftir ad rautt 1jés kviknadi (sja toflur 1-4).

Adur en gagnagreining héfst var fyrsta alyktun su ad tidni aksturs gegn raudu ljési yrdi meiri fyrir vinstri
beygju straum & Haaleitisbraut pvi par eru ekki vardar vinstri beygjur. Nidurstodurnar gefa pé annad til
kynna p.e. tidni aksturs gegn raudu ljési er haerri fyrir vardar vinstri beygjur p.e. fra Kringumyrabraut
ad Haaleitisbraut.

Ein af asteedunum geeti verid bid eftir graenu ljési. Siddegis getur umferdarréd a Kringlumyrarbraut N
nad fra gatnamdétum Laugarvegs-Kringlumyrarbrautar ad gatnamdtum Kringlumyrarbrautar-
Miklubrautar. Midad vidé nuverandi ljésastyringar fa 6kumenn fra Kringlumyrarbraut S um 11 sekdndur
siddegis til ad komast yfir gatnamadtin 8 medan 6kumenn sem keyra beint 4fram fa 31 sekdndu. betta
bydir ad 6kumadur i vinstri beygju Kringlumyrarbrautar S geeti purft ad bida i allt ad 79 sekundur eftir
ad fa greenan tima og komast yfir gatnamaétin (90-11 sekdndur = 79). Ef til vill upplifist petta sem erfid
bid, sérstaklega ef 6kumadur kemst ekki yfir 8 fyrsta graena ljdsi, og geeti Utskyrt af hverju tidni aksturs
gegn raudu ljdsi var haestur & pessum straum af peim straumum sem til skodunar voru®. Cheng (2017)
komst ad svipudum nidurstédum i sinni rannsdkn. bau drégu pé alyktun ad mikid umferdarmagn geeti
utskyrt akstur gegn raudu ljési par sem steerri straumar fa meiri graeenan tima og pvi preytast 6kumenn
a minni straumum og haetta sér frekar yfir gatnamot a gulu eda raudu ljosi. Aftur 3 mati er ljost ad erfitt
er ad gefa vinstri beygju straumnum aukinn graenan tima & annatima sékum umferdarpunga annarra
strauma, og parfnast pvi ndnari athugunar.

4.3 Maogulegar Urbaetur

Ljiést er ad mikilvaegt er leita leida til ad draga ur tidni aksturs gegn raudu ljési til ad baeta
umferdaroryggi og var pvi skodad hvada leidir eru feerar i peim efnum. Nokkrar rannsdknir hafa skodad
hvada Urbaetur geta hvatt félk til ad breyta hegdun sinni og er fjallad um paer i pessum kafla.

4.3.1 Endurskodun a gula timanum

Ahrif gula timans eftir graent |jés hefur verid skodad i nokkrum rannséknum. Sem daemi komst Retting
og félagar (2008) ad peirri nidurstddu ad med pvi ad auka gula timann eftir graenan tima, drést ur fjolda
brota vegna aksturs gegn raudu ljési um 36%. Retting og félagar benda p6 8 ad mogulega minnka pau
dhrif med timanum pegar félk leerir inn & breytinguna. Langtima rannsdknir’” sem skodad hafa langtima
ahrif pess ad auka gula timann syndu ad ahrifin hafa hins vegar varad i allt ad 6 manudum til einu ari
eftir breytingarnar. Med tilliti til pess geeti verid dhugavert ad sja hvort til svipadra dhrifa geeti geett a
gatnamétum Kringlumyrarbrautar og Haaleitisbrautar. Nuverandi guli timinn i gatnamotunum er 3
sekandur fyrir umferd eftir Haaleitisbraut og 4 sekundur fyrir umferd eftir Kringlumyrarbraut. Midad

6 Tidni aksturs pegar 6kutaeki var @ stédvunarlinu 4 raudu ljdsi var einnig haestur a pessum straumi.
7 Longitudinal
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vid pad sem gefid er upp i , Traffic signal timing manual“ er radlagt ad guli timinn sé aldrei minni en 3
sekundur og aldrei meiri en 6 sekindur (U.S. department of transportation, 2017). bpvi maetti skoda
ahrif pess ad lengja gula timann & Kringlumyrarbraut-Haaleitisbraut og athuga hvort pad dragi ar tidni
aksturs gegn raudu ljosi.

4.3.2 Nidurteljari

Ahrif pess ad setja nidurteljara 4 graena ljésid fyrir akandi
umferd hefur verid til skodunar i nokkrum erlendum
rannsoknum. Slikir nidurteljarar hafa verid notadir i morgum
borgum fyrir gangandi umferd, en takmdrkud reynsla er ad
nyta slika teljara fyrir akandi umferd.

Nidurteljari er pa settur vid hlidina, ofan 4 eda nedan vid
ljdsahausa og gefur 6kumoénnum upplysingar um hversu
mikill timi er eftir af graena ljdsinu (sja mynd 7).
Nidurstodurnar hafa synt ad fleiri 6kumenn i ,,dilemma
zone“® kusu ad stodva dkutaekid i stad pess ad aka yfir &

raudu ljési. bad er ad segja allt ad 13% fleiri 6kumenn
MYND 6  Ljésahausar med stodvudu okutaekid i stad pess ad fara yfir gatnamaétin par
nidurteljara fyrir sem nidurteljari hafdi verid settur upp (Islam, Wyman, &
graena timann .
Hurwitz, 2017).

4.3.3 Loggeeslumyndavélar

Ahrif 16ggaesluvéla hafa einnig verid skodud i nokkrum rannséknum. bPegar ldggeesluvélar eru settar
upp er markmidid ekki ad na ad sekta eins marga 6kumenn og haegt er. Markmidid er ad fa 6kumenn
til ad aka sidur gegn raudu ljdsi. bvi er mikilvaegt ad hafa mjog dberandi merkingar fyrir myndavélarnar
svo ad 6kumenn séu medvitad um tilvist peirra.

Nidurstodur Retting et al (2008) voru peer ad l6ggaeslumyndavélar sem mynda akstur gegn raudu ljdsi
voru mjog ahrifarikar. Akstur gegn raudu ljési minnkadi um 96% eftir ad myndavél var komid upp a
gatnamétum par sem guli timinn hafdi verid lengdur. Samhlida pvi minnkudu hlidar- og
framandkeyrslur verulega en hins vegar jukust aftanakeyrslur. Draga ma pa alyktun ad umferdaroryggi
gatnamodtanna hafi aukist med tilkomu l6ggaeslumyndavélanna, par sem hlidar- og framanakeyrslur
eru ad ollu jofnu alvarlegri arekstrar en aftanakeyrslur.

4.4  Frekari rannsoéknir og takmarkanir

Ahugavert vaeri ad skoda nidurstddur pessarar rannsoknar i staerra samhengi 4 hofduborgarsvaedinu
og par med rannsaka hvort sama eda svipud tidni sé 4 6drum gatnamdtum af svipadri steeréd med og

8 S4 hluti akbrautar vid aGkomu ljésastyrdra gatnamota par sem 6kumenn eiga i erfidleikum med ad akveda sig hvort peir eigi
ad halda afram yfir gatnamotin eda stodva okutaekid pegar peir verda varir vid ad gult ljos ljésastyringarinnar kviknar.
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an loggeeslumyndavéla. Einnig er ahugavert ad meta akstur gegn raudu ljosi fyrir gatnamétin i heild og
yfir heilan sélarhring en ekki bara fyrir einstaka strauma og dkvedinn tima dags, en slik greining var
utan vid umfang pessarar rannsdknarinnar. Goégnin sem voru til skodunar i pessari rannsékn eru pé til
stadar fyrir frekari greiningu @ gatnamadtum Kringlumyrarbrautar og Haaleitisbrautar.

Hvad vardar adferdarfradina, pa hefdi verid akjésanlegt ad vera med myndbandsgreiningartaekni
(gervigreind) sem gaeti sjalfkrafa metid akstur gegn raudu ljési en ekki fannst slikur hugbunadur fyrir
petta verkefni. Ljést er ad heegt er ad nota loggeeslumyndavélar i eigu logreglunnar &
hofudborgarsvaedinu til ad meta tidni aksturs gegn raudu ljési par sem paer hafa verid settar upp.
Loggeeslumyndavélarnar telja baedi fjolda 6kutaekja og pau tilvik pegar 6kumadur ekur gegn raudu ljosi.
Bjoda pvi pessar myndavélar upp a spennandi moguleika ad safna gognum yfir lengri tima um tidni
aksturs gegn raudu ljdsi og pvi vert ad skoda hvort fyrir haegt sé ad nyta til frekari rannsékna. Hafa parf
b6 i huga vid frekari rannséknir ad loggaeslumyndavélar hafa verid settar upp eru sérstaklega skiltud
og getur pvi haft ahrif a ferdahegdun 6kumanna i samanburdi vid dnnur gatnamot sem ekki hafa slikar
myndavélar.

AJ auki, getur verid dhugavert ad framkvaema ,conflict” (isl. rekstrar-) greiningu til ad leggja mat a
ahrif aksturs gegn raudu ljési 8 umferdaroryggi. Umferdarslys vegna aksturs gegn raudu ljosi eru ekki
naegilega morg til ad haegt sé ad draga alyktanir af hverju pau gerast. Sem deemi getur ,,conflict” ordid
i umferdinni ef tveir eda fleiri 6kumenn misskilja skiptingar i ljdsafésum. Annar 6kumadurinn eda badir
verda pess varir og nd ad hemla eda stoppa og enginn arekstur verdur. betta myndi flokkast sem
»,haestum pvi arekstur” og daglega eiga sér stad mun fleiri slikir ,,nastum pvi arekstrar” i umferdinni en
slys. Gogn ur ,,conflict” greiningu sem gerdar eru yfir viku timabil geta gefid mat 4 mogulegum fj6lda
slysa sem er alika areidanleg og priggja ara slysasaga og er haegt ad nota slikar upplysingar til ad meta
6happatidni 4 akvednum stad (Hydén, 2008). Arekstrargreining er pvi ageetis meelikvardi &
umferdaroryggi en til ad geta framkvaemt slika greiningu parf ad geta metid hrada
O6kutaekja/vegfarenda og fjarleegd a milli peirra pegar hemlun (eda 6nnur adgerd sem kemur i veg fyrir
slysid) er framkvaemd. Slikar upplysingar var ekki unnt ad fa ur myndbandsupptokunum og pvi var ekki
unnt ad framkvaema slika greiningu. Hins vegar er til taekni sem getur metid ,,conflict” i umferdinni Gt
fra myndbondum en pa er mikilveegt ad hafa gdéda yfirsyn yfir gatnamot.

AJ lokum er vert ad nefna nokkrar takmarkanir & pessari rannsékn. i fyrsta lagi pa var adeins greind
tidni aksturs gegn raudu ljési yfir annatima og bera ad tulka nidurstodur sem slikar par sem tidni aksturs
gegn raudu ljési getur verid breytileg yfir daginn. | 68ru lagi pa var akstur gegn raudu ljési metinn &
myndbandsupptokum og voru sidustu sekundur graena timans spiladar haegt til ad missa ekki af pvi
augnabliki pegar ljésin breyttust ur gulu ljési i rautt ljés. Par sem um var ad raeda sjonrena
myndgreiningu getur verid einhver dndkvaemni i greiningu en pé er ljést ad pessi myndbandsgreining
er mun nakvaemari en greining sem gerd er af manneskju 4 vettvangi. | pessu verkefni var sami
starfsmadurinn sem framkvaemdi myndbandsgreininguna og pvi settu maeliskekkjur ad vera i lagmarki.
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Slys vegna aksturs gegn raudu ljdsi geta verid mjog alvarleg sem synir mikilvaegi pess ad draga Ur tidni
pbess sem 6kumenn aka yfir 4 raudu ljdsi. Forsenda pess er ad gera athuganir a tidni akstri gegn raudu
ljosi til ad geta tekid afstodu til pess hvort pad sé porf & ad beita sérstokum adgerdum 34 tilteknum
gatnamotum til pess ad draga Ur tidni aksturs gegn raudu ljési.

bessi rannsdkn eru su fyrsta hérlendis sem notar myndbandsgreiningu til pess ad greina tidni aksturs
gegn raudu ljési og er jafnframt su fyrsta hérlendis sem bydur upp & adferdarfredi og
myndgreiningarblnad til ad rannsaka tidni aksturs gegn raudu ljési vid hvada gatnamot sem er. bvi er
haegt ad rannsaka tidni aksturs gegn raudu ljosi vid 6nnur gatnamot og yfir lengra timabil en hér var
gert.

Nidurstodur rannsdknarinnar syndu ad tidni aksturs gegn raudu ljési a gatnamdtum Haaleitisbrautar
og Kringlumyrarbrautar er 4 sambaerilegu bili og nidurstédur erlendra rannsékna. Utfzersla gatnaméta
og umhverfi getur verid 6druvisi en hér a landi og pvi mikilvaegt ad rannsaka tidni aksturs gegn raudu
ljési vid fleiri gatnamdt 4 hofudborgarsveedinu. bannig veeri haegt ad greina betur hvernig tiltekin
gatnamot eru i samanburdi vid onnur gatnamét og eins greina tidni aksturs gegn raudu ljdsi utan
haannatima sem ekki var gert i pessu verkefni. Spennandi moguleiki er ad nyta betur maelingar ur
l6ggeeslumyndavélum innan héfudborgarsvaedisins. Med fleiri greiningum & tidni aksturs gegn raudu
ljési er haegt ad faera betur mat a hvort fjoldi slysa vegna aksturs gegn raudu ljési sé i beinu sambandi
vid tidni aksturs gegn raudu ljosi.

AJ lokum syndu nidurstédur ad vinstri beygju straumar hafa talsvert haerri tidni aksturs gegn raudu
ljési. Ahugavert vaeri ad skoda betur mdgulegar dstaedur fyrir pvi og kanna hvort sému nidurstédur ma
greina @ 66rum gatnamadtum. Eins er vert ad skoda ahrif pess ad breyta ljésastyringu, breyta gula
timanum og/eda setja upp l6ggaeslumyndavélar til ad geta metid ahrif pessara mismunandi adgerda til
lengri og skemmri tima.
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