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INNGANGUR

Verkefnid er styrkt af Rannséknarsjodi Vegagerdarinnar. pad er
unnid af Hildigunni Haraldsdottur arkitekt FAI Hisi og Skipulagi og
Horpu Stefansdottur arkitekt FAI Arkitektira. beer eru jafnframt
verkefnisstjorar verkefnisins. Einnig kemur Sverrir Asgeirsson
hénnudur FVI ad verkinu. Verkefnid getur nyst peim sem vinna
ad stefnumoétun og stjornun skipulagsmala hérlendis, sérstaklega
sveitarfélogum hofudborgarsveedisins og Vegagerdinni, t.d. vegna
aukins forgangs almenningssamgangna og aukinna &herslna a
vistveena byggd og vistveenni samgongur.

Verkefni petta er fyrsti &fangi i steerra verkefni um vistveent skipulag
og byggingar sem nefnist Betri borgarbragur. Pad verdur unnid
4 premur arum og hlaut Ondvegisstyrk fra Taekniprounarsjodi
(RANNIS) i fyrsta sinn sumarid 2009. A& bpvi standa
Nyskdpunarmidstdd Islands og Haskdli islands verkfreedi- og
nattiruvisindasvid, auk arkitektastofanna Glama-Kim, Trdd,
Kanon, ASK, Hus og skipulag og Arkitektira. Verkefnid er vidfedomt
og er fijoldi adila tengilidir pess m.a. & svidi sjalfbaerni, lydheilsu,
félagsfraedi, umferdarverkfraedi og hagfreedi. Verkefnid hefur einnig
tengsl vid fjdlda erlendra sérfraedinga.

Borgarbragur
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1.0 VERKEFNID

1.1 Forgangur bilaumferdar hefur neikveed ahrif &
borgarbrag

Forgangur bilaumferdar i borg hefur til lengri tima sleemar
afleidingar i for med sér fyrir borgarbrag og neikveaed ahrif a lifsgaedi
borgarbla s.s. efnahag og moguleika a ad ferdast um ohadur
eigin bil. bad er hlutverk arkitekta og annarra stétta sem koma ad
hénnun borgarumhverfisins ad standa vord um geedi borgarinnar
og borgarbrag hennar. bannig ber ad leggja aherslu a lifsgeedi ibtua
borgarinnar og moguleika peirra & ad ferdast um fallega mo6tud
og afmorkud borgarrymi med hlutféllum sem mida ad mannlegum
meelikvarda og skynfeerum. Stadan a héfudborgarsveedinu er i dag
slik ad margir telja umhverfinu 6gnad af bilmidudu skipulagi sidustu
aratuga. Vida ma sja merki pess ao forgangur einkabilsins er ad
taka yfirhdndina & kostnad mdguleika manneskjunnar til ad bua i
borginni, upplifa fallegt umhverfi og ferdast um borgina gangandi,
hjélandi eda med almenningssamgdngum. Sifellt fleiri gera kréfu
um ad péttbylli hluti borgarinnar verdi frekar setladur félki en bilum.
I pessari &fangaskyrslu eru samgoéngur & héfudborgarsvaedinu
metnar Gt frd& vaxandi veegi almenningssamgangna a
kostnad einkabilsins med hofuddherslu & meginleidum
almenningssamgangna. | nzesta afanga verkefnisins Betri
borgarbragur verda samgongur gangandi og hjolandi skodadar
i steerra samhengi. A sidari stigum verdur smam saman kafad i
samgongur innan sjalfbeerra hverfa og milli hverfiseininga.

1.2 Meginmarkmid verkefnisins

Meginmarkmid verkefnisins er ad finna leidir i skipulagi og
stjornsyslu skipulagsmala sem eru raunhaefar til ad hefja strax
viosnuning i samgdngumalum hofudborgarsveedisins i att ad
sjalfbeerri préoun. Bent er a lausnir sem geta flytt fyrir framgangi
markmida sveitarfélaganna a einfaldan og hagkveeman hatt hvad
vardar samgongur, en stefnumérkun peirra er almennt skyr og ymis
markmid sett fram sem studla ad sjalfbeerni.

Haft er ad leidarljésivid allt mat og tillégur ad trbotum ad studlad skuli
ad godu borgarumhverfi par sem form og hlutféll i ytri rymismyndun
eru i takt vid manneskjulegan meaelikvaréa og umhverfissalfraedi,
sem hefur ahrif & almenn lifsgaedi og hvetur til ferda undir beru
lofti.

Billinn i forgangi

Manneskjan i forgangi

Er timinn sem pud verd i bilnum pinum
daglega geedatimi ?
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1.3 Helstu leidir i verkefninu

Samgodngupeettir eru metnir i gildandi skipulagsgdgnum
sveitarfélaganna og 68rum gégnum sem tengjast sjalfbaerri proun.
Ryni fer fram a stefnumdrkun, markmidum og hugmyndum ad
leidum til ad studla ad vistvaenni samgonguhattum. Forgangsrodun
i markmidum og skipulégum fyrir annars vegar einkabil og hins
vegar vistvaenni samgoéngumata er metin. betta er borid saman vid
nuverandiadstaedur i borgarmyndinni. Med vistvaenum samgdngum
er att vid almenningssamgongur, hjélandi og gangandi umferd.
Gogn, s.s. skipulagsaeetlanir sveitarfélaganna, sem skodud eru
medan skyrslan er i vinnslu eru pau sem eru i gildi & timabilinu.
Einnig hefur verid fylgst med kynningum vegna endurskodunar
adalskipulags Reykjavikur og frumgdégn tengd endurskodun
adalskipulags Kopavogs hafa verid skodud.

Visbendinga er leitad i innlendum og erlendum gégnum og med
viotdlum vid starfsfolk og stofnanir sem fast vid samgéngumal og
skipulag. Stefnumorkun, kenningar og leidir ad markmidum eru
settar i samhengi vid stéduna i nagrannaléndum og metid hvernig
vid stondum i samanburdi vid pau a pessu svidi.



2.0 SKIPULAG OG SJALFB/ER PROUN | SAMGONGUM.

2.1 proun héfudborgarsveedisins

Borgarsamfélag & Islandi er mjég ungt. bad hefur ad mestu ordid
til & &runum eftir seinna strid og vaxid hratt. Skipulagséaeetlanir
eftirstridsaranna hafa markvisst umbreytt borgum vestraenna rikja
vegna forgangs einkabila, en markmi®d um vistvaenni ferdamata, svo
sem gongu eda hjdlreidar, hafa ad minna leyti haft ahrif a skipulag
og umhverfi i péttbyli.

Adalskipulag Reykjavikur sem sampykkt var 1962 hefur haft
afdrifarikar afleidingar i pa att ad Reykjavik hefur préast sem fremur
strjalbyl borg par sem samgéngur mida vid notkun einkabils [2]. A
peim tima voru nagrannasveitarfélégin umfangsminni og strjalbylli
en na.

2.2 Hvaod felst i hugtakinu sjalfbaerari samgongur
og hvernig tengist pad skipulagi

Hugtakid ,sjalfbeer préun® kom fram arid 1987 i Brundtland-
skyrslunni sem hét ,,Sameiginleg framtid okkar” en hugtakid kemur
fra forseta nefndarinnar, sem skrifadi skyrsluna, og paverandi
forseetisradherra Noregs Gro Harlem Brundtland. Sjalfbaer préun
er ekki akvedid jafnveegisastand heldur breytingaradgerd, sem
midar ad pvi ad nyting audlinda, stjérnun fjarfestinga, teekniproun
og breytingar a stjérnkerfum adlagi sig ad pérfum dagsins i dag
og framtidarinnar. [29] Sjélfbaer proun meetir pérfum natimans
an pess ad ganga a getu framtidarkynsldda til ad meeta sinum
porfum.

Af pessu ma alykta ad sjalfbaerar samgdngur feli i sér ad nota
skuli lagmarksflatarmal lands undir samgéngumannvirki, ad
mengun og orkunotkun vegna samgangna skuli vera i lagmarki og
ad samgongumannvirki verdi sem hagkveemust. Petta leidir af
sér pa alyktun ad stefna skuli ad jakveedri péttingu byggdar i stad
pess ad taka undir nytt land fyrir uppbyggingu og ad samgéngur
i péttbyli skuli i meira meeli vera i formi almenningssamgangna
og hjolandi og gangandi umferdar. | péttari byggd verda
vegalengdir styttri, rekstrargrundvéllur fyrir ymsa neerpjonustu og
almenningssamgdngur batnar og plass fyrir einkabilaumferd
minnkar hlutfallslega.

Miklabraut vorid 1962

Bilaflaemi

Hverfisverslanir eru m kilvaegur pattur

i sjalfbeerri préun
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2.3 Sjalfbaernivisar um samgongur

peaettir sem gefa visbendingu um stdou hoéfudborgarsveedisins vid
ad meeta innlendum og erlendum kréfum um sjélfbaera préun i
samgbngum eru t.d.:

Borgarbragur, umhverfi gangandi og hjélandi
Tolur um ferdavenjur og lengdir ferda
Frambod almenningssamgangna

Télur um bilaeign

Frambod gjaldfrjalsra bilasteeda

Mengun

péttleiki byggdar

Skipting milli landnotkunarflokka

Ferdamataval - Allar ferdir
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Skipting ferdamata i nokkrum borgum.
Mynd ar skyrslu nr. 1 um samgoénguskipulag i Reykjavik, Honnun 2005.



231 Borgarbragur og umhverfi sem hvati fyrir vistveent
ferdaméataval

Aukin &hersla & betri borgarbrag felur i sér ad studlad verdi ad
auknu veegi almenningssamgangna og umferdar gangandi og
hjélandi. Ekki hefur verid 16gd naegjanleg dhersla 8 métun adladandi
ferdaleida fyrir hjélandi og gangandi vegfarendur i uppbyggingu
héfudborgarsveaedisins. Atla ma ad samhengi sé milli yfirbragds
borgarrymis og gaeda umhverfis vid val a ferdamata. Med gédu
umhverfi er att vid umhverfi par sem manneskjan og parfir hennar
eru i forgangi. | sliku umhverfi er studlad ad borgarrymi par sem
jakveedir peettir i umhverfinu eru hamarkadir med skjéimyndun,
gréori, lagmarks skuggavarpi og fagurfreedi. Tryggd verdi god
tengsl vid pjonustu og milli samgénguleida par sem hindranir eru
sem minnstar s.s. pverandi umferdaraedar eda bilasteedi. Pannig
getur adladandi, skjolgott og fallegt umhverfi hvatt til vistveens
ferdamatavals.

i eldri borgarhlutum ma vida sja folk gangandi eda & reidhjoli, jafnvel
i misjofnu vedri. Pétt og lagreist byggd i elsta hluta Reykjavikur
virdist meira adladandi fyrir gangandi og hjolandi en strjalli byggd
uthverfanna. Ad einhverju leyti ma rekja petta til pess ad pétt og
lagreist byggd er hagstaed fyrir vedurfar vegna skjélmyndunar og
hnattlegu & nordlaegum slédum. Einnig er jakveed umhverfisupplifun
tidari par sem umhverfi er smagerdara og fjdlbreyttara, nalaegd
er meiri vid peetti sem geta gefid jakveeda upplifun. Bent skal a
ad umhverfi génguleida geeti einnig haft letjandi eda hvetjandi
ahrif & notkun almenningssamgangna, en flestir fara gangandi a
bidstddina. Steerd reita i byggdarmynstri er lykilatridi vardandi
adgengi gangandi og hjélandi.

Koénnun & ferdavenjum & mismunandi sveedum synir ad notkun
einkabilsins er leegst i elsta hluta Reykjavikur. bar er einnig
algengara ad nota streetd, reidhjol eda ganga. [1a] | kénnun
Gallups arid 2000 kemur i lj6s ad 54% adspurdra eru sammala
peirri fullyrdingu ad bilaumferd dragi ur ahuga folks a ad saekja
verslun og pjonustu i midborgina. [11]

2.3.2 Ferdavenjur a héfudborgarsvaedinu og lengdir ferda

Einkabillinn hefur haft forgang & h6fudborgarsvaedinu, langt umfram
pad sem pekkist i grannldondum okkar. Myndin ferdamataval-allar
ferdir bls. 8 synir ad einungis 20% af ferdum eru farnar gangandi
eda hjolandi og almenningssamgodngur na ekki 5% hlutdeild.
Myndin synir meelingu & arunum 2002-2004, en arid 2002 gerdi
Gallup vidteeka kénnun a ferdamata fyrir héfudborgarsvaedid. ba
féru ramlega 88% Reykvikinga med einkabil til vinnu, teeplega 3%
med straetisvagni og um 8% gangandi og hjélandi.

pratt fyrir ad stér hluti af ferdum séu farnar med einkabil, eru

Viljum vid verja timanum i parna?
Hvar er rymiskenndin ?

Vistgata & Bakklandet i Prandheimi.
Skjolgott og fidlbreytt umhverfi sem
hvetur til fiélbreyttra samgénguhatta.

Er petta afrakstur af forgangsrodun i
métun borgarumhverfis arsins 2007 ?

Gamli baerinn statar af umfadmandi
goturymum.
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fjarleegdir innan borgarinnar almennt stuttar. Um 60% af 6llum
ferdum innan héfudborgarsvaedisins arid 2002 voru styttri en 3 km.
[12] Pridjungur allra ekinna ferda arid 2002 voru styttri en 1 km. og
yfir helmingur styttrien 2 km. [7] Ferdavenjur & héfudborgarsvaedinu
hafa litid breyst til batnadar, en & sama tima hefur sulan fyrir
almenningssamgongur, gangandi og hjolandi umferd steekkad
vida annars stadar med auknum aherslum borganna a vistveenar
samgéngur. | kafla 5.5. kemur fram ad samgéngur i Prandheimi,
sem er svipadur af steerd og Reykjavik, eru mun vistvaenni nu. bad
er full 4steeda til ad setja markid hatt vardandi samdratt i hlutfallslegri
notkun einkabila til ad standast samanburd vid nagrannaléndin um
fegurd og gaedi borga i framtidinni.

Notkun einkabilsins var 87% af 6llum ferdum arid 2007, en drost
saman og var 84% samkveemt kdnnun i mars 2009. Samnyting
einkabila hefur ekki aukist. Sama & vid ferdir med reidhjdli og streetd
peer standa i stad. Aftur & moti eykst fjdldi peirra sem ferdast yfirleitt
fotgangandi Ur 3% i 7%. Konur fara baedi meira fotgangandi og
med streetd en karlar. Yngsti aldurshépurinn fer hlutfallslega mest
fétgangandi og med straetd. Bilanotkun eykst almennt med aldri og
auknum tekjum. [1b]

Mikilveegt er ad folk noti vistveenan ferdamata a leid til daglegra

starfa. Arid 2008 foru 75% iblGa & hoéfudborgarsveedinu & einkabil
til vinnu eda skola. [12]

Ferdamati & hofudborgarsvaedinu 2007 - 2009
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Heimild: Bjarni Reynarsson.

Hve m klum tima verdu i bilnum
pinum daglega ?

Notkun einkabilsins er leegst i elsta
hluta Reykjavikur.
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2.3.3 Almenningssamgdngur

i leidarkerfi streetd i dag er 16g® ahersla & ad pjona sem steerstum
hopi farpega. Arlegar kannanir eru gerdar medal farpega straetd
um gaedi pjénustunnar. Hradi streetisvagna hér er almennt gédur en
ferdatimi ekki neegjanlega areidanlegur & alagstimum. Street6 bs
bendir 4 ad forgangsakrein myndi hjalpa til vié ad jafna ut hradanum.
Regluleg maeling & medalferdatima med straetisvagni eda einkabil
hefur ekki tidkast. [21] Aeetladur medalhradi Straet6 var 22 km/ kist
en medalhradi einkabila um 36 km/ kist samkveemt umferdarlikani
hoéfudborgarsveedisins arid 2005. [7] Talningar fara fram a fjdlda
farpega ur og inn i vagna & mismunandi bidstédvum. Notkun
straetd hefur aukist eftir “hrunid”, en efnahagslegur samdrattur og
haekkandi eldsneytisverd hafa eflaust hvetjandi ahrif.

2.3.4 Bilaeign

Ein adaluppspretta losunar grédurhdsalofttegunda i borginni er
vegna samgangna. Einkabillinn hefur ordid sifellt meira aberandi
i ferdamata borgarbua og félksbilum fjdlgadi um riflega 70% fra
1990-2007. [12] | samanburdi & bilaeign i borgum kemur fram ad
Reykjavik er i flokki med bandariskum bilaborgum, en i borgum a
Nordurldndum af sambeerilegri steerd er bilaeign 45-68% af bilaeign
i Reykjavik arie 2004. [7]

2.3.5 Frambod gjaldfrjalsra bilasteeda

Fjélmargar rannsoknir syna ad adgengi og frambod ad bilasteedum
vid &fangastadi, verslanir og vinnustadi, hefur ahrif & val ferdamata.
Gott adgengi ad bilasteedum hvetur til notkunar einkabils, einkum
ef pau eru gjaldfrjals, en gjaldtaka & bilastaeedum dregur Ur ahuga.
i skipulags- og byggingareglugerd eru settar fram almennar
lagmarkskrofur um fiélda bilasteeda. Azetlun um fiélda bilasteeda
i Reykjavik synir ad frambod bilasteeda i borginni er sambaerilegt
vid bandariskar borgir, en fjoldi peirra i hlutfalli vio fjdlda starfa er
pad heesta sem gerist i heiminum (um 750-1000 staedi/ 1000 storf).
Hlutfalli® er miklu leegra i Skandinaviu og Nordur-Evropu (um 180
staedi/ 1000 storf) [7]

2.3.6 Mengun- loftslag

Rafmagnsbilar geta leyst hluta af vandanum sem hlyst af
einkabilavaedingunni, p.e. minnkad mengun vegna utblasturs. En
stefnu um utpenslu byggdar sem byggir a notkun einkabils til ad
sinna flestum naudsynlegustu poérfum parf engu ad sidur ad snua
vio til ad feekka okuferdum og studla ad hagkveemri nytingu lands
0g audlinda.

Priar sjalfvirkar meelistédvar eru reknar @ vegum Umhverfis-

Bilaeign hér er améta og i
bandariskum bilaborgum.

Gjaldfrjals bilasteedi yta undir notkun

einkabilsins.

Hélstu ad hér veeri hreint loft ?
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og samgdngusvids  Reykjavikurborgar i samvinnu  Vvid
Umhverfisstofnun. Sélarhringsheilsuverndarmérk fyrir svifryk eru
meeld. Krofur til pess hversu oft magn svifryks i andriamslofti ma
fara yfir heilsuverndarmérk verda strangari med arunum. A arinu
2007 for styrkur 19 sinnum yfir heilsuverndarmérk, en arié 2006 29
sinnum eda eins oft og leyfilegt var skv. reglugerd (nr. 251/2002).
A &rinu 2010 ma styrkur svifryks einungis fara sjé sinnum 4 ari yfir
sOlarhrings heilsuverndarmorkin.[27]

island hefur gert skuldbindingar vid adrar pjodir um loftslagsmal i
gegnum Kyoto-sattmalann, rammasamning Sameinudu pjédanna
um loftslagsbreytingar. Samningurinn var undirritadur fyrir islands
hénd a radstefnu Sameinudu pjédanna um umhverfi og préun i Ri6
1992, og island stadfesti békunina arid 2002. [31] Fjallad var &fram
um loftslagsmal heimsbyggdarinnar a fundi i Kaupmannahofn i
desember 2009.

Reykjavikurborg gaf i september 2009 ut sérstaka loftslags-
og loftgeedastefnu. | heildarmarkmidum um loftslagsméal og
loftgeedi i Reykjavik er stefnt ad pvi ad draga ur nettélosun
grédurhusalofttegunda um 35% til arsins 2020 og 73% til arsins
2050 midad vid losunina 2007. Megin ahersla er 16gd a ad
lagmarka losunina fra samgdngum. [12] Midad er vid ad loftid |
Reykjavik sé heilneemt og standist ad minnsta kosti paer kréfur sem
gerdar eru um loftgaedi sem innleiddar eru hérlendis ar tilskipun
Evropusambandsins auk pess sem st6dugt verdi unnid ad pvi
ad beeta loftgaedin i borginni. Meginmarkmidi loftslagsstefnunnar
skal na m.a. med pvi ad auka hlutdeild hjolandi og gangandi upp
i 30% fyrir arid 2020. Hlutdeild almenningssamgangna tvofaldist
4 sama timabili ar 6% i 12%. Pbetta m& gera m.a. med pvi ad
beeta verulega adstodu fyrir hjdlandi og gangandi og hvetja il
notkunar almenningssamgangna. Otvireedur avinningur er af
breyttu samgdngumynstri sem minnkad getur loftmengun, jafnt i
heilsufarsleguitilliti sem og pjédhagslegu. Skilgreindar verda arlega
adgerdir til ad uppfylla markmid um loftslags- og loftgaedastefnuna.
[12]

2.3.7 béttleiki byggodar

Hofudborgarsveedid er eina borgarsamfélagid a Islandi med
Reykjavik sem pungamidju. Pad er samsett ur Reykjavik og
7 nagrannasveitarfélogum hennar en pau eru Seltjarnarnes,
Képavogur, Gardabeer, Hafnarfjordur, Alftanes, Mosfellsbeer og
Kjosarhreppur.

Flatarmal sveedisins alls er 1.062 km2. Fjéldi ibla a sveedinu ollu
er teeplega 200.000 manns. bad eru pvi um 188 iblar/ km2. [32]
péttleiki byggdar i Reykjavik einni er 427 ibuar/ km2. béttleiki
byggdar a hofudborgarsveedinu ad undanskildum Kjosarhreppi er
258 ibdar/ km2. | verkefninu Betri borgarbragur verda skodadir
moguleikar a péttingu byggdar, en pad er ein megin forsenda

Eldri hverfi Reykjavikur eru
frekar péttbyl.

Uthverfin eru gisin og

umferdarmannvirki f& mun meira rymi

en byggd og folk.

| péttri og lagreistri byggd eldri
hverfa Reykjavikur er skjélgott og
grodurseelt.
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vardandi aukinn rekstrargrunn fyrir almenningssamgongur.

Til samanburdar er ahugavert ad skoda péttleika byggdar i
norskum borgum af sambeerilegri steerd s.s. brandheimi og
Bergen. | pessum borgum eru einnig sambezerileg vedurskilyrdi og
& hofudborgarsvaedinu og blasetumenning er svipud. | brandheimi
bla rimlega 170.000 manns. A stér-borgarsvaedi brandheims bua
um 260.000 manns. béttleiki byggdar i borginni sjalfri er 520 ibtar/
km2. | Bergen bua 250.000 manns og péttleiki byggdar er 566
ibaar/ km2. [34]

Ovist er hve areidanlegar pessar tolur eru og hvort pzer eru
reiknadar ut fra sému forsendum og tolur fyrir hdfudborgarsveedid.
P6 gefa peer okkur visbendingu um ad pessar borgir séu um
margt samanburdarhaefar vid hoéfudborgarsveedio pegar skodud
er reynsla eda leidir til ad baeta ur samgdnguhattum og maétun
borgarumhverfis.

2.3.8 Landnotkun

Samkvaeemt rannsokn fyrir  borgina i heild, er hlutfall
samgoéngumannvirkja af landnotkun i Reykjavik um 48%, opin
svaedi 10% og byggd svaedi 42%. Flatarmal samgdngumannvirkja a
hvern fermetra hisnaedis er um tvofalt meira austan Ellidaarésa en
vestan peirra, sem undirstrikar ad péttleiki byggdarinnar er radandi
pattur um pad hversu vel samgéngumannvirki nytast. [6]

Péttustu hverfin i Pingholtunum og & Landakotshzed eru fingerd og goéturymi umfadmandi.

Hagar og Melar eru mun gisnari og stérgerdari.
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3.0 RYNI A NUVERANDI STOPU SAMGONGUMALA | SKIPULAGI A

HOFUDBORGARSV/EDINU.

3.1 Stjornsysla i skipulagi

Skipulagsstigin 4 Islandi eru 3, svaedisskipulag sem tekur til fleiri
sveitarfélaga, adalskipulag sem tekur til eins sveitarfélags og
deiliskipulag sem tekur & hverfi eda minni reitum.

Sveedisskipulag er skipulagsaesetlun sem tekur yfir fleiri en eitt
sveitarfélag. Hlutverk sveedisskipulags er ad samraema stefnu um
landnotkun, samgéngu- og pjonustukerfi, umhverfismal og préun
byggdar a svaedinu a minnst 12 ara timabili.

Adalskipulag er skipulagsaeetlun fyrir tiltekid sveitarfélag par sem
fram kemur stefna sveitarstjornar um landnotkun, samgongu- og
pjonustukerfi, umhverfismal og préun byggdar i sveitarfélaginu a
minnst 12 &ra timabili.

Deiliskipulag er skipulagsaeetlun fyrir afmarkada reiti innan
sveitarfélags sem byggd er a adalskipulagi og kvedur & um nanari
Utfeerslu pess. Akveedi um deiliskipulag eiga jafnt vid um péttbyli
og dreifbyli.

A vorpingi 2010 var lagt fram & Alpingi frumvarp til laga um
skipulagsmal. bar er gert rad fyrir ad skipulagsstigin verd fjogur,
landsskipulagsstigid beetist vid. bar er kvedid skyrt & um ad
svaedisskipulag skuli vera i gildi fyrir héfudborgarsveedid. Einnig er
par gert rad fyrir ad svaedisskipulag verdi rétthaerra en adalskipulag.
Ef eda pegar pad verdur ad légum verdur samvinnunefnd um
svaedisskipulag a hofudborgarsvaedinu starfandi til frambudar. [5]

Sveedisskipulagstigid hefur verid gagnrynt hér a landi, en pad
hefur haft litid gildi lagalega. Fair efast p6 um mikilveegi pess a
hofudborgarsveedinu. Andi lagafrumvarpsins studlar ad pvi
ad a hofudborgarsveedinu tryggi svaedisskipulag hér eftir ad
skipulagsforsendur og uppbygging verdi markvissari. A sidustu &rum
hefur uppbygging frekar einkennst af samkeppni milli sveitarfélaga
um magn l6da en gaedum i skipulagi.

Rammaskipulag hefur ekki verid hluti af Idgformlegu skipulagi. bess
eru p6é deemi ad pad hafi verid notad sem millistig milli adalskipulags
og deiliskipulags & lidnum arum. i drégum ad 16gum er gert rad fyrir
moguleika & rammahluta adalskipulags & sveedum sem er fjallad
um af meiri ndkveemni en almennt er gert i adalskipulagi. par er
edlilegt ad taka a sjalfbeerum samgdngum, innan hverfa og milli
hverfiseininga.

Adal- og deiliskipulag er préad & sveitarfélagsstigi og
vegaframkveemdir meginstofnbrauta eru a vegum rikisins /
Vegagerdarinnar. betta hefur i for med sér ad sveitarfélog gera
i sumum tilfellum tilldgur ad skipulagi sem tekur ekki tillit til
samgangna og bidja svo um samgongulrbaetur eftir a. Af pessu
leidir 6hagraedi og stundum ohagkveemni. ZEskilegt veeri ad taka
mid af sem sjalfbaerustum samgdngum strax vid skipulagsgerdina.
Gott skipulag etti ad greida fyrir sampaettingu samgdéngumata.

Godur borgarbragur.

Skipulagsslys !
i deiliskipulagi atti byggd ad vera
samhaefd i haed.

Annad skipulagsslys ?
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Flestir eru sammala um ad einfalda purfi stjornsyslu og auka
hrada akvardanatdku i samgdngumdalum. Sumir ganga svo langt
ad tala um kerfisvillu sem félgin er i pvi ad skipulag er & vegum
sveitarfélaga og vegagerd & vegum rikisins. | Noregi er unnié ad
pvi ad skapa vettvang fyrir riki, syslur og sveitarféldg & hverju
borgarsveedi til samskipta, samninga og framkveemda i samgdngu-
og skipulagsmalum. Evrépusambandid bendir & sambeerileg
vandkveedi i framtidarsyn sinni. [36]

| stadardagskra Reykjavikur er lagt til ad umsjon pjédvega i péttbyli
verdi flutt fra riki til sveitarfélaga. [10] Komi slikar hugmyndir til
framkvaemda verdur samvinna sveitarfélaga enn brynni, en gera
ma rad fyrir ad hagkveemar og sjalfbeerar lausnir samgangna verdi
frekar hafdar ad leidarljosi en vid naverandi adsteedur.

Frumvarp til skipulagslaga tekur & ymsum Urbétum. Faein
deemi eru erlendis um 6had skipulagssvido eda fagrad sem gefur
umsagnir um skipulag. Slikt r&d hér & landi geeti métad geedastefnu
i skipulagi og t.d. tengst haskélunum og fagfélogum arkitekta
og skipulagsfreedinga. Pad parf ad vera skipad heefustu éhadu
fagadilum og studla ad rannséknum, mati a geedum i skipulagi og
fylgjast med framfylgni skipulags.

3.2 Heildarmarkmid um sjalfbeerar samgéngur og
leidir ad peim i skipulagsgégnum

Hofudborgarsveedid, myndar i dag eina samfellda byggd. Um
er ad raeda eitt atvinnu- og pjonustusveedi. bvi er sérstaklega
mikilvaegt ad skoda og vinna ad samgodngumalum heildstaett. Ljost
er ad val ferdamata skiptir skdpum til ad sporna vid 6heftri penslu
vegakerfisins a héfudborgarsvaedinu.

Sveedisskipulag héfudborgarsveedisins 2001 - 2024 var stadfest
i névember 2002. Eftir stadfestinguna var samvinnunefnd um
sveedisskipulag hofudborgarsveedisins ekki starfandi i nokkur ar
og gerdar voru margar overulegar breytingar a pvi an pess ad
kalla saman samvinnunefnd. | sveedisskipulaginu er gert rad fyrir
um 50% aukningu & umferd bila a skipulagstimabilinu vegna
félksfidlgunar og breytinga & atvinnustarfssemi. Par er gert rad fyrir
mikilli uppbyggingu umferdarmannvirkja til ad vidhalda nuverandi
pjonustustigi stofnbrautakerfisins, en ad takmarka bilaumferd og
styra bilasteedaframbodi og gjaldtoku i eldri hverfum borgarinnar.
[17]

Nu er starfandi samvinnunefnd um svaedisskipulag a
héfudborgarsveedinu og hefur hin latid Verkis vinna samantekt a
peim breytingum sem hafa verid gerdar sidan svaedisskipulagid tok
gildi. Par kemur fram ad uppbygging hefur verid mjog mis hréd midad
vid upphaflegar forsendur og hefur pad haft ahrif & umferdarpunga.
Umferd i vesturhluta Reykjavikur hefur litid breyst fra 1998 nema i
Borgartini par sem er mikil aukning. Umferd austan Ellidadanna og

Hjdlreidar fa forgang.
Hjolasteedi eru mikilveeg.

Oskilgreint géturymi.

Viofemt géturymi.
Ofvaxin hus.
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sunnan Arnarneshaedar hefur aukist verulega. [18]

I svaedisskipulaginu eru skilgreindir midkjarnar.

Landskjarni pjénar sveedinu i heild, en jafnframt landinu 6llu. Gamli
midbeerinn i Reykjavik, Kringlan og svaedid inn ad Skeifu mynda
pennan megin kjarna.

Svaediskjarni er i Smaranum i samraemi vid adalskipulag Kopavogs
og er gert rad fyrir ad hann renni saman vié Mjéddina. Hann pjonar
Ollu héfudborgarsvaedinu og baejarhlutum / nanasta umhverfi.
Beejarkjarnar pjona hverfum og beejarhlutum, en peir
eru Hafnarfijordur, Mosfellsbeer, Gardabeer, Kopavogur og
Hamrahlidarlénd / Blikastadir.

bjénustukjarnar pjona naesta nagrenni sinu med farmbodi a
helstu vorum til daglegra nota. [17] Fjallad verdur um péa a sidari
stigum verkefnisins Betri borgarbragur par sem sjalfbaer hverfi
verda greind.

Sveitarfélogin & héfudborgarsveedinu hafa lagt mis mikid veegi a
sjalfbaerni. Pau eru med stadardagskra 21 par sem markviss stefna
vardandi sjélfbeera préun er morkud. Almennt er 16gd &hersla &
hj6la- og gongustiga og almenningssamgéngur i adalskipuldgum
sveitarfélaganna. Unnid er ad endurskodun adalskipulags
Kopavogs. bar verdur Stadardagskra 21 fléttud inn i adalskipulagid
0g motud markviss vistveen stefna i samgéngumalum.

A vegum Reykjavikurborgar hefur verid unnid ad skyrslum og
Uttektum sem er atlad ad studla ad vistveenni og sjalfbaerri proun.
i loftslagsstefnu Reykjavikur er fjallad um skipulagsmal og bent
a ad skipulag byggdar hafi ahrif & losun grédurhusalofttegunda og
loftgeedi, til deemis i gegnum val fdlks & ferdamata. Meginmarkmid
stefnunnar tengt skipulagsmalum er ad samgonguskipulag fai
aukio veegi vid skipulag landnotkunar a 6llum stigum. L6gd verdi
ahersla a hagkvaema nytingu lands og pjonustukerfa. Yfirmarkmid
er eftirfarandi: “Vistvaenar samgdngur verdi meginviomio i
skipulagi byggdar til ad dkvardanir um starfsemi og landnotkun

Forgangsrein.

Landskjarni

Sveaediskjarni

Baejarkjarni
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i skipulagi studli ad minni losun grédurhusalofttegunda og um
leid beettum loftgaedum.” [12]

i loftslagsstefnunni er fjallad um umhverfisveena ferdamata og er
par meginmarkmidid ad hoéfudborgarbuar geri umhverfisvaenan
ferdamata ad lifsstil. Leidir ad markmidum eru ymist tengdar
hagreenum hvotum eda almenningsfreedslu um gildi vistveenna
ferdamata og heilsufarslegan avinning.

Samgongustefnu Reykjavikur er aetlad ad standa vérd um prju
megingildi: umhverfi, heilsu og borgarbrag. Tryggja skal greidar
og 6ruggar samgongur an pess ad ganga a veromaeti pessara priggja
gilda. betta eru alitin veigamestu &hersluatridi sem stefnumotun af
pessu tagi ber ad hafa ad leidarljési og méta rammann utan um
stefnumétunina og einstakar framkveemdir & grundvelli hennar.
[16]

i greinargerd med adalskipulagi Reykjavikur 2001-2024
(greinargerd uppfaerd agust 2008) er skyr framtidarsyn og stefnumid
um sjalfbaerni. Stefnt er ad pvi ad Reykjavik styrki hlutverk sitt m.a.
sem vistvaen borg. HIUd verdi ad umhverfi borgarbua med sjalfbaera
préun ad leidarljési, hagkveema uppbyggingu og geedi byggdar.
“Skipulag byggdar og umhverfis studli ad sjalfbeerri préun par sem
baett lifsgeedi borgarbua og fjdlbreytt mannlif verdi i fyrirrami i satt
vid land og lifriki.” [9]

3.3 Hver er stadan i almenningssamgdngum

Aukin nyting almenningsvagna dregur Ur einkabilanotkun og
er slik préoun umhverfinu mjog i hag. Streetdé hefur stadid ad
tilraunaverkefni med vetnisvagna og vagna sem nota innlenda
vistvaena orku, metan. NU eru ad jafnadi 1.2 i hverjum einkabil. [16]
Aukin samnyting einkabila er vissulega mikilvaeg, p6 aukin notkun
almenningsvagna sé enn brynni. Nylega hefur leidarkerfi Streeté bs.
verid breytt med pad ad markmidi ad lada ad steerri og breidari hép
notenda. Stefnt er ad tvofdldun & notkun almenningssamgangna
med skilvirkari pjonustu Streetd bs. Nefndar eru nokkrar leidir ad
pessum markmidum i stadardagskra Reykjavikur, m.a. ad folki verdi
gert kleift ad aka ad jadri midborgarsveedis, leggja 6kuteekjum par
og ferdast padan med almenningssamgéngum. [10] Arid 2006 var
notkun almenningssamgangna um 4% af ollum ferdum. Aukningin
er pvi upp i 8% og orkar tvimeelis hvort pad er ndgu haleitt markmio.
I brandheimi er er stefnt & ad vistveenar samgongur (gangandi- og
hjélandi umfer®d og notkun almenningsvagna) verdi minnst 50% af
Ollum ferdum arid 2018, en 2008 voru 42% allra ferda vistveenar
samgongur. [15]

I markmidum stadardagrar Kopavogs kemur fram ad stefnt skuli
ad aukinni nytingu almenningsvagna og frekari uppbyggingu
stigakerfis baedi i nyrri og eldri hverfum. | leidum ad markmidum
er bent & ad endurskoda purfi leidarkerfi almenningsvagna a
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hofudborgarsveedinu til ad beeta samkeppnisstddu
almenningssamgangna gagnvart umferd einkabila. Mikilveegt
er ad straetisvagnar hafi forgang med eigin akreinum & megin
umferdareedum og a umferdarljosum. Bent er a ad skoda purfi hvort
feekka eigi leidum og auka pess i stad ferdationi, auk pess sem
préa purfi leidarkerfid og nota i auknum meeli vegna skdlaaksturs.
[8] NuU pegar eru & nokkrum stdédum samhaefdar leidir i tengslum
vid skola og fristundastarf og hefur sa rekstur gefid géda raun, m.a.
i Hafnarfirdi, Képavogi, Mosfellsbee og Grafarvogi i Reykjavik, sja
kafla 5.7.

| préunarasetlun midborgar sem utgefin er arid 2000 er bent & ad
vegna fyrirsjaanlegrar ferdaaukningar verdi ad draga ur notkun bila
a alagstimum med pvi ad nota umhverfisvaenni samgoéngukosti s.s
almenningsvagna. Nyja samgdngumata sé ekki haegt ad préa nema
taka goétuhluta undir sveedi fyrir almenningssamgoéngur, fétgangandi
vegfarendur og umferd reiohjéla. [11]

i Reykjavik er stefnt ad pvi ad veita straetisvégnum forgang i
umferdinni [9] og skipuleggja umferd med peim haetti ad ekki
verdi heetta a umferdartéfum & akstursleid streetisvagna. Petta
gerir almenningssamgdngur ad alittegum kosti. Kannanir syna
ad stundvisi, areidanleiki og tioni ferda hafa mest veegi medal
vioskiptavina Streetd. Velja parf bidstddvum stad pannig ad
gdnguvegalengd sé i lagmarki. [11]

@ LEIDAKORT/BUS ROUTES | s s e
Hér stoppar leid / These buses stop here: /(
7 ) - ’; 2 2 S K w}

HVERAGERDI
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3.4 Hver er nUverandi stada einkabilsins

Verulega er farid ad geeta ahrifa fjidlgunar einkabila i Reykjavik,
t.d. vegna alags a umferdarmannvirki og aukinnar loftmengunar.
Utblastur grédurhusalofttegunda fra bilum jokst um 15% fra 1999-
2004. [10]

Einkabilaeign islendinga er meiri en almennt i evrépskum borgum.
Um 50% borgarlands Reykjavikur fara undir umferdarmannvirki
samkveemt athugun Skipulags- og byggingarsvids. Umhverfisvisar
Reykjavikurborgar hafa synt ad samgongur er sa malaflokkur sem
helst 6gnar geedum umhverfis i borginni og um 40% af orkunotkun
borgarbua stafar af brennslu jardefnaeldsneytis i vélkniunum
Okuteekjum. Grédurhusaahrif og svifryksmengun eru medal
steersu fylgikvilla ndverandi samgdnguhatta. [16] Um 70% af GHL
heildarlosun kom fra bilaumferd arid 2007. [37]

i gildandi adalskipulagi Reykjavikur er gert er rad fyrir ad vikja megi
fra lagmarkskrofum skipulagsreglugerdar um fjdlda bilasteeda. [9]
llla hefur gengid ad framfylgja pessari stefnu, sbr. Taekniskdlann,
skoéla atvinnulifsins par sem nagrannar krofdust fleiri bilastaeda en
aeetlud voru. Einnig verdur vart vid tregdu hja verktdkum i pa att
ao faekka bilastaedum pvi peir telja ad pad dragi Gr sélulikum. Vida
erlendis er samdrattur i frambodi bilasteeda notadur & markvissan
hatt til ad draga Ur umferd einkabila i midborgum.

Nuverandi 4stand -
vitahringur sem kallar a aukid umfang samgdéngumannvirkja:

Vegaframkveemdir

Burdarporl vega

Umferdartimi

Umferdarpungi

brystingur & ad draga
ur umferdarpunga

Fleiri bilar - aukin umfero -
steerri vegir

Umfangsmikid umferdarrymi feelir fra

gangandi og hjélandi vegfarendur.

Askilegur
umferdartimi

Umferdarpungi = fararteeki x medalfjoldi ferda a dag x medallengd hverrar ferdar
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Reykjavikurborg hefur pad ad markmidi ad hafa framkvaemdir
vid nyjar goétur i lagmarki. Pegar mat um naudsyn aukningar a
umferdarrymd er unnid skal hafa nokkur atridi ad leidarljdsi tengt
skipulagi og umhverfisahrifum, s.s lagmoérkun umhverfisahrifa
fra umferd, gott adgengi fyrir ibua og atvinnulif, umbaetur fyrir
almenningssamgongur og parfir gangandi og hjélandi. [11]

3.5 Hjolandi og gangandi umferd

Hjolreidum og gangandi umferd verda gerd nanari skil i neesta ars
afanga pessa verkefnis, en hér er adeins getid um helstu atridi.
Mikilvaegt er ad markmid i skipulagséaeetlunum séu skyr.

Markmid um ad setja hjolareinar i hdnnunarstadla allra
meginstofnbrautaer mikilvaeg leid tilad aukavaegihjolreidasem
samgodngumata. [10] Mida parf vid hjélreidar sem samgodngutaeki,
en ekki lita a peer eingdbngu sem fristundasport. bvi parf sérmerktar
reinar fyrir hjolreidar sem samgodnguleid. Auk pess parf ad huga ad
hjolaleidum skolabarna innan hverfa sem tryggja éruggar hjolaleidir
i skola og fristundapjonustu.

| prounaraesetlun midborgar er lagt til ad adstada til ad leggja
reidhjolum i midborginni verdi baett. Gera parf rad fyrir
reidhjolasteedum vid nybyggingar eftir pvi sem vid a. Bent er a ad
a adalstigakerfi borgarinnar utan midborgar sé hjolaumferd leyfd
med gangandi umferd. Til pess ad pad fari vel saman pyrfti ad
breikka adalstiga ar 3m i 4m. [11]

Litid var um hjolreidastiga pegar sveedisskipulag
héfudborgarsveedisins var gert, en par var gert rad fyrir aukinni
umferd hjdlreidamanna & skipulagstimabilinu. begar hafa verid
gerdar storfelldar Urbeetur & hjélreidastigum og veegi hjolreida er
vaxandi. “Porfum gangandi og hjélandi umferdar verdi maett med
aframhaldandi markvissri uppbyggingu stigakerfis borgarinnar
og péttari og skjolbetri byggd.” | midbaenum verdi komid fyrir
hjolareinum i gétusvaedi par sem 66ru verdur ekki vid komid. [9]

Ganga og hjolreidar eru sjalfbeerir og vistveenir samgéngumatar sem
hafa engin neikveed ahrif a umhverfid. Til ad na settum markmidum
um ad auka hlutdeild hjoélreida er rikisvaldid hvatt til til ad veita
auknu fjarmagni til hjolreidastiga i tengslum vié uppbyggingu
vegakerfis. Gongustigakerfi og hjdlreidabrautir verdi hannadar
sem samgoénguaedar. Skipulag studli ad vistveenu vali & ferdamata
med sem stystum gdngu- og hjolaleidum og bldndun byggdar. [16]
Hjolreidaaaetlun fyrir Reykjavik hefur verid stadfest nylega. Unnid
er ad sampeettingu hjolreidastiga & héfudborgarsveedinu.

Betri heilsa

minni mengun

og ég kemst hratt
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4.0 URBZATUR OG ATAKSVERKEFNI

4.1 Sjalfbeert samgéngumidad skipulag.

Samgongumidad skipulag sem leggur aherslu a vistveenar
samgongur er lykilatridi til ad halda utan um gaedi borgarheildarinnar
til framtidar. Skyr markmid um hvert skuli stefna er forsenda fyrir
framproun en pjéna po litlum tilgangi nema unnin sé markviss og
raunheef aeetlun um hvernig skuli framfylgja markmidunum og i
hvada skrefum. Pa parf sterkan vilja til ad framfylgja stefnunni.
Stundum parf ad pvinga fram breytingar til ad na settum markmidum,
sem geta i byrjun verid 6vinsaelar medal hépa i samfélaginu en
pjona hagsmunum heildarinnar til lengri tima litio.

4.2 Erlend ataksverkefni.

Rynd eru nokkur deemi i nagrannaléondunum um leidir ad
markmidum um sjélfbeera préun i samgongumalum. Farin var
ferd til Noregs i september 2009 til ad kanna skipulagsmal med
aherslu a sjalfbeera préun og samgoéngur m.a. var sétt radstefna til
Drammen a vegum Landssamtaka arkitekta i Noregi (NAL) en hdn
bar yfirskriftina “Fornybar arkitektur klima transformasjon gjenbruk”
(endurnyjanlegur arkitektur, loftslag préun endurnotkun).

Morg samfélog lita i siauknum meeli & borgarhénnun og skipulag
sem ahrifarika leid til ad draga ur bilaumferd i bilmidudu umhverfi,
og teeki til ad breyta samgdnguvenjum i vistvaenni att. Vida
hafa verid unnar stefnumarkandi &eetlanir og leidarvisar um
fyrirmyndarhénnun borga sem studla ad sjalfbaerri umbreytingu
borgarumhverfisins med aherslu & lifsgeedi. Azetlanir pessar
hafa ordid til ymist vegna pess ad stjornvold leggi aherslu a ad
vidsnuningur i lifshattum og skipulagi sé naudsynlegur en einnig
par sem hépar fagfélks koma saman og na sattum um hvad sé
mikilveegast til ad na arangri. Nefna ma pekkt verkefni af pessu
tagi t.d. New Urbanism [28] (Nyr borgarbragur), Smart Code [30]
og Urban Task Force [14] i Bretlandi. Ekki verdur farid nanar ut
i einstok atridi i pessum verkefnum i pessari afangaskyrslu en &
heimasidum verkefnanna ma finna efni um aherslur og leidir um
vistvaenar samgongur.

“Fremtidens byer” [22] (Borgir framtidarinnar) er norskt verkefni par
sem stjornvold i samvinnu vid sveitarféldg 13 steerstu borganna par
i landi vinna ad pvi ad skapa borgir framtidarinnar. Meginmarkmid
verkefnisins er m.a. ad draga Ur losun grédurhdsalofttegunda og
beeta lifsgaedi [22].

4.3 Greena borgin i Evropu

Graena borgin i Evrépu, European Green Capital, er vidurkenning
a vegum Evrépusambandsins en undirbuningur fyrir fyrstu
vidurkenninguna hofst arid 2006. Med pessari vidurkenningu
vill Evropusambandid leggja aherslu & mikilveegi borga i

Gongugata i midbae pPrandheims.
Uppbygging sidustu ara tekur mid af
adlogun vid pad sem fyrir er.

Docka - nylegt endurbyggingasvaedi i
midborg brandheims.

L6gd er dhersla a gédan borgarbrag
og lifandi umhverfi par sem hinn
gangandi vegfarandi nytur forgangs.
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umhverfismalum og hlutverk peirra vid innleidingu sjalfbaerrar
préunar og um leid hvetja stjérnvold til ad bazeta umhverfi i
borgum sinum. Vidurkenningin byggir i adalatridum & mati a
12 umhverfisvisum sem segja til um stédu vidkomandi borgar
i umhverfismalum, en beir eru loftslagsmal, samgdngur, graen
sveedi, loftgeedi, havadamengun, Urgangsstjérnun, vatnsnotkun,
vatnsmedhondlun, umhverfisstjornun og sjalfbeer landnotkun.

Stokkholmur hefur 6élast titilinn fyrst borga arid 2010 og var
valin Ur hoépi 35 borga sem soéttu um. Heaegt er ad sja kynningar a
préunaraeetlun hverrar borgar fyrir sig og upplysingar um greena
meelikvarda a vefsidum. [24]

Ahugavert er ad skoda hvad Stokkholmur hefur gert til ad 6dlast
titilinn, einkum i samgdngumalum. Skyr stefna er um vistveena
orkunotkun i samgdngum en stefnt er ad pvi ad Utryma notkun
jardefna-eldsneytis i borginni fyrir arid 2050. Notkun jardefna-
eldsneytis hefur minnkad um 25% sidan 1990. Stokkhdlmsbuar
nota skilvirkt og areidanlegt almenningssamgoéngukerfi en
um 77% ferda eru med almenningssamgéngum a alagstimum.
Allir streetisvagnar i midborg eru keyrdir & endurnyjanlegu
eldsneyti og allar lestir keyra a endurnyjanlegri raforku sem gerir
bessar samgoéngur enn vistveenni. | Stokkholmi hefur fjélda
hjolreidamanna a gétum borgarinnar fjdlgad um 75% a 10 arum.
Par eru 760 km af hjoIreidastigum og fleiri eru i framkvaemd. Pessum
arangri hafa stjornvold i Stokkhdlmi nad med markvissri
stjérnun i umhverfis- og skipulagsmalum borgarinnar. Borgin
byr yfir rotgronu stjérnkerfi sem tryggir ad umhverfismal séu hluti af
fjarhagsaeetlun borgarinnar, framkveemdaaazetlun, upplysingadflun
og eftirfylgni en Stokkholmur kynnti sina fyrstu umhverfisaaetlun a
midjum attunda aratugnum. Gjaldheimta til ad draga ur umferd
var tekin upp arid 2006 vid midborgina ad degi til. Utblastur vegna
bilaumferdar hefur minnkad um 10-14% sidan, loftgeedi hafa batnad
um 2-10% og umferd minnkad um 20%.

Framseekin sjalfbaer hverfi hafa byggst upp i Stokkhdlmi & sidustu
arum. Hammarby Sjostad er peirra pekktast og er deemi um hversu
fallegt og manneskjulegt umhverfi getur ordid, par sem einkabillinn
er notadur i lagmarki. Sameiginlegir bilar eru i bodi fyrir ibua. Heegt
er ad skré sig & bil eins og a tima i stéru almennings-pvottahusi.
[25]

Reykjavik hefur sott um ad verda “Graena borgin i Evropu” (European
Green Capital) arid 2012 eda 2013 og hefur komist i urslit &samt fimm
68rum borgum. Unnid verdur afram ad umsokn fyrir loka keppnina
og verda urslit kunn haustid 2010. Liklegt er ad slik umsokn veroi
Reykjavik mikilveegur hvati til ad beaeta stdduna vardandi vistvaenar
samgongur, baedi stjornunarlega og i framkvaemd. Zskilegt veeri
ad allt héfudborgarsvaedid ynni saman ad pessu verkefni.

Stokkholmur - Hammersby Sjostad.
Nylegt og framsaekid vistveent hverfi.
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5.0 ALMENNINGSSAMGONGUR - LEIBIR TIL URBOTA

5.1 Hugmyndir um &rangursrikar leidir ad
markmidum

Til ad auka hlutdeild almenningssamganga a héfudborgarsvaedinu
er mikilveegt ad huga ad beedi skammtima- og langtima
stefnumdrkun og leidum ad markmidum i raunhaefum skrefum.
Godar og skilvirkar almenningssamgéngur eru grundvallaratrioi
i moguleikum hofudborgarsveedisins til ad hefja vidsnuning i
samgoéngumalum og byrja préun i att til vistvaenni samgdnguhatta,
en samtimis studla ad manneskjulegra borgarumhverfi.

NU er lag ad auka hlutdeild streetd pvi efnahagslegur samdrattur og
haekkandi eldsneytisverd asamt fidlgun hradferda og beettri pjonustu
hjé straetd geta haft jakveed ahrif. Ferdatimi og areidanleiki vega
b6 pyngst pegar kemur ad vali a ferdamata. Forgangsakrein
fyrir almenningsvagna a 6llum megin leidum er bryn. bad er
adgerd sem unnt er ad framkvaema fljo6tt og 6rugglega an mikils
tilkostnadar.

5.2 Forgangsrodun i skipulagi

Samgongumidad skipulag par sem vistvaenar samgodngur eru
i forgangi er langtima verkefni. | sjalfbeeru samgéngumidudu
skipulagi parf ad forgangsrada rétt. Naudsynleg forgangsrédun i
skipulagi hofudborgarsveedisins er ad setja almenningssamgongur
i fyrsta saeti og nota sem stjorntaeki fyrir adrar skipulagsakvardanir
sem a eftir koma. Vinna parf ad heildsteedu og samhaefou
vistveenu samgonguskipulagi  fyrir allt héfudborgarsveedid.
Stadsetning  almenningssamgdngu-asa  er  lykilatridi  og
meginstjérntaeki um pad hvernig til tekst ad skapa sjalfbaera borg
pbar sem parfir manneskjunnar og lifsgeedi eru i forgangi. Sem
naest almenningssamgonguleid er rokrétt ad stadsetja pjonustu,
stofnanir og atvinnustarfsemi auk péttari ibudarbyggdar. bannig er
gbnguvegalengd ad almenningssamgoéngukerfinu lagmoérkud og
haegt ad eetlast til ad fleiri ferdist um med almenningsvognum. pPa
verdi frambod bilasteeda minnkad, enda minni porf a peim par sem
annar kostur er til stadar.

5.3 Skammtima stefnumérkun og leidir

Til ad hefja vidsnuning i samgdnguvenjum & héfudborgarsvaedinu
og ryma fyrir méguleikum péttingar byggdar er naudsynlegt ad gera
almenningssamgongur ad gédum og raunhaefum samgongukosti
sem fyrst.

Ferdatimi vegur einna pyngst pegar einkabill er borinn saman
vid almenningssamgoéngur sem val a ferdamata. i skyrslunni
“Samgonguskipulag i Reykjavik” sem verkfraedistofan Honnun vann
fyrir Skipulags- og byggingarsvid Reykjavikur er talid ad medalhradi
bilaumferdar i Reykjavik muni aukast litillega til arsins 2024 midad
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vid umferdarspar. Gert er rad fyrir ad med peim framkvaeemdum
a gatnakerfinu sem eru a sveedisskipulagi muni pjonustugrada
kerfisins ekki breytast. Samkeppni straetisvagna vid einkabila i
borg par sem medalhradi bilaumferdar er meiri en 60% heerri en
medalhradi straetisvagna er erfid. Til ad auka samkeppnishaefni
straetisvagna parf ad veita peim frekari forgang fram yfir einkabila
med sérakreinum, forgangi & ljosum og 68rum adgerdum. [7]

5.4 Ferdatimi

Vinna parf ad pvi ad gera hlutfallslegan ferdatima med
almenningssamgdngum hagstaedari i samanburdivio ferdatima med
einkabil. Taka parf upp hid fyrsta meelingar & ferdatima medal ibtua
hoéfudborgarsveedisins og taka alla ferdina inn i utreikninga. Fyrir pa
sem nota almenningssamgongur parf ad telja med gonguferd til og
frabidstédvum. Bent er 4 ad pad tekur um 12 mindtur ad ganga 1 km.
Til samanburdar er metinn ferdatimi i einkabil, pa verdi medtalinn sa
timi sem fer i ad leggja bilnum og ganga fra bilasteedi ad afangastad.
Til ad hvetja til notkunar almenningssamgangna parf hlutfallslegur
ferdatimi ad vera hagstaedur. Ekki er pd naudsynlegt ad pad taki
styttri tima ad fara med almenningsvégnum en eikabil, pvi einnig
kemur til fjarhagslegur hvati og beett heilsa. En timamunurinn ma
ekki vera of mikill og timinn med almenningssamgéngum parf ad
vera asaettanlegur. Til pess ad gera straetisvagnapjénustu almennt
skilvirkari er liklegt ad pad borgi sig ad einfalda leidarkerfid en
gera pad skilvirkara & peim leidum sem i bodi eru.

Vinna parf ad pvi ad greida leid almenningsvagna med
forgangsakreinum i markvissum aféngum og samtimis gera
einkabilaumferd ad minna &hugaverdum kosti & &lagstimum.
Samtimis sem umferd einkabila heegist og ferdatimi med
almenningssamgongum minnkar parf ad draga Ur adgengi ad
bilasteedum vid vinnustadi og stofnanir m.a. med pvi ad koma a
gjaldheimtu vegna peirra. i stadinn ma koma fyrir hjdlasteedum. Huga
parf baedi ad meginsamgonguleidum fyrir allt h6fudborgarsvaedid
en einnig ad almenningssamgoénguleidum innan hverfa. Vaenlegast
er ad mida vid ad a forgangsakreinum séu vistveenir vagnar en
raflestir eru éraunhaefur kostur til ad byrja med vegna kostnadar,
einkum vegna gisinnar byggdar. Mikilveegast er ad huga ad pvi
hvernig eigi ad velja forgangsakreinum stad og ékveda hvar sé
vaenlegast ad byrja. [20] Forgangsleid streetd vestur Miklubraut er
til béta og eykur hrada. A medfylgjandi korti sést ad vida er unnt
ao koma vid forgangsakrein almenningsvagna & kostnad einkabila.
Naudsynlegt er ad maéta skyra politiska stefnu um ad hleypa streetod
i forgang & 6llum megin leidum. [21]

Ahugavert er ad skoda nylegar adgerdir til ad auka hlutdeild
almenningssamgangna i brandheimi sem eru afrakstur
verkefnisins ,Fremtidens byer“. brandheimur setur pad sem
megin markmid ad minnka mengun um 20% & timabilinu 2008-
2018 og auka frambod atvinnuteekifeera i nand vid meginas
almenningssamgangna Ur 52% i 60%. Um 11% ferda voru farnar

Beettur ferdatimi verour med
almenningsvagni sem keyrir
forgangsakrein sem tekin er af
nuverandi gatnakerfi. Ferdatiatimi
med einkabil verdur samtimis
6hagstaedari.
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med almenningssamgéngum og 31% hjolandi og gangandi pegar
adgerdirnar héfust 2008. Talid var ad notkun einkabila myndi aukast
ef ekki yrdi gripid til afdrifarikra adgerda. Medalhradi streetisvagna
hafdi minnkad fra 2004 og var arid 2007 22,2 km/ kist. Til ad
auka medalhrada streetisvagna var i juni 2008 tekin i notkun 5
km samhangandi forgangsakrein fyrir almenningssamgoéngur inn i
midbae Prandheims, medalhradi vagnanna jokst pa strax i 23,1 km/
kist. Akreinin var tekin af ndverandi gatnakerfi og samtimis minnkadi
adgengi og hradi einkabilsins, einkum & alagstimum. Medalhradi
streetisvagna er metinn reglulega til ad meta skilvirkni en
ferdatimi er lykilatridi vio val 4 samgongumata. Medalferdatimi
med streetisvagni er einnig reglulega meeldur i Prandheimi til ad
meela addrattarafl almenningssamgangna sem ferdamata. Stefnt
er ad pvi ad steekka forgangsakreinakerfid i Prandheimi markvisst
med timanum. Fram ad pessu synir mat a arangri ad medalhradi
almenningsvagna hefur aukist um 20% & alagstimum og ad fleiri
farpegar til midborgarinnar velja almenningssamgongur hjél eda
vélhjél eda eru farpegar i annarra bilum. [15]

Forgangsakreinin i Prandheimi er deemi um adgerd sem
stjornmalamenn toku akvordéun um vitandi ad hun yrdi ovinseel
medal 6kumanna einkabila. Dregid hefur Gt notkun peirra um 20%
a alagstimum. [33] Meelingar syna ad adgengi er betra og jafnara ad
midborginni. | byrjun voru u.p.b. 50% 6anaegdir med framkvaemdina
0g 45% anaegdir. | mars 2009 synir rannsékn ad 63% eru ansegdir og
37% O&naegoir. Konur og félk undir 30 ara eru ansegdasti hopurinn.
Ymsir byrjunarérdugleikar fylgja framkveemdinni, t.d. vié gatnamot.
Norska vegagerdin telur ad pegar buid er ad leysa og yfirstiga pa,
muni hradinn aukast enn frekar. [15]

5.5 Forgangur almenningsvagna

Aukin umferd & vidkveemustu sveedum borgarinnar getur leitt okkur i
oefni ef ekkert verdur ad gert. Vistvaenar samgdngur a styttri leidum
felast fyrst og fremst i gangandi og hjolandi umferd, en lengri ferdir
verdi farnar med almenningssamgongum.

Betri almenningssamgodngur eru mild leid til ad sporna vid
umferdarpenslu.  Tilgangur almenningssamgodnguasa er
ad gera almenningssamgongur skilvirkar og ad raunhaefum
ferdamata milli sveeda a O6llu hofudborgarsveedinu. Leitast er
vid ad stadsetja meginleidir midad vid nuverandi gatnakerfi.
Mikilveegt er ad almenningssamgoénguas liggi i gegnum byggd par
sem styst gonguleid er ad pjonustu. Slikir asar tengist helstu
pjonustusveedum og eru um leid visbending um hvar skuli
pétta byggd i framtidinni. Tryggja parf forgang almenningsvagna
og styrkja leidir fyrir gangandi og hjolandi til ad tryggja ad vistveenar
samgongur verdi greidari en umferd einkabila.

Vistvaen meginleid: Lagt er til ad meginleid fyrir gangandi, hjolandi
og almenningssamgongur verdi fra vesturbeenum um midborgina,
Hverfisgdtu og Sudurlandsbraut. Bru verdi gerd yfir Saebraut vid
Ellidavog og um hana verdi engin umferd einkabila. Hafa parf

Street Design Manual
New York City Department of
Transportation

Forgangsakrein fyrir
almenningsvagna.
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almennt i huga ad leidir fyrir straetisvagn, hjélandi og gangandi
purfa ekki ad fylgja leid fyrir einkabila. bessi as tengist helstu
pjonustusvaedum fra austri til vesturs.

Meginasar & adal umferdarsedum: A helstu umferdaraedum er
gert rad fyrir forgangsakreinum almenningsvagna a kostnad akreina
fyrir einkabila. Annars vegar er hringur sem tengir Sudursvaedin,
Hafnarfjord, Gardabae og Kopavog vid Samgdngumidstod i
Vatnsmyri og Haskoéla- og sjukrahdssveedin. Hins vegar er as sem
tengir Mosfellsbae um Miklubraut, ad haskdlasveedum, Vesturbese
og Ut & Seltjarnarnes.

Hérlendis parf podlitiska akvordun og markvissa eftirfylgni
svipada og i prandheimi til ad hrinda i framkvaemd vidsnaningi
a samgonguvenjum. Slik akvoroun getur verid 6vinseel til ad
byrja med og kostad ymsa erfidleika en skilar sér fljott i aukinni
hagreedingu og betri mdguleikum til hagkveemari uppbyggingar
og aukinna lifsgeeda fyrir ibla borgarinnar. Askilegt er ad nota
hluta af fé sem eetlad er i uppbyggingu pjédvega i péttbyli i
uppbyggingu og breytingar a ndverandi vegum til ad tryggja
forgang almenningsvagna frekar. Pannig ma sporna vid vexti
vegakerfisins og rjufa vitahring sem kallar a sifellda aukningu
umferdarmannvirkja.

Vitahringnum snuid vid. Politiska akvordun parf um ad taka
akrein fyrir almenningsvagna & 6llum meginleidum:

Minna adgengi
einkabila

pétting byggdar Pettarl } Hv.at‘l 4ad not;i
almenninssamgongur almenniningssamgongur
Minni porf fyrir Minnin notkun Styttri ferdatimi
samgongumanvirki einkabila almenningssamgangna

Almenningssamgongur
i forgang
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5.6 Leidarkerfi og samrad

UTF (Urban  Task Force) i Englandi  telur ad
almenningssamgodngukerfid skorti dsetlanir um hvernig eigi ad na
6kumonnum einkabila at dr bilunum og fa pa til ad taka streeto.
Pridjungur 6kumanna i Bretlandi telur ad straetisvagninn keyri ekki
réttu leidina og ad ekki sé haegt ad treysta a ferdir peirra. [14] |
leidbeiningariti UTF er meaelt med pvi ad streetisvagnar verdi latnir
keyra innanhverfisleidir par sem skilgreind er lagmarks goéngu-
vegalengd ad bidstdd og stefnt verdi ad pvi ad auka ferdationi
vagna og areidanleika pjonustunnar, en einnig bj6da upp a 6érugg
hjolastaedi vid bidstodvar. [14]

Umreeda i hverfisfélogum & hofudborgarsveedinu bendir il
ad auka purfi samrad milli ibua, pjonustu og stjornenda um
almenningssamgodngukerfi. Umraedan beinist einkum ad pvi ad
samhaefa purfi frambod a almenningssamgdngum og leidarkerfi
vid pjonustu i hverfunum s.s. fristundastarf barna og ad beeta
purfi leidarkerfid innan hverfanna sjalfra. Petta bendir m.a. til
ad hugsa purfi tvipaett almenningssamgongukerfi. Annars vegar
meginsamgongukerfi fyrir allt h6fudborgarsvaedid pannig ad haegt
sé ad komast hratt milli sveeda s.s. fra Uthverfum eda sveitarfélogum
ad atvinnusveedi og hins vegar innanhverfiskerfi.

5.7 Innanhverfiskerfi - Hverfisvagnar

I sjalfbeerum hverfum parf ad vera haegt ad komast greidlega i
alla neerpjonustu an pess ad nota einkabil. betta er sérstaklega
mikilvaegt fyrir pa sem ekki keyra bil svo sem bdrn og eldra
folk, en ekki sidur fyrir pa sem keyra bil t.d. foreldra. Pannig eru
foreldrar ekki hadir pvi ad purfa ad skutla bérnum i fristundir og
eiga sjalfir mdguleika a ad fara til vinnu gangandi, hjolandi eda med
straetisvagni. Skilvirkt innanhverfiskerfi getur haft kedjuverkandi
ahrif, baedi dregid Ur skutli med bdrn i hverfinu en lika breytt
ferdavenjum foreldra og til lengri tima liti® dregid ur porf fyrir bil
namer tvé a heimilum. Umraeda i hverfisfélogum bendir til pess
ad margir telji ad streetisvagnapjonustan uppfylli ekki parfir um
daglegan akstur innan hverfanna i t.d. fristundastarf barna og adra
naerpjonustu m.a. fyrir aldrada. [26]

Pegar er visir ad hverfisvdgnum vida a hoéfudborgarsvaedinu.
Fristundastreeté i Grafarvogi er i samradi vid iprétta- og
témstundafélég hverfisins en Reykjavikurborg hyggst freista pess
ad draga ur skutli foreldra med born til og fra tdmstundastédum
i Grafarvogi med fjdlgun streetdferda siddegis. Um fimm pusund
boérn bua i Grafarvogi og talid er ad foreldrar skutli peim vegna
témstundaidkunar fimmtan pusund sinnum i viku hverri. Vonast
er til ad haegt verdi spara foreldrum hatt i niutiupusund kilometra
akstur a viku. [35] Annad deemi er “Témstundavagninn” i Képavogi
sem rekinn er med svipudum formerkjum, en par hefur fyrirliggjandi
leid verid skodud i samraemi vid fristundastarf. | Hafnarfirdi er
fristundabillinn starfreektur og tengist hann skélum, hverfum og
Utivistarsvaedum. | Mosfellsbae er svipad fyrirkomulag.

Meeliteeki til ad
fylgjast med skilvirkni
almenningssamgangna

Til ad fylgjast med hversu
adladandi samgongumati er,
parf ad koma upp reglulegum
meelingum a

1. Medalhrada streetisvagna

2. Meadalferdatima farpega med
almenningsvagni (A)

3. Medalferdatima med einkabil (B)

4. Re kna hlutfall milli A og B

5. Talningar a farpegafjolda sem
fer inn/at & hverri bidstod

6. Gera reglulegar kannanir

medal almennings um
ferdaleidir og ferdatima

Straetd i Vesturbae Reykjavikur.
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Efla parf hugmyndafraedina sem liggur ad baki tomstundavagninum
og feera yfir i hverfisvagna i 6llum hverfum. Samhaefa parf leidarkerfi
og timatéflu innanhverfisvagns med starfsemi i hverfunum m.a.
stundaskra skélanna og iprottafélaga. Pannig eettu ferdir sliks
vagns ad vera tidastar ad skdladegi loknum og fram ad kvoldverai.
FAEskilegt er ad tengja saman iprottafélog, skola, hverfisverslanir,
pjénustu fyrir aldrada, kirkju, sundlaugar, heilsugaeslu, ténlistarskéla
og adra pjonustu og fristundastarf innan hverrar hverfiseiningar
vid akstursleidir i hverfunum. Daemi um slikan hverfisvagn veeri
vagn sem ekur um Vesturbae nordan og sunnan Hringbrautar,
Skerjafjoro og Seltjarnarnes. Innan pessa svaedis er fristundastarf
0g pjénusta sem aetlud er ollu pessu sveedi. Undirbla parf akstur
innanhverfisvagns vandlega i samradi vid skola og ibuaféldg til ad
sem best nyting verdi & ferdum hans.

Midbaer
Seltjarnarnes

midstod

Hverfisvagn i vesturbae

e Sudur Hringur
= Austur vestur leid
— \/istvaen meginleid
Hverfiseining
Hverfisvagn tengir ibua hverfis vio helstu

pénustu innan hverfis og vid adal
samgodnguasa.

Daemi um leid innanhverfisvagns um Vesturbze beggja vegna Hringbrautar, Seltjarnarnes og Skerjafjoro.
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5.8 Biostoovar

Leid innanhverfisvagna parf ad snerta meginsamgdngukerfi a
voldum punktum. Par verdi adalbidstédvar par sem heegt er
ad skipta um vagn. Reikna ma med ad sumir kjési ad koma a
bidstddvarnar med 66rum heetti en med innanhverfisvagni, t.d.
gangandi eda a hjdli. Einnig ma gera rad fyrir ad hluti farpega geti
komid & bidstddina & bil og geymt hann par. Adsteedur og pjonusta
a bidstddvum veeri breytileg eftir fiarlaegd fréa meginpjonustukjarna i
midbee Reykjavikur. Pannig ma gera rad fyrir nettum bilastaeedum
vido bidstédvar vid meginssamgdnguas a jadarsveedum en
hjélreidasteedum naer midbaejarkjornum. A bidstodvum maetti
einnig gera rad fyrir upphitudum og yfirbyggéum hjélageymslum
og hjélum sem taka ma ad lani.

5.9 Bilastaedastefna

Bilasteedastefna i Noregi er notud sem stjorntaeki til ad draga ur
umferd einkabila og getur einnig baett verulega borgarbraginn.

Stor bilasteedi geta haft neikvaed ahrif & borgarbrag, adgengi
gangandi og hjolandi vegfarenda og gaedi og hlutfoll borgarrymis.

Osldarborg setur strangar reglur um hamarks fjdlda bilasteeda
i midborginni og & helstu pjonustupunktum til ad studla ad
notkun almenningssamgangna. Almennt er byggdin péttari naest
bidstddvum almenningssamgangna og verdur svo gisnari pegar
fjeer dregur. [20]

I Prandheimi eru mismunandi krofur til bilasteeda eftir stadsetningu
i borginni en feest bilasteedi eru i midborginni midad vid umfang
hlsneedis. Stefnt er ad frekari endurskodun bilasteedakrafna med
pad ad markmidi ad setja inn hamarkskrofu vid ibudir og leekka enn
frekar hamarkskréfu vid verslanir og skrifstofuhtsnaedi. [15]

I samgéngumidudu skipulagi er mikilvaegt ad vikja fra hefdbundnum
kréfum um lagmarksfjélda bilasteeda & htfudborgarsveedinu. Krofur
um hamarksfjdlda bilasteeda koma i stadinn. Ekki verdi fleiri en 500
staedi a hver 1000 storf. Setja parf reglur um yfirbragd byggdar og
stadsetningu bilasteeda. [38] P& parf ad umbuna starfsménnum
fyrir ad nota vistvaena ferdamata og rukka markadsverd fyrir notkun
a bilastaedum.

5.10 Langtimastefnumorkun, pétting byggdar i
kringum adalsamgédnguas.

Stadsetning meginsamgonguass fyrir almenningssamgongur
gefur visbendingu um hvernig til lengri tima litid skuli pétta byggd.
Naest almenningssamgdnguasnum ma hvetja til péttrar byggdar
ibudarhisnaedis og stadsetja sem steerstan hluta af verslun og

%)
T
Nyleg bidst6d i Drammen.
%)
T
Bidskyli purfa ad vera adladandi og
hénnud af fagmennsku.
%)
T

Gjaldtaka er eitt af peim stjorntaekjum
sem haegt er ad beita til ad draga ur
notkun einkabils.
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pjonustu. ba er haegt ad lagmarka kréfu um fjdlda bilasteeda, enda
skilvirkt almenningssamgodngukerfi i bodi i stadinn. Af pessum
asteedum eetti ekki ad studla ad uppbyggingu opinberra
stofnana, pjénustustarfsemi eda fyrirtaekja nema i go6ori
tengingu vié almenningssamgoéngukerfio.

i Osl6 eru i métun verkefni um endurskipulagningu hverfa par sem

1690 er ahersla & greena umferdarasa, atirymi, géngu- og hjdlaleidir.

Pessir greenu paettir méta rammann sem byggdin parf ad laga sig

ad. Litid er a pessa forgangsrodun i skipulagsvinnu sem askorun til Adkoma ad Smaralind zetlud
ad finna lausnir sem draga ur umferd. [20] gangandi vegfarendum.

Mikill &vinningur er félginn i pvi ad vinna plass fra bilum.

Heaegt er ad pétta byggd frekar og nyta nuverandi stofnkerfi betur.

Borgarrymi mynda fallegri hlutféll og skjél fyrir mannlif, hjélandi

og gangandi umferd. Med péttari byggd er grundvdllur fyrir rekstri

verslana beettur og par med verda gdnguvegalengdir aftur styttar.

Pessi umsnuningur hefur til lengri tima kedjuverkandi hrif. Sidar i

verkefninu Betri borgarbragur verdur farid nanar Gt i hvernig pad

land sem endurheimtist fr4 einkabilnum verdur notad til jAkvaedrar

péttingar byggdar og reektunar. Nuverandi umhverfi par sem

einkabillinn er i forgangi verdi breytt i umhverfi par sem vistveenni

samgongur fa4 meira vaegi. P4 verda samgodngur innan sjalfbeerra

hverfiseininga og tengsl milli peirra skodu®d. Adkoma ad Smaralind midast vid
einkabil.

Mikil umbreyting hefur att sér stad i Drammen i Noregi & sidustu

arum. I nokkra aratugi hefur verid unnid markvisst ad pvi ad beeta

umhverfi beejarins. Meginpema breytinganna hefur verié samtvinnun

borgarbrags og natturu. Drammenselva (Drammensain) liggur

gegnum baeinn og hefur verid lifeed hans. | dag hafa tengsl arinnar

vid baejarbraginn verid styrkt en inntak uppbyggingar i Drammen er

“péttur, lifandi og fjélbreyttur beer i fallegu landslagi”. [3] bad tekur

um 40 minGtur ad fara i lest fra adallestarstod Osldar til Drammen,

enda vinna margir ibdar Drammen i midborg Osldar. Ein megin

forsendan fyrir pvi hve vel hefur tekist i Drammen er markviss stefna

um samgongumal. | kringum vel stadsetta meginsamgénguleid

fyrir almenningssamgoéngur er péttari bléndud byggd til ad styrkja ASkoma ad verslunarmiastsa

baejarrymi midbaejarins. Fjoldi bilasteeda par er i algeru lagmarki Sandv ka er fra lestarstoainni.

og er ibium beint ad notkun almenningssamgangna. (ibdar i

Drammen eru um 120.000 manns)

Sandvika er midstdd Baerum, en beerinn liggur ad Oslo og er
hluti af storborgarsvaedi Osloar. Lestarstod Sandvika liggur midja
vegu milli adallestarstddvar Osléar og Drammen. Vi@ lestarstod
Sandvika hefur att sér stad mikil uppbygging & sidustu arum,
en stor pjonustukjarni med verslunarmiostdd og skrifstofum er
pungamidja uppbyggingarinnar. Athygli vekur ad adal adkoma ad
verslunarmidstddinni er hugsud Ut fra bidstod lestarstddvarinnar og
gert er rad fyrir ad menn fari fétgangandi um svaedid. Fyrir pa sem
kj6sa ad koma a bil er bodid upp a bilastaedi bakatil, en adkoma

ad sveedinu fra bilasteedinu er lengri og 6éahugaverdari en adal Gangandi vegfarendur og fallegur
adkomuleidin borgarbragur njéta forgangs i
' Drammen.
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5.11 Vatnastreeté — nyr moguleiki i samgdéngum a
hofudborgarsveedinu

Sjostreeto er vida notadur i borgum Evrépu s.s Kaupmannahofn og
Rotterdam. Faxafléahafnir eru jakvaedar i gard hugmynda um styttri
siglingar fyrir hafnarstreetd. Vid val bata er hradi lykilatridi og peir
mega ekki vera djuapristir til ad henta fyrir pa adstédu sem er fyrir
hendi. Oryggiskréfur og rekstrarkostnad parf ad skoda sérstaklega.
Reikna parf med pvi ad batar purfi ad vera lokadir vegna vedurfars.
Hafnaradstada er vida fyrir hendi sem heegt er ad nyta fyrir bata af
minni gerd, s.s. vid leegi Videyjarferju, i Bryggjuhverfi Reykjavikur
og leegi Snarfara i Reykjavikurhéfn. bar sem ekki er fyrirliggjandi
hafnaradstada nemur stofnkostnadur tugum milljona, en hver
batur kostar svipada upphaed og almenningsvagn. Leggja parf
aherslu a ad bidstodvar streetisvagna og vatnastraetoa liggi saman.
Mikilveegt er ad sampeetta ferdamata, bjoda hjol vid bidstodvar og
ad almenningsvagnar tengist peim.

A korti bls. 27 eru syndar tvaer mdgulegar leidir fyrir vatnastraeto,
annars vegar fra Grafarvogi ad Reykjavikurh6fn med tveimur
bidstddvum & leidinni, nyrdri leidin. Hin fra Alftanesi ad Nautholsvik
med vidkomu i Gardabae og Kdpavogi, syori leidin.

i Nauthdlsvik, Képavogi og bryggjuhverfi i Gardabae er adstada nu
pegar til stadar. Liklega er kostnadarsamt ad koma adstodu fyrir
med raunhaefum haetti annars stadar i Skerjafirdi (vid Sudurgdtu)
og pad sama & vid um lendingarstad & Alftanesi. Hafa parf i huga
vedurfar og 6kyrrd a siglingaleid. Nyrori leidin er avedurs vestan
Kollunarkletts, en syori leidin fra Nauthodlsvik til sudursveeda nytur
betra vars.

Prufukeyra meetti tilraunaverkefni i eitt sumar med pvi ad fa
leigubat t.d. fra Kaupmannahofn. Slikt tilraunaverkefni getur gefid
visbendingu um hvernig standa skuli ad aframhaldandi rekstri
vatnastreetisvagns & héfudborgarsveedinu. Nordurleidin myndi henta
sem fyrsti afangi p.e. Bryggjuhverfi — Reykjavikurhéfn. | Gufunesi
er engin hafnaradstada en haegt veeri ad koma henni vid. Sydri
leidin er langtima markmid og hentar vel pegar frekari uppbygging
hefur att sér stad i Vatnsmyri, Kobpavogi og Gardabee.

Snarfarahdfn og hofn i Bryggjuhverfi eru i eigu Reykjavikurborgar.
/Eskilegt er ad Hafnarsjodur komi ad verkefninu, en adstada su
sem pegar er til stadar kallar ekki & endurbeetur. Faxafléahafnir eru
velviljadar vardandi teeknilega adstod. Reikna ma med ad ofeerd
vegna vedurs geeti verid um 10 % ferda. [19]

%)
T
Mikil uppbygging hefur att sér stad
i Drammen.
%)
T
Bru yfir ana i midbae Drammen er
eingdngu &tlud gangandi og hjélandi
vegfarendum.
%)
T

Aker bryggja i Osl6 - verslunarsvaedi.
Vistvaenar samgongur eru i fyrirrami.
Stoppustdd sjostreetdé um Osloarfjoro.
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6.0 LOKAORD

Pegar vinna vid verkefni petta hoéfst, hafdi uppbygging a
héfudborgarsveedinu um nokkurra ara skeid frekar einkennst af
samkeppni milli sveitarfélaga um magn 168a en geedum i skipulagi.
Eftir standa 6fullbyggd hverfi sem vart er porf fyrir um langt skeid.
Med nyrri hugsun i skipulagi ma gera rad fyrir ad borgarsvaedid vaxi
inn & vid par til akvednu jafnvaegi verdur nad. | verkefninu er bent
a leidir sem forda péttbylustu svaedum hofudborgarsveedisins fra
aukinni umferd einkabila.

Leggjaberahersluasamvinnu sveitarfélaga sem studliad samhaefori
stefnumoérkun par sem raunheefni, sjalfbaerni og hagkveemni verda
metin adur en tekid er undir nytt land fyrir byggd.

Mikilvaegt er ad studla ad urbétum a almenningssamgdngum og
gongu- og hjolaleidum. Pannig ma draga Ur notkun einkabila og
sjalfbeerni eykst. Edlilegt er ad skilgreina meginsamgdnguasa
almenningssamgangna sem hluta af pjodvegakerfi i péttbyli, par
sem unnid verdur ad forgangi greenna samgangna. Vidast er na
pegar svigrim & megin umferdaraedum til ad taka forgangsakrein
fyrir straet6 a kostnad adgengis einkabila. Pannig ma auka skilvirkni
almenningssamgangna og draga ur notkun einkabila. Mikilveegt er
ao rikid komi ad préun og rekstri megin almenningssamgangna.
Sveitarféldgin sjai fyririnnanhverfisvégnum sem studla ad sjalfbaerni
hverfiseininga og draga ur ferdationi einkabila a styttri leidum.

Vid petta vinnst rymi fra einkabilum til péttingar byggdar og pad
styrkir enn stodir almenningssamgangna. Vitahring sem nu kallar a
siaukid fleemi umferdarmannvirkja verdur snuid vid og haegt verdur
aod jakveedri notkun svaeda sem vinnast fra bilnum.

Forgangur einkabila 6gnar
borgarbrag og geedum umhverfis i
midborg Reykjavikur.
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