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INNGANGUR

Ljost er ad skipting milli mismunandi ferdamata & hofudborgarsvaedinu er i miklu éjafnveegi. Notkun
einkabilsins er radandi og hlutdeild almenningssamgangna, gangandi og hjélandi vegfarenda og annarra
ferdamata er mjog litil. Margir peettir hafa bein eda Obein ahrif & pad hvort folk velur ad ferdast med
almenningssamgéngum. | pvi sambandi m& nefna peetti sem tengjast geedum og pjonustu almennings-
samgangna, t.d. adgengi ad peim, leidakerfi, tioni ferda, fidlda skiptinga, areidanleika, ferdatima, forgang i
umferdinni, fargjold og paegindi. Einnig geta tekjur einstaklinga, stofn- og rekstrarkostnadur bifreidar,
bilastaedakostnadur, frambod bilasteeda, vidhorf til almenningssamgangna, vidhorf til umhverfismala og fleira
haft ahrif & valid.

I verkefni pessu er eetlunin ad taka fyrir einn pessara ahrifapatta; sérakreinar fyrir straetisvagna. Gott net slikra
sérakreina getur stytt ferdatima verulega, ekki sist & alagstimum i upphafi og lok vinnudags. Med forgangs-
styroum umferdarljosum ma einnig minnka tafir enn frekar & ferdum vagnanna. beir geta pa keyrt framhja
kyrrsteedum bilum i umferdardngpveiti og pad baetir stédu peirra verulega i samkeppninni vid einkabilinn.
Aukin notkun streetisvagna getur einnig myndad nyjar forsendur fyrir beettri pjonustu, t.d. aukinni tioni ferda.

Greinargerd pessi inniheldur fijora meginkafla. Hér & eftir fer stutt lysing & efnistékum i hverjum peirra.

| 6drum kafla er fjallad almennt um astand samgangna i péttbyli i dag og helstu lausnir & nlverandi
umferdarvandamalum. | kaflanum er einkum farid yfir lausnir sem tengjast sérakreinum straetisvagna. bPar er
medal annars fjallad um stadsetningu reinanna i gétupversnidi, mismunandi notkunarméguleika sérakreina,

tfeerslur vid gatnamét og stadsetningu bidstédva.

| pridja kafla er farid yfir stefnumérkun vardandi almenningssamgéngur i Evropusambandinu, 4 Nordur-

l6ndunum og & islandi.

| fiorda kafla er litid til fyrirmynda i 68rum Iéndum par sem vel hefur tekist til med sérakreinar og par sem

aukning hefur ordid i notkun almenningssamgangna a kostnad einkabilsins.

[ fimmta kafla er fjallad um hofudborgarsvaedid. bar er annars vegar farid yfir stédu samgéngumala & sveedinu
i dag og hins vegar eru settar fram tillégur ad lausnum i samraemi vid umfjéllun fyrri kafla almennt um slikar

lausnir og reynslu erlendis fra.

Verkefni petta var styrkt Vegagerdinni i gegnum rannséknarsjéd hennar og unnid af Almennu verkfreedi-
stofunni. Helstu pétttakendur i vinnunni voru bérarinn Hjaltason, Kristveig Sigurdarddttir, Jiri Talasek og Juliet

Bjornsson. Tengilidur Vegagerdarinnar var Eirikur Bjarnason.
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SAMGONGUR | PETTBYLI

| pessum kafla verdur fjallad aimennt um astand samgangna i péttbyli i dag og farid yfir helstu lausnir til ad
takast & vid pau umferdarvandamal sem til stadar eru. Vert er ad taka fram ad i verkefni pessu er ordid
almenningssamgdngur notad i fremur préngum skilningi og & hér adeins vid um ferdir straetisvagna og adrar
aaetlunarferdir. Hér er ekki litid svo a ad leigubifreidar og hodpferdabifreidar, adrar en peser sem keyra

samkveemt azetlun og eru 6llum opnar, séu skilgreindar sem almenningssamgongur.

Astand samgangna i péttbyli i dag

Ferdir og voruflutningar eru grundvallarforsendur fyrir baedi efnahag i stéru og smau samhengi og félagslegar
parfir einstaklinga. St préun sem hefur ordid & samgdngukerfum hefur vissulega haft mikil og jakveed ahrif &
atvinnulifi® og moguleika einstaklinga a ad komast leida sinna en hin hefur einnig skapad mérg og stér
vandamal. | pessu samhengi er naudsynlegt ad forgangsrada kréfum um frelsi einstaklingsins, frampréun

atvinnulifsins og gesedi umhverfisins.
Helstu umferdarvandamalin sem menn standa frammi fyrir i péttbyli eru:

e Landnotkun umferdarmannvirkja. Undanfarid hefur préunin ordid st ad umferdarmannvirki
(gatnakerfi, helgunarsveedi gatna og bilastaedi) verda sifellt fyrirferdarmeiri og taka pannig baedi mikio
og verdmeett landrymi. Uppbygging peirra hefur vida verid i samraemi vid eftirspurn. Reynslan hefur
pé synt ad aukin afkastageta gatnakerfis getur haeglega studlad ad aukinni notkun einkabilsins og
pannig leitt til pess ad eftirspurnin eftir uppbyggingu umferdarmannvirkja eykst enn frekar. begar til
lengri tima er litid er ljést ad aukning & afkastagetu gatnakerfisins getur ekki ein og sér leyst
umferdarvandann.

e Loftmengun. Med aukinni umferd verdur loftmengun meiri og getur hin haft mjog sleem ahrif &
heilsu félks. Afleidingar loftmengunar geta verid af ymsu tagi. Mengunin getur valdid truflunum &
lyktarskyni og 6paegindum i dndunarvegi en han getur einnig haft mun alvarlegri ahrif. Talid er liklegt
ad loftmengun geti ytt undir krabbamein, hjarta- og sedasjukdéma, astma og ofneemi og almennt haft
neikveed ahrif & dnsemiskerfid. Auk sleemra ahrifa & heilsu folks hefur loftmengun einnig neikvaed
ahrif & plontur og dyr. (Vagverket, 2009b)

e Havadamengun. Rannsoknir syna ad havadi getur ytt undir hjarta- og sedasjukdoéma, sérstaklega
medal karlmanna. Einnig er pekkt ad mikill havadi getur valdio streitu, svefnleysi, einbeitingarskorti,
preytu o.fl. (Malmd stad, 2009)

e Einkabillinn { fyrirrdmi. | mérgum beejum og borgum hefur gréflega verid gert upp & milli ferdamata.
Gridarleg ahersla hefur verid 16gd a ad greida fyrir leid einkabilsins & kostnad annarra ferdamata eins
og almenningssamgangna og gangandi og hjélandi umferdar.

e Heilsufarsvandamél. Sa lifsstill sem einkennist af kyrrsetustérfum, hreyfingarleysi og notkun
einkabilsins studlar ad alls kyns heilsufarsvandamalum. Offita, sykursyki, hjarta- og sedasjikdémar
og punglyndi eru deemi um sjikdoma sem haegt er ad tengja vid lifsstil folks i péttbyli par sem
skipulagi® ytir undir notkun einkabilsins og dregur Ur hreyfingu folks.

e Notkun takmarkadra audlinda. Med pvi ad byggja upp samgoéngukerfi sem byggist adallega a
notkun einkabils er verid ad ganga meira & 6endurnyjanlegar audlindir en ef fleiri faeru a eigin afli eda
med straetisvignum. Framleidsla bifreida sem ganga fyrir vistvaenu eldsneyti eru i stédugri préun og

mun verda til pess ad notkun & oliu og bensini mun smém saman minnka.
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Umferdarmannvirki skapa hindranir. Stérar umferdaraedar skapa hindranir i borgarlandslaginu og
verda pannig til pess ad kljufa baejarhluta.

Umferdaroryggi. Med aukinni umferd og hradari hefur umferdardryggi i mérgum tilvikum minnkad.
Umferdartafir. Vida er umferdardngpveiti algengt og sa timi sem eytt er i umferdinni hefur aukist

mjog hratt & undanférnum arum og aratugum.

Lausnir a vandamalum i samgéngum

Vida hefur mest ahersla verid 16gd 4 ad baeta pjénustustig og umferdardryggi i péttbyli og pa hafa lausnirnar

oftar en ekki falist i pvi ad byggja nyja vegi, baeta vid akreinum a ndverandi vegi, byggja mislaeg gatnamot

o.s.frv. bessar adgerdir skapa hins vegar i mérgum tilvikum fleiri vandamal en paer leysa.

Til eru adrar adferdir til ad takast a vid pau umferdarvandamal sem nefnd eru hér ad framan. beim ma i

grofum drattum skipta i prennt.

Auknar fjarveitingar til almenningssamgangna. Hér er att vido fjarveitingar til reksturs &
straetisvagnapjonustu, ekki til uppbyggingar a umferdarmannvirkjum. Fjarveitingarnar geta nyst fil
endurnyjunar & végnum, kaupa a nyrri gerd vagna, fidlgunar ferda, kaupa a nyju greidslufyrirkomulagi
0.s.frv.

Stjéornun samgodngukerfa (e. transportation system management) felst i pvi ad beseta nytingu
umferdarmannvirkja an pess ad fara at i miklar framkveemdir. Deemi um adgerdir eru:

0 Sérakreinar fyrir streetisvagna. begar talad er um sérakreinar fyrir streetisvagna i pessu
verkefni er att vio sérakreinar fyrir 4eetlunarferdir, p.e.a.s. fyrir almenningssamgongur eins
og peer eru skilgreindar hér ad framan. | sumum tilvikum er akstur leigubila og annarra
hépbifreida leyfour a sérakreinum en pé er mikilveegt ad um pé notkun gildi skyrar reglur.

o Samakstursreinar (e. High Occupancy Vehicles, HOV). Oftast eru pessar reinar setladar
streetisvégnum og bifreidum med a.m.k. einn farpega og peer eru oft merktar HOV 2+.
Einnig eru til reinar sem leyfa adeins bifreidar med a.m.k. 2 farpega, HOV 3+.

o Forgangur almenningssamgangna a ljosum.

Breytingar & umferdarmannvirkjum, t.d. beett net fyrir gangandi og hjélandi, ymsar breytingar
a gatnamotum, breikkun éryggissveeda o.s.frv.

0 Upplysingateekni (e. ITS, Intelligent Transportation Systems). Daemi um pad sem haegt er ad
nyta upplysingataekni i eru samstillingar umferdarljésa, rauntimaupplysingar um ferdatima
mismunandi leida, bilasteedi og bid i neesta straetisvagn/lest, smartkort, farsimatengda
pjonustu, breytilegar hradatakmarkanir o.s.frv.

0 Gjaldtaka, t.d. prengslatollar (e. congestion charging), samakstursreinar med gjaldtdku (e.
High Occupancy Vehicle and Toll, HOT) og bifreidastédugjold.

Stjérnun umferdarélags (e. travel demand management eda mobility management) felst i pvi ad
baeta nytingu umferdarmannvirkja med pvi ad breyta eftirspurn eftir feroum. Adferdirnar til ad na
pessum breytingum fram geta verid margar og mismunandi en mida allar ad pvi ad minnka
umferdartoppa ardegis og siddegis og hvetja folk til ad nota adra ferdamata en ad ferdast eitt og eitt |
einkabil. Deemi um slikar adferdir eru:

0 Samnyting bilferda.

o0 Sveigjanlegur vinnutimi.

0 Moguleiki & ad vinna heima.
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0 Fyrirtaeki hvetja starfsmenn til ad nota ekki einkabilinn i ferdum til og fra vinnu t.d. med pvi
ad bjoda peim kort i almenningssamgoéngur.

0 Hreyfistraetod, par sem foreldrar skiptast & um ad ganga med hépi barna i skolann i stad
pess ad pau séu keyrd.

o Auglysingar, upplysingagjof og heilreedi sem hvetja folk til ad ganga, hjola eda nota
almenningssamgongur.

o Alagi af véruflutningum dreift. (Jondelius, 2008)

Auk endurbdta a adstéou fyrir gangandi og hjolandi vegfarendur hefur vida verid 16gd ahersla a

almenningssamgongukerfin. En af hverju er heppilegt ad leggja aherslu a almenningssamgdngur? Algengt er

ad folki finnist peer ekki henta sér vegna brottfararstadar og komustadar, vegna timasetninga & feroum og

timalengdar ferda, vegna samferdarfolksins, 6ndgra paeginda og lagrar virdingarstodu.

Almennt mé& segja ad kostir pess ad byggja upp gott net almenningssamgangna séu:

Ad veita 6llum moéguleika a ad komast leidar sinnar.
Minni umhverfisahrif, t.d. loft- og hljodmengun.
Minni landnotkun fyrir umferdarmannvirki.

Minni umferdartafir.

Aukid umferdardryggi.

2.2.1 Flutningsgeta og landnyting fyrir mismunandi ferdamata

Flutningsgeta
(ferdalangariist)

18000 Fotgangandi Sporvagn
17000 17000

16000
14000
12000
10000
Streetisvagn
8000
8000 —

6000

4000 Hjolandi

3000

97

Einkabill
900-1800

2000 had gerd vegar

20

221
Flatarmal lands
(m2/ferdalang)

Mynd 2.1: Flutningsgeta og landnotkun fyrir mismunandi feréamata. (Teikning unnin Gt fra heimild: Regeringskansliet, 2001)
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Nyting & landi er mun betri med notkun almenningssamgangna en einkabilsins. Gata sem hefur flutningsgetu
upp & um pad bil 900 manneskjur i bil & hverri klukkustund getur flutt 8.000 farbega med streetisvdgnum. Ad
auki parf toluvert rymi fyrir hvern bil undir bilasteedi vid heimili, vinnustad, verslanir og pjénustu. Minni
landnotkun fyrir umferdarmannvirki gefur moguleika a péttari byggd og hefur pannig jékveed ahrif &
baejarbraginn. (Regeringskansliet, 2001) Mynd 2.1 synir flutningsgetu og landnotkun fyrir mismunandi
ferdamata.

Med bvi ad gefa straetisvdgnum forgang i umferdinni eykst audvitad ekki flutningsgeta vagnanna sjalfra en
flutningsgeta kerfisins eykst par sem ferdatiminn verdur styttri og hver vagn getur pannig flutt fleiri farpega a
degi hverjum. (Trivektor, 2008)

Sérakreinar i samhengi vid adrar adgeradir

| pessu verkefni er eetlunin ad fara yfir mdgulegar Gtfeerslur sérakreina fyrir almenningssamgéngur en til ad na
sem bestum arangri er naudsynlegt ad lita & malid i adeins vidara samhengi. Hér a eftir fara nokkur atridi sem
gott er ad hafa i huga pegar gefa & streetisvdgnum forgang i umferginni.

e Lita verdur & adgerdirnar i samhangandi linum eda neti.

e  Adgerdirnar skila mestum arangri par sem samkeppnin um géturymid er mest.

e Mikilveegt er ad greida leid streetisvagna en pad er ekki eina leidin til ad gera pennan ferdaméta
meira adladandi.

e Forgangur i umferdinni greidir leid vagnanna.

e Mikilveegt er ad besta fjarleegd milli bidstédva pannig ad hvorki sé of langt ad ganga ad naestu stéd
né pad stutt a milli peirra ad pad laekki verulega medalferdahrada vagnanna. Vakin er athygli & pvi ad
med medalferdahrada er hér att vid hrada par sem bidtimi vid bidstddvar er innifalinn. Medalokuhradi
er hins vegar medalhradi vagns & ferd milli biostodva.

e Forgangur & umferdarljosum.

e Atridi sem studla ad stuttum stoppum & bidstddvum, t.d. aukinn hradi i borgunarkerfi, vagnar med
lagu golfi og moguleiki a inn- og atgéngu um allar dyr. (Trivektor, 2008 og Johansson, 2004)

Adstada fyrir straetisvagna i umferdinni

Haegt er ad Utfeera adstddu fyrir straetisvagna med mismunandi heetti. Algengustu leidirnar eru:
e  Straetisvagnar innan um adra umferd.
e  Streetisvagnar i forgangi & umferdarljosum.
e Stadbundnar adgerdir (e. Spot treatments).

e  Sérakreinar straetisvagna.

En einnig m& i pessu samhengi nefna eftirfarandi adgerair:

e Hradstraeto (e. Bus Rapid Transit, BRT).
e  Samakstursreinar (e. High Occupancy Vechicle, HOV).
e  Samakstursreinar med gjaldtoku (e. High Occupancy Vehicle and Toll, HOT).

Auk ofangreindra adgerda ma einnig hugsa sér einhvers konar samsetningu af pessum Gtfaerslum.

Streetisvagnar innan um adra umferd. Petta er mjog algengt form og hentar vel par sem umferdaralag er
litid og hefur medal annars pann kost ad vera mjog sveigjanlegt og pvi audvelt ad gera breytingar a
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leidakerfinu an pess ad fara ut i miklar framkvaemdir. Helsta vandamalid vid deemigerda straetisvagnaumferd
sem er innan um adra umferd a umferdarmiklum gétum er ad erfitt er ad halda timaaesetlun og na gédum
ferdahrada ef vagnarnir sitja jafn fastir i umferdinni & alagstimum og adrar bifreidar. Medalferdahradi er oft a
bilinu 12 til 20 km/kist. Annar galli vid pad ad hafa streetisvagnana innan um adra umferd er ad kerfid er
venjulega illsynilegt, pad feer ekki akvedid kennimerki i borgarlandslaginu. Slikt getur ordid til pess ad kerfid

feer litid veegi i augum folks og pad verdur ekki eins audvelt i notkun.

Streetisvagnar i forgangi & umferdarljosum er adgerd sem gefur oft géda raun. Til ad gefa straetisvdgnum
forgang & ljosum purfa peir ad hafa sérakrein & einhverjum kafla fyrir framan gatnamotin. Adgerdin er p6
tiltdlulega o6dyr, en ef umferd er mjog pung dugar pessi lausn skammt ein og sér.

Sérakreinar streetisvagna. A peim leidum sem umferdaralag er mikid er haegt ad gripa til pess rads ad Gtbla
sérakreinar fyrir streetisvagna. bessar akreinar eru ymist vidbot vid peer akreinar sem fyrir eru en einnig eru til
morg deemi pess ad akreinum, sem &dur hafa verid notadar fyrir almenna umferd, hafi verid breytt i
sérakreinar fyrir streetisvagna. Slikar adgerdir eru yfirleitt politiskt vidkvaemar, enda verdur petta oftast til pess
ad pjénustustig versnar a peim akreinum sem eftir eru fyrir almenna umferd. Venjulega eru pessar akreinar
med umferdarstefnu i sdmu att og almenn umferd en til eru deemi pess ad umferd streetisvagna sé a mdti

almennri umferdarstefnu. Einnig eru til sérakreinar sem hafa breytilega umferdarstefnu eftir umferdaralagi.

Adalmarkmid sérakreina er ad baeta stddu straetisvagna i umferdinni. Med tilkomu slikra akreina ma stytta
ferdatima, ekki sist a alagstimum i upphafi og lok vinnudags, og auka areidanleika, enda er p4 mun liklegra ad
timadeetlun haldist. Ef streetisvagnarnir fa auk pess forgang & umferdarljosum ma minnka tafir enn frekar.
Medalferdahradinn i straetisvagnakerfi med forgangi eetti helst ad vera a.m.k. 20-25 km/kist. (Trivektor, 2008). |
uthverfum og par sem langt er & milli bidstédva (allt ad 1200 m) er jafnvel haegt ad nd medalferdahradanum
upp i 25-35 km/kist. (Kottenhoff, 2006) betta fer p6 eftir adsteedum hverju sinni og oft er midad vid ad helst
eigi medalferdahradi straetisvagna ad vera sem naestur medalferdahrada einkabilsins eigi streetisvagnarnir ad
vera samkeppnishaefir.

Aukin notkun streetisvagna getur einnig myndad nyjar forsendur fyrir beettri pjonustu, t.d. aukinni tidni ferda.
Enn einn kostur pess ad byggja upp net sérakreina a stofnleidum er ad med pvi méti verdur netid synilegra og
par med audveldara i notkun. Helsti galli sérakreina er ad sveigjanleikinn minnkar. betta getti p6 ekki ad vera
vandamal ef vandad er til verks vid ad stadsetja og Utfaera akreinarnar. Kostnadur vegna sérakreina getur
verid mjog mismunandi. Hann er minnstur ef niverandi akreinum er breytt i sérakreinar med pvi einfaldlega ad

merkja paer sem slikar og breyta merkingum vid gatnamot. Dyrara er ad beeta vid akreinum.

Hradstreetd (e. Bus Rapid Transit, BRT) er samheiti yfir almenningssamgongukerfi sem nota streetisvagna til
ad veita hradari og areidanlegri pjonustu en venjuleg straetisvagnakerfi. bessi kerfi eru oftast ad mestu leyti
6had almennri umferd og likjast pvi i raun frekar sporbundinni umferd en straetisvagnaumferd. Til ad na fram
sem mestri skilvirkni eru ymsar leidir farnar. Vagnarnir eru adskildir fr& annarri umferd annad hvort &
sérstokum gétum eda akreinum, gatnamoét eru stundum misleeg eda pannig Utfeerd ad streetisvagnarnir fa
fullan forgang og borgunarkerfid, bidst6dvarnar og vagnarnir sjalfir eru Gtbanir med pad ad markmidi ad
stoppum & bidstodvum sé haldio i lagmarki. Virkni kerfisins svipar pannig ad morgu leyti til lestarkerfa en er p6
mun odyrara. Uppbygging nyrra mannvirkja i pessum tilgangi er samt sem adur augljéslega fremur dyr i
samanburdi vid pad ad beeta sérakreinum vid naverandi vegi eda breyta nliverandi akreinum i sérakreinar.
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Samakstursreinar (e. High Occupancy Vechicle, HOV). Samakstursreinar eru baedi aetladar straetisvdgnum
og bifreidum sem eru samnyttar. Misjafnt er hver lagmarksfjéldi farpega parf ad vera a pessum akreinum,
algengast er ad mida vid a.m.k. 1 farpega, eitthvad er um ad farpegar purfi ad vera a.m.k. 2 og til eru deemi
pess ad peir purfi ad vera fleiri. Akreinar sem gera krofu um a.m.k. 1 farpega eru oft kalladar HOV 2+ (p.e.a.s.
tveir eda fleiri eru i bilnum), HOV 3+ midast vid ad 3 eda fleiri séu i bilnum o.s.frv. | sumum tilvikum er leyfilegt
fyrir b4 sem aka einir i bil ad nota HOV akreinar ef billinn sem peir aka er vistvaenn. Samakstursreinar hafa
marga kosti. Akreinarnar nytast betur en ef adeins veeri leyfd umferd straetisvagna a peim, ferdatimi er styttri
en & akreinum fyrir almenna umferd, flutningsgeta (ferdalangar/kist) eykst og akreinarnar hafa jakveed ahrif &
ferdamataval. Einn helsti gallinn vid samakstursreinar er ad heetta er & ad folk sem er eitt i bil misnoti paer sé
l16ggeesla ekki mjog virk.

Samakstursreinar med gjaldtéku (e. High Occupancy Vehicle and Toll, HOT). Hér er um ad reeda akreinar
sem eru eins og samakstursreinar en munurinn er sa ad gert er rad fyrir ad bifreidar sem ekki hafa farpega
geti notad paer gegn gjaldi. Med pessu moéti ma nyta akreinarnar enn betur og haegt er ad styra eftirspurninni

eftir notkun peirra med upphaed gjaldsins.

Stadbundnar adgerdir. A stédum par sem umferdartafir méa rekja til afmarkads fldskuhals er i sumum tilvikum
haegt ad leysa vandann me3 tiltélulega einféldum heetti. A lidsagatnamétum er t.d. haegt ad koma fyrir stuttum
framhjahlaupsreinum fyrir streetisvagna. Einnig er méguleiki ad greida leid straetisvagna og gera pa meira
adladandi med pvi ad gefa peim adgengi sem almenn umferd hefur ekki. Daemi um petta eru beygjureinar
sem adeins eru aetladar straetisvdgnum eda sérstakt adgengi ad stddum eda starfsemi sem draga til sin fiélda
folks, t.d. verslunarmidstodvar, skemmtigardar o.fl. Oft eru pessar akreinar adeins 6rfa hundrud metra en geta
samt sem adur gefid almenningssamgoéngum mikid forskot. (Texas Transportation Institute et al.,1998)

Hér fyrir aftan ma sja deemi um stadbundnar adgerdir sem haegt er ad hugsa sér vido mismunandi adstaedur.

Mynd 2.2: ,Queue jump* eda framhjahlaup beggja vegna gatnaméta. Aukafasi fyrir straetisvagna a umferdarljosum.
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Mynd 2.3: Sérakrein endar vid gatnamot par sem ekki naegilegt rymi fyrir akreinina eftir gatnamaétin.Hér er gert rad fyrir
forgangi a ljosum til ad hleypa straetisvégnum inn i almenna umferd.

Mynd 2.4: Sérakrein endar vid gatnamot en naegilegt rymi er fyrir framhjahlaup handan gatnamota.
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Mynd 2.5: Plassleysi framan vid gatnamét. Framhjahlaup med auka umferdarljésum, einungis setludum straetisvognum.
Sérakrein heldur svo afram handan gatnamétanna.

Mynd 2.6: Plassleysi framan vid gatnamét. Framhjahlaup med auka umferdarljésum, einungis setludum straetisvognum.
Sérakrein heldur ekki &fram handan gatnamétanna.

11
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Mynd 2.7: Straetisvagnar fa forskot med auka umferdarljosum og nota hasgribeygjurein til ad fara fram fyrir almenna umferd.

Mynd 2.8: Framhjahlaup fyrir heegribeygju straetisvagna.
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Mynd 2.9: Sérstakur fasi & umferdarljosum fyrir vinstribeygjandi straetisvagna, med og an framhalds a sérakrein.

2.2.4 Staodsetning sérakreina i snidi
Mismunandi er hvort sérakreinar séu stadsettar vid midju eda kant a vegum med fleiri en eina akrein i hvora

att. Einnig eru deemi pess ad vegaxlir/éryggisreinar séu timabundid notadar sem sérakreinar.

Sérakreinar vid kant. Virkni sérakreina sem stadsettar eru vid kant er oft lakari, sérstaklega ef bilum er lagt
medfram goétunni. (Kottenhoff, 2006) Eins verdur oft meira um truflanir fra almennri umferd & akreinum vid
kantinn en peim sem eru vid midjuna. (Trivektor, 2008) Truflanirnar geta verid vegna bila sem er lagt a
réngum stad, voruafgreidslu, vegavinnu og hjolandi umferdar. (SL, 2008) Umferd hjdlandi vegfarenda er p6 oft
leyfd & sérakreinum vid kant. A stérum vegum i dreifbyli og & vegum sem tengja dreifbyli vid péttbyli er
heppilegast ad stadsetja sérakreinar til haegri & veginum. (SL, 2008)

Sérakrein vid midju. Kostirnir vid ad hafa sérakreinar vid midju gétunnar eru ad par verda straetisvagnarnir
ekki fyrir mikilli truflun af annarri umferd og ferdin verdur pvi oft styttri og peegilegri fyrir farpegana.
Stadsetningin verdur einnig til pess ad almenn umferd er ekki eins likleg til ad verda fyrir truflunum vegna
streetisvagnanna. Utfaerslan gefur méguleika & ad bilum sé lagt medfram goétunni, par sem bad & vid. Helsti
gallinn vid pessa stadsetningu i snidi er ad bidstédvarnar purfa ad vera a mideyju. bad getur verid
kostnadarsamara, tekid meira plass og verid ruglingslegra fyrir farpegana. Peir purfa pa ad ganga yfir halfa
gbtuna i hvert skipti sem peir fara i/Ur streetisvagni. Med vel Gtfaerdum bidst6dvum parf petta pé ekki ad vera til
vandreeda. (Kottenhoff, 2006; Trivektor, 2008; SL, 2008) Af umferdardryggisasteedum er ekki radlagt ad leyfa
umferd reidhjola, skellinadra, métorhjéla og leigubila & sérakreinum sem eru vid midju. (SL, 2008)

A myndum 2.10 til 2.12 mé sja deemi um atfaerslur vid bidstddvar og gatnamét par sem sérakreinarnar eru vid
midju. Bidstodvarnar eru tdknadar med hvitum fleti.

13
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Mynd 2.10: Mdguleg Utfeersla bidstddvar vid gathamot. Samsvarandi Gtfeersla veeri hinum megin gatnamétanna.

Mynd 2.11: M6guleg Utfeersla sérakreina vid gatnamot.
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Mynd 2.12: Méguleg Utfaersla bidstodva vid sérakreinar i midju gétunnar.

Sérakrein a 6ryggisreinum. Daemi eru um pad m.a. i byskalandi, Englandi, Hollandi og Svipj6d ad 6ryggis-
reinar (vegaxlir) séu timabundid notadar sem sérakreinar a alagstimum. betta er pd venjulega adeins gert i
samhengi vid adrar adgerdir og einnig parf ad geeta pess ad axlirnar hafi naegilegan styrk og séu ad lagmarki
3,5 & breidd. (SL, 2008).

Ljost er ad umferdaroryggi getur minnkad med notkun 6ryggisreina sem sérakreina fyrir straetisvagna. pad er
pvi naudsynlegt ad gera um leid rad fyrir métveegisadgeroum vegna umferdaréryggismala. betta eru adgerdir
eins og merkingar fyrir ofan akreinarnar, aukadtskot med jofnu millibili fyrir neydartilvik og lsekkun
hamarkshrada. (FHA, 2007)

Biostodvar

Fjarleegd milli bidstédva er mikilvaegt atridi pegar kemur ad medalferdahrada straetisvagna. A peim leidum
sem straetisvagnar hafa forgang er fjarlaegdin milli bidstddva yfirleitt meiri en & 68rum leidum. Med pvi méti ma
auka medalferdahradann en gallinn vid petta er ad gonguvegalengdir aukast. Til pess ad hradinn a
sérakreinum verdi neegilega godur er maelt med pvi ad fjarleegd milli bidstédva sé a bilinu 400 til 800 m.
(Trivektor, 2008). Fjarlaegd milli bidstddva par sem streetisvagnar eru innan um almenna umferd er venjulega
300 til 400 m. (Kottenhoff, 2006)

Adgengi fatladra er 6breytt midad vid streetisvagna innan um almenna umferd ef fra er talid ad fjarleegd milli
bidstédva er venjulega lengri. (Trivektor, 2008)

Synileiki bidstddva. Mikilveegt er ad bidstddvar séu vel synilegar til ad audvelda notkun kerfisins.
Rauntimaupplysingar & bidst6d sem gefa til kynna hversu margar mindtur eru i neesta vagn hjalpa verulega
til vid ad minnka neikveed ahrif pess ad bida & biostoo.

Stadsetning og Utfeersla bidstédva. Val a stadsetningu og gerd bidstddva er had umferdarmagni,
umferdarhrada, umferd gangandi og hj6landi vegfarenda og stadbundnum adsteedum. Ekki er setlunin i pessu
verkefni ad fara nadkveemlega Ut i petta malefni en hér ad aftan er fjallad um nokkrar mégulegar Gtfaerslur
bidstédva. Til ad fa nanari upplysingar um petta méa t.d. benda & leidbeiningar seensku vegagerdarinnar, VGU.
Almennt ma segja ad i flestum tilvikum sé best ad stadsetja bidstodvar rétt eftir gatnamoét pvi pa verdur truflun
vegna umferdarljésa og haegribeygjustrauma litil.

Neestu fjrar myndir syna bidstédvar par sem streetisvagnar eru innan um almenna umferd. Utfeerslurnar &

myndum 2.13 og 2.14 eru svipadar, paer syna badar bidstddvar vid akbraut en slikar lausnir eru adeins
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mogulegar par sem umferd er fremur litil og haeg. Kosturinn vid seinni Utfeersluna er ad mideyjan gefur meira
umferdardryggi fyrir gangandi vegfarendur. I badum tilvikum er paegilegt fyrir streetisvagna ad leggja vid

bidstédina par sem peir purfa ekki ad sveigja af akbrautinni til pess.

Mynd 2.13: Streetisvagnar innan um almenna umferd — bidstod vid akbraut.

Mynd 2.14: Streetisvagnar innan um almenna umferd — bidst6d vid akbraut og umferdareyju.

Ef bilasteedi eru medfram gétu er mikill kostur ad hafa Gtbyggda bidstéd, sja mynd 2.15. Med pessari Gtfaersiu
purfa straetisvagnarnir ekki ad sveigja inn ad bidstddinni og litil haetta er & ad bilum sé lagt vid bidstédina eins

og algengt er pegar bidstdadin er vid kantinn.
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Mynd 2.15: Streetisvagnar innan um almenna umferd — Utbyggd bidstéd vid akbraut.
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Mynd 2.16: Daemi fra Stokkhélmi um straetisvagn innan um almenna umferd vid Gtbyggda bidstdo.
(Ljésmynd: Kottenhoff, 2006)

Einnig eru til deemi pess ad bidstddvar séu hafdar vid prengingu. Med pvi méti purfa streetisvagnarnir reyndar
ad sveigja inn ad bidstddinni en han virkar um leid sem hradahindrun, sem getur betra 6ryggi fyrir gangandi

vegfarendur.

Mynd 2.17: Streetisvagnar innan um almenna umferd — Gtbyggd bidstéd og prenging.

[ Gtfeerslunum hér ad framan er ekki gert rad fyrir ad almenn umferd komist fram 0r straetisvagni & bidstdd. Ef
umferdarmagn eda umferdarhradi gera pad hins vegar ad verkum ad erfitt er ad leyfa streetisvognum ad
stoppa & akbrautinni er algengt ad byggdir séu vasar vid bidstddvar, sbr. mynd 2.18. Okosturinn vid vasa eda
prengingar likt og & mynd 2.17 er ad akstur straetisvagnanna verdur ekki eins beinn og paegilegur eins og ef

stoppad er & akbrautinni sjalfri.

17
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Mynd 2.18: Streetisvagnar i almennri umferd — vasabidstod.

Eins og fram hefur komid er algengt ad bidstédvar séu i nagrenni gatnaméta og pa er aeskilegast ad stadsetja
paer handan vid gatnamatin. Mynd 2.19 synir svipada lausn og mynd 2.18 en i samhengi vid gatnamat.

_TI

Mynd 2.19: Streetisvagnar innan um almenna umferd — vasabidstdd vid gatnamot.

Ef litid plass er fyrir bidstéd handan vid gatnamét ma hugsa sér Gtfeerslu eins og synd er & mynd 2.20. Einnig
veeri i pessari lausn haegt ad samnyta vasann fyrir framhjahlaup fyrir haegribeygju.

_TI

Mynd 2.20: Streetisvagnar innan um almenna umferd — vasabidstdd, plassleysi nalaegt gathamaétum.

Myndir 2.21 til 2.23 syna Utfeerslur bidstédva vid sérakreinar. Su fyrsta synir bidstodvar vid kant sérakreinar-
innar. SuU naesta gerir rad fyrir vasa vid bidstdd. Ef umferd dnnur en straetisvagna er leyfd & sérakreinum, gefur
vasalausnin peirri umferd kost & ad keyra framur straetisvégnunum vid bidstddvarnar. Slik Gtfeersla hefur pann
Okost i for med sér fyrir straetisvagnana ad adkoma ad bidstddinni verdur ekki eins bein og peegileg eins og i
Gtfeerslunni & mynd 2.21. | Gtfeerslunni & mynd 2.23 er gert rad fyrir ad streetisvagnarnir hafi bidst6d vid
akbrautina en framhjahlaup er gert fyrir adra umferd.
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Mynd 2.21: Sérakrein fyrir streetisvagna — bidstdd vid akbraut.

Mynd 2.22: Sérakrein fyrir streetisvagna — vasabidstdd.

Mynd 2.23: Ef sérakrein er aetlud fleirum en straetisvégnum er moguleiki ad gera framhjahlaup framhja bidstédvum fyrir adra
en straetisvagnana i stad pess ad gera utskot fyrir bidstodvar.

Vegmerkingar og umferdaroryggi

Reglur um merkingar & sérakreinum eru mismunandi eftir 16ndum. Adalatridid i pessu samhengi er ad
merkingarnar syni & skyran og einfaldan hatt ad um sérakrein sé ad reeda og einnig parf ad vera ljost, baedi &
merkingum og i 16gum, hverjum er heimilt ad nota sérakreinarnar og hvernig reglum i kringum peer er hattad.
Algengt er ad sérakreinar séu i 6drum lit en adrar akreinar eda ad & peim sé texti eda merki sem gefa til kynna
ad um sérakrein sé ad reeda. Askilegt er ad sérakreinar séu baedi merktar a yfirbordi og med skiltum vid eda
fyrir ofan gotu. betta a ekki sist vid i [Gndum par snjor pekur gétur hluta ar arinu.
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Ad morgu er ad hyggja pegar kemur ad umferdardryggi i kringum sérakreinar, ekki sist pegar verid er ad
innleida peer i fyrsta sinn i &kvednu landi eda borg og notendur eru 6vanir. Mikilveegt er, eins og bent var & hér
ad framan, ad merkingar séu skyrar og einfaldar og ad ekki leiki neinn lagalegur vafi a pvi hverjir mega nota
akreinarnar og hver 4 réttinn hverju sinni. Pad hjélpar verulega til vid ad auka umferdar6ryggid. Eftirfarandi eru
nokkur atridi sem vert er ad hafa i huga vardandi umferdardryggi vid sérakreinar:

e Beygjustraumar vid gatnamot eda innkeyrslur.
e Bilasteedi medfram gotu

e Voruafhending a eda vid gotu.

e Umferd gangandi vegfarenda.

e Umferd hjélandi vegfarenda.

e Umferd annarra en straetisvagna a sérakreinum.

Kostnadur

| pessu verkefni er ekki getlunin ad fara mikid i kostnadarpeetti en i pessu sambandi er rétt ad benda & nokkur
atridi. Kostnadur vid uppbyggingu sérakreinanets er augljoslega mjog hadur peirri grunngerd sem fyrir er.
Kostnadarmunur er t.d. talsverdur ef borin er saman breyting a akrein sem pegar er i notkun fyrir almenna
umferd i sérakrein, breyting vegaxla i sérakreinar eda bygging nyrra akreina fra grunni.

bj6dhagslegur avinningur er margvislegur af pvi ad byggja upp sérakreinanet fyrir almenningssamgoéngur. Ef
uppbyggingin hefur tilaetlud ahrif a breyttar ferdavenjur ma gera rad fyrir minnkadri umferd einkabila sem hefur
marga kosti i for med sér, svo sem minni porf & uppbyggingu nyrra vegamannvirkja, minna slit & vegum og pvi
minni vidhaldskostnad, jafnari hrada og betra umferdarflaedi & alagstimum, minni loft- og havadamengun og
feerri slys.
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STEFNUMORKUN | SAMGONGUMALUM

Stefnumoérkun i alpjédlegu samhengi

Evrépusambandid
Stefnumérkun Evrépusambandsins i samgéngumalum er sett fram i skyrslunni ,White paper — European
transport policy for 2010: time to decide”. Eftirfarandi eru nokkur atridi sem par koma fram.

Samgoéngur eru naudsynlegar til ad halda uppi efnahagslegri samkeppni og vidskiptalegum og félagslegum
samskiptum. beer feera okkur neer hvert 68ru og skapa morg storf en valda & sama tima miklum skada besedi a
umhverfi og heilsu manna. Helstu vandamalin snda ad umferdartéfum, mengun og slysum. Pau syna ad
breytingar eru naudsynlegar og peer geta ekki allar verid valfrjalsar. | einhverjum tilvikum parf ad gripa til
adgerda sem verda ekki vinseelar.

Stefnumoérkun Evrépusambandsins tekur a 6llum gerdum samgangna en helstu markmid sem snda ad
landflutningum & folki méa taka saman i eftirfarandi:

e Jafnveegi milli ferdaméata. Notendur munu veentanlega velja pann ferdamata sem uppfyllir parfir
peirra & snéggan, einfaldan og 6dyran hatt. Til pess ad val a ferdamata taki vistvaenni stefnu parf ad
baeta adgengi og pjonustu peirra ferdamata sem hafa minni umhverfisahrif en einkabillinn i dag.
Kostnadur i tima og peningum parf ad leekka svo ad pad verdi meira freistandi ad velja vistvaenni
ferdamata. Til ad petta gangi upp purfa ad koma til beedi fjarhagsleg hvatning og uppbygging
almenningssamgangnakerfis. Jafnveegi a milli ferdamata er ekki sist mikilveegt & borgarsveedum. bar
parf ad gera adra ferdaméta en einkabilinn meira adladandi. Auk pess ad baeta almennings-
samgongur parf vida ad skapa betri og 6ruggari adstodu fyrir umferd hjolandi vegfarenda, einkum til
styttri ferda.

e bréun fararteekja. Til ad heegt sé ad standa vid alpjédlegar skuldbindingar um ad minnka losun
koltvisyrings parf ad gripa til adgerda. Umferd a vegum gefur fra sér 84% pess koltvisyrings sem
tengist samgdngum i Evrépu. Hér er pvi teekifeeri til ad innleida adrar og vistveenni gerdir eldsneytis
og préa fararteekin svo ad pau nyti eldsneytio betur.

e Tryggja parf fjarmagn til samgangna. Vistveent samgongukerfi parf ad proa i pa att ad hver og einn
ferdamati beri kostnad vegna sinna umhverfisdhrifa og umferdarprengsla og pvi er lagt til ad
umbhverfiskostnadur verdi a einhvern hatt innifalinn i peim gjéldum/skéttum sem vegfarendur purfa ad
borga.

e Umraeda vid notendur. Umrzeda parf ad fara fram vid notendur samgéngukerfa til ad haegt sé ad na
fram breytingum a feréamata og & sama tima uppfylla parfir peirra um geedi og paegindi. Eins og adur
var nefnt parf t.d. ad gera almenningssamgongur meira adladandi. Pad ma gera med ymsum haetti,
t.d. aukinni tidni ferda, nyjum leidum og forgangi i umferdinni en pad er kannski ekki sidur mikilveegt
ad gera bdékunar- og borgunarkerfi einféld og peegileg i notkun.

e Faekkun banaslysa. Markmid er sett fram um ad feekka banaslysum i umferdinni um helming &
timabilinu 2001-2010. (European Communities, 2001; Elenius og Andersson, 2002)

Sameiginleg stefna i samgéngumalum getur ekki ein og sér leyst 6ll vandamal. Hin verdur ad vera hiuti af
heildreenni &eetlun um sjalfbeera préun sem inniheldur m.a. breytingar sem hafa &hrif a eftirspurn eftir
flutningum & vérum og félki og skynsemi i skipulagi byggdar par sem fordast er ad skapa éparfa umferd t.d.
med 6jafnvaegi i skipulagi péttbylis. (European Communities, 2001)
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Nytt stefnuskjal er i vinnslu hja Evrépusambandinu fyrir aratuginn 2010-2020 og kemur pad Ut & pessu ari, p.e.
2010. Til undirbinings fyrir vinnu ad pessari nyrri stefnumdorkun var arid 2009 gefin Ut skyrsla sem nefnd er A
sustainable future for transport, EU 2009. Eftirfarandi eru nokkur ahersluatridi Ur peirri skyrslu, en hér skal

tekid fram ad endanleg stefnumétun verdur gefin Ut sidar & pessu ari.

e Oruggar hagseda samgdngur. Moguleiki & samgdngum gefur okkur frelsi og pvi er mikilveegt ad
haegt sé ad bjoda upp a oruggar hageseda samgongur fyrir alla, par med talid hreyfihamlada og
efnalitla.

e Meiri ahersla & vistveenar samgéngur. | pessu samhengi parf beedi ad lita til umhverfisahrifa af
notkun samgodngukerfanna, t.d. UGtblasturs og havada og einnig umhverfisahrifa vegna
umferdarmannvirkjanna sjalfra, t.d. landnotkunar og liffreedilegs fjolbreytileika.

e Notkun upplysingateekni i samgdngumalum. Ahersla er 16gd & aukna notkun upplysingatsekni en
han getur medal annars nyst notendum vid ad rata, hin getur nyst vid innheimtu veggjalda, vid
umferdarstjérnun, tilkynningu slysa o.s.frv.

e Sanngjarnari gjaldtaka fyrir notkun & samgoéngukerfum pannig ad gjald endurspegli raunkostnad.
Meelt er med pvi ad skodadir verdi moguleikar & ad gjaldtaka tengist notkun eftir pvi hvort um
alagstima er ad reeda eda ekki. Einnig ad gjaldtaka verdi til pess ad hvetja til notkunar & hljédlatari,

oruggari eda vistaenni bifreidum. (European Communities, 2009)

Nordurlondin

Loftslagsbreytingar, auknar krofur um umferdardryggi, breyttur skilningur a ferda- og véruflutningaporf og
aukinn hradi i samgongum hefur ordid til pess ad krofur til samgongukerfa hafa breyst mikid & undanférnum
arum og aratugum. betta sést ageetlega a breytingum sem ordid hafa a stefnumérkun um umferdarmal a
Nordurldndunum & sidustu tiu arum eda svo. Hér & eftir verdur stiklad & stéru vardandi stefnumdorkun i
umferdarmélum i Finnlandi, Svipj0d, Noregi og Danmorku i dag.

Finnland: Stefna i samgéngumalum i Finnlandi var sett fram i mars 2008. | henni er komid inn & &hrif
samgangna & hagvoxt, umhverfi og umferdaroryggi. Helstu aherslur eru:

e Stefna i fjarfestingum i samgodngukerfum og endingu peirra. Hér er baedi 16gd &hersla & uppbyggingu
vegakerfisins og eins jarnbrautakerfisins & héfudborgarsvaedinu.

e  Studningur samgongukerfa vid sveedisbundna uppbyggingu og atvinnulifid.

e Loftslagsbreytingar og almenningssamgoéngur. Markmid er sett um ad svaedisbundin frampréun muni
byggja & almenningssamgongum og ad voxtur i einkabilanotkun muni stadnaemast fyrir arid 2020.

e Umferdardryggi. Markmidid er ad banaslys verdi feerri en 150 arid 2020. (Kalenoja og Pdllanen,
2008)

Svipj6d: Stefna stjornvalda i Svipj6d i samgéngumalum er sett fram til tolf ara i senn. [ dag er i gildi stefna
fyrir arin 2004-2015. Adalmarkmidid i henni er ad tryggja samfélagslega hagkveemar og sjalfbeerar samgongur
fyrir f6lkid og atvinnulifid i landinu. Pessu markmidi er sidan skipt upp i sex undirmarkmid og stofnunum sem
hafa umsjén med umferd & landi, legi og 148i er svo falid ad utfeera markmidin hver fyrir sitt svid. Hér ad nedan

ma sj& undirmarkmidin og deemi um &herslur seensku vegagerdarinnar vegna samgangna & landi:
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e Adgengilegt samgéngukerfi. Vegagerdin leggur aherslu & ad folki sé kleift ad ferdast til og fra vinnu
med adgengilegum, peegilegum og areidanlegum haetti. Onnur mikilvaeg atridi eru adgerdir sem auka
umferdaroryggi, auka vaegi hjélreida og almenningssamgangna og baeta adgengi fatladra.

e Ga0i i samgbngum. Gaedi samgangna eru meeld i areidanleika, 6ryggi, sveigjanleika, paegindum,
greidleika leida og upplysingagjof. Auka parf aherslu & pjénustu sem er snidin ad pérfum notendanna
og ad peir séu hafdir med i radum vid nyjar adgerdir eda breyttar aherslur.

e Umferdardryggi. Fra 1997 hefur langtimamarkmidid verid ad engin banaslys skuli verda i umferdinni
en Vegagerdin setur einnig fram &fangamarkmid. Markmidid var t.d. ad ekki yréu fleiri banaslys i
umferdinni en 270 arid 2007. Reyndar urdu slysin 490 pad arid en Vegagerdin heldur afram i vinnu
sinni fyrir baettu umferdardryggi og setur haleit markmid.

e  Gott umhverfi. Umhverfismélin eru gegnumgangandi pattur i 6llum &formum um uppbyggingu og/eda
breytingar & ndverandi mannvirkjum og samgdngukerfum. Hér er fyrst og fremst litid til priggja pétta,
b.e.a.s. ad takmarka utblastur koltvisyrings, minnka svifryk og halda umferdarhavada i péttbyli i
skefjum.

e  Svaedisbundin frampréun. L6gd er ahersla & ad um leid og atvinnusveedi steekka og ferdir lengjast
verdur ad sja folki fyrir godum og umhverfisveenum samgéngum. Ahersla er 16gd & aukna samvinnu
vid skipulag umferdarmannvirkja, byggdar og sveedisbundinnar byggdapréunar.

e Jafnrétti i samgongukerfinu. Hér er adallega verid ad visa til jafnréttis kynjanna en hingad til hefur
samgongukerfid fremur verid métad af porfum karla en kvenna og pessu parf ad breyta. Ferdavenjur
kynjanna eru oft dlikar og eins parf ad lita sérstaklega til pess ad konur jafnt sem karlar finni til
oryggistilfinningar. (Kottenhoff, 2006; Kalenoja og Pdllanen, 2008; Vagverket, 2009a)

Noregur: Likt og i Svipj6d er stefna i samgéngumalum i Noregi sett fram fyrir tiu ara timabil og nu er i gildi
aeetlun fyrir 2006-2015. Litid er til tilhneiginga i umferdarmalum eins og alpjédaveedingar (sem studlar ad
aukinni umferd), prounar upplysingakerfa, samfélagsprounar (sem einnig studlar ad aukinni umferd) og
almennt lengri ferda. Markmid Nordmanna eru pessi:

e  Faekka umferdarslysum og baeta umferdaroryggi.

e broa vistveenni samgongukerfi i péttbyli sem minnka porfina fyrir notkun einkabilsins.
e Baeta samgoéngunet innan sveeda og milli peirra.

e Auka nytingu samgéngunets.

e brda samgdngunet sem er adgengilegt 6llum.

Eins og sést eru markmidin keimlik peim saensku. Pad sem er sérstakt hja Nordmonnum er ad peir hafa sett
sér mjog krefjandi langtimamarkmid i loftslagsmalum. Noregur & ad verda kolefnishlutlaus arid 2050. Sem
afangamarkmid er aetlunin ad skera losun koltvisyrings nidur um 10% meira en Kyoto samkomulagid segir til
um fram til &rsins 2012, losun grédurhdsalofttegunda & ad minnka um 30% fyrir 2020 og arid 2050 er getlunin
ad Noregur minnki hnattraent grédurhdsalofttegundir sem samsvara 100% af losun landsins.

Arid 2007 var bifreidaskottum breytt svo ad ni eru peir hadir gerd og nytingu eldsneytis bifreidanna. (Kalenoja
og Pdllanen, 2008)

Danmérk: | Danmérku er i gildi stefna i samgéngumalum til arsins 2030. [ pessari framtidarsyn er litid til atrida

a bord vid umferdarprengsli, aukin vidskipti & alpjédavisu, dkvedna péttbylispréun og sampjéppun atvinnu-
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sveeda, takmarkada afkastagetu jarnbrautakerfisins, aukin neikvaed ahrif frA samgdngum og porf fyrir ad nota

nuverandi umferdarmannvirki a skilvirkari hatt. Donsku markmidin felast i gréfum drattum i ad:

e Hamarka hreyfanleika folks og vara & alpj6davisu og sja til pess ad samgdngumannvirki og
samgongukerfi studli ad velferd Dana og samkeppnishaefni atvinnulifsins.

e Tryggja skilvirka samgongumaoguleika og lagmarka timatap vegna umferdartafa.

e Gera almenningssamgdngur samkeppnishaefar vid einkabilinn.

e Samstilla samgongukerfi & landi, 140i og legi til ad tryggja ad voruflutningar verdi skilvirkari.

¢ Minnka loft- og hljédmengun prétt fyrir aukna eftirspurn eftir flutningi a folki og vérum.

e Beeta umferdaroryggi verulega.

I loftslagsmalum sinum hafa Danir ekki sett fram kréfur um ad Gtblastur fra umferd skuli minnka. Mikilvaegustu
peettirnir par snda ad formgerd byggdar, landnotkun, umferdarmannvirkjum, préun almenningssamgangna og
auknum moguleikum & ad ferdast hjélandi eda gangandi. Vardandi skipulag byggdar hafa Danir t.d. strangar
reglur sem hindra dreifingu byggdar og uppbyggingu stérra verslana a Gtjodrum péttbylissveeda. Med pvi moti
minnkar eftirspurnin eftir feroum. (Kalenoja og Péllanen, 2008)

Stefnumorkun 4 islandi

Umhverfis- og samgénguraduneyti

Hja umhverfis- og samgénguraduneytum, i samvinnu vid sveitarfélégin, er nd i vinnslu aesetlun um sjalfbzerar
samgéngur med pad ad markmidi ad draga Ur porf fyrir einkabilinn. [ dsetluninni er 16gd &hersla & ad beeta
baedi almenningssamgéngur um land allt og adstédu fyrir hjdlandi og gangandi vegfarendur. begar hafa komid
fram eftirfarandi &herslur, sem teknar eru ordréttar Ur yfirlysingu rikisstjérnarinnar pann 21. 4gust 2009:

e A0 audvelda uppbyggingu hradvagnakerfis med pvi ad studla ad aukinni forgangsrédun
almannavagna i umferd auk pess sem hugad verdi ad pvi ad hvetja almenning til ad nota
almenningssamgongur.

e Ad hvetja stofnanir og fyrirtaeki til ad taka upp heildsteeda samgongustefnu. bPannig verdi opinber
fyrirtaeki og stofnanir hvott til ad nidurgreida fargjold i streetd fyrir starfsmenn sina til ad draga ar
notkun einkabils. Einnig verdi skodud moguleg adkoma rikisins ad verkefninu 6keypis i streeto.

e AJ stydja vid hjolreidar almennings med pvi ad leggja til breytingar & vorugjéldum a innflutningi &
reidhjélum og vara- og fylgihlutum fyrir pau.

e A0 breyta reglum sem hvetja oliufélog til ad blanda bensin med lifetandli og disiloliu med lifdisiloliu
og takmarka innflutning dkuteekja sem losa mikid magn grodurhudsalofttegunda, takmarka innflutning
a bilum sem ekki geta gengid fyrir iblondudu eldsneyti.

e A0 vinna med fjarmalaraduneyti ad pvi ad hrada breytingum a skattlagningu 6kuteekja og eldsneyiti
sem taki mid af umhverfissjonarmioum.

e A0 auka ar6dur og freedslu um umhverfisahrif og kostnad mismunandi samgéngukosta. (Umhverfis-
raduneytid, 2009a)

Svaedisskipulag héfudborgarsveedisins 2001-2024

| stefnumérkun svaedisskipulagsins segir ad markmid pess eigi ad hafa sjalfbaera proun ad leidarljosi. |
umfjollun um umferdarmél kemur fram ad naudsynlegt sé ad skipulag umferdarméla sé gott i natimasamfélagi
sem parf baedi & einkabilum og almenningsfarartaekjum ad halda. Stefnt er ad pvi ad ny byggd verdi adlégud
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ad krofum almenningssamgangna til ad tryggja megi hreyfanleika folks en hafa um leid ahrif a sjalfbeert

umhverfi héfudborgarsveedisins.

Stofnbrautir og adrir vegir. Sett eru fram markmid um ad umferd skuli ganga greidlega & peim stofnbrautum
par sem pegar eru mislaeg gatnamét eda pau fyrirhugud. Bilaumferd skuli hins vegar takmarka i eldri
baejarhlutum. A mynd 3.1. mé sja stofnbrautir og svaedisbundnar tengibrautir fyrir arid 2024, eins og peer eru

skilgreindar i svaedisskipulagi.

Almenningssamgdngur. | stefnu svaedisskipulagsins er talid mikilveegt ad styrkja almenningssamgéngur,
ekki bara vegna umhverfissjonarmida heldur einnig af efnahagslegum, skipulagslegum, umferdaréryggislegum
og félagslegum asteedum. Eftirfarandi adgerdir eru lagdar fram til ad nd markmidum um styrkingu

almenningssamgangna:

e A stofnbrautum med misleegum gatnamétum skal tryggja gott pjonustustig og par er gert rad fyrir ad
straetisvagnar verdi innan um almenna umferd.

e A 8drum stofnbrautum og gétum sem ekki hafa misleeg gatnamaét er lagt til ad streetisvagnar fai
forgang a umferdarljdsum og/eda med sérakreinum.

e A midsvaedum byggdarkjarnanna er gert rad fyrir streetisvagnagétum med takmarkadri bilaumferd.

\ NSno[nbeLmr med misizg gatnamaot
" NAOrar stofnbrautir og svesdisbundnar tengibrautir

N Svesdisveqir til bradabirgda

\ N Gong

Mynd 3.1: Stofnbrautir og svaedisbundnar tengibrautir arid 2024 (Svaedisskipulag héfudborgarsveedisins 2001-2024)
Lagt er til ad adaltengingar ad nesinu verdi fra noréri um Sundabraut, frd austri um Vesturlandsveg og fra

sudri um Hafnarfjardarveg. Sveitarfélogin sem ad svaedisskipulaginu standa leggja aherslu & rikisvaldid taki
patt i eflingu almenningssamgangna & héfudborgarsveedinu. (Nes Planners, 2002)
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Skipulagsaeetlanir sveitarfélaga a hofudborgarsveedinu

Markmid sveitarfélaganna a héfudborgarsvaedinu i samgéngumalum eru um margt keimlik. bau eru i flestum
tilvikum sett fram baedi i adalskipulagi og i Stadardagskra 21. bad sem aeetlanirnar eiga helst sameiginlegt er
ad i peim er stefnt ad pvi ad byggja upp 6ruggt gatnakerfi; ad draga Ur neikveedum ahrifum bilaumferdar a
umhverfid og ad efla vistveenar samgongur m.a. med pvi ad:

e  Gera almenningssamgongur ad raunhaefum valkosti fyrir sem flesta.

e Baeta adstaedur gangandi og hjélandi i umferdinni.

(Alftanes, 2006; Gardabeer, 2007; Hafnarfjéréur, 2006; Kopavogsbeer, 2002; Reykjavikurborg, 2002/2007;
Seltjarnarnes, 2006)

I &setlunum Reykjavikur, Képavogs og Hafnarfjardar eru sett nakveemari markmid vardandi almennings-
samgoéngur en i hinum sveitarfélégunum. | pessum premur sveitarfélégum er stefnt ad pvi ad almennings-
samgongur fai forgang 4 meginleidum. [ stefnumérkun fyrir Reykjavik er tilgreint ad forgangur streetisvagna
felist i sérakreinum par sem peim verdur vidkomid og med forgangi & liosum. [ fylgiskjali med adalskipulaginu
um Almenningssamgongur (AR 14) er bent & mikilveegi pess ad meginleidir aimenningssamgangna séu
einkum & peim svaedum par sem raunhaeft er ad bjéda upp a aukna ferdatidoni vagna og par sem mdogulegt er
ad auka péttleika byggdar og fjélbreytni landnotkunar, ekki sist umhverfis helstu skipti- og bidstodvar.

Auk pessa er i nokkrum &eetlunum beint eda 6beint hvatt til orkusparnadar og notkunar & vistvaenum
orkugjéfum i samgéngum.

I Adalskipulagi Reykjavikur eru settar fram hugmyndir um meginleidir aimenningssamgangna. Slikt er ekki
Gtfeert i 60rum sveitarféldgum. Mynd 3.2 synir pessar meginleidir.

~| 2= Loi#ie par sern sirotisvagna r njska forgangs | umfaninni R gt T A r.\‘ ) '.,-:'T
@  Midhegar skiplattar | bldsisar ! G T . e

SRy

Hiuiggrrnyindif 4 i Buiidinibar urileia

— | -~ e g

Mynd 3.2: Meginleidir almenningssamgangna — straetisvagnar og hugsanlegar lestarsamgongur
(Teikning: Reykjavikurborg, 2002/2007)

Daemi eru um ad sveitarféldgin setji sér toluleg markmid vardandi almenningssamgéngur. | Stadardagskra 21
fyrir K6pavogsbee, Képavogur um langa framtid, er t.d. sett fram markmid um ad auka markadshlutdeild
almenningssamgangna Ur 4% arid 2003 i 6% arid 2024. (Képavogsbaer, 2003)
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Annad deemi er loftslags- og loftgeedastefna Reykjavikurborgar fra 2009 en i henni eru m.a. sett fram markmid
um ad hlutdeild almenningssamgangna tvéfaldist & naestu 20 arum. (Reykjavikurborg, 2009)

Eins og fram kemur hér ad framan er pad markmid allra sveitarfélaganna & héfudborgarsvaedinu ad draga ur
neikvaedum ahrifum bilaumferdar. A sama tima er i Gardabae, Seltjarnarnesi og Alftanesi 16gd ahersla 4 ad
tryggja greidar samgdngur fyrir akandi, gangandi og hjélandi vegfarendur. | Hafnarfirdi eiga samgéngurnar ad
vera samfelldar og i Mosfellsbee gédar fyrir alla pessa vegfarendur. | Képavogi er stefnt ad pvi ad umferd verdi
greid & adalgatnakerfinu og ad pjonustustig laekki ekki par. Samgéngustefnu Reykjavikur er setlad ad studla ad
fidlbreyttari samgongumdguleikum par sem 6likum ferdaméatum er gert jafnhatt undir h6fdi og beeta nytingu
einkabilsins. Einnig er stefnt ad pvi ad draga Ur umhverfislegum og fjarhagslegum kostnadi vid uppbyggingu
samgongumannvirkja i borginni og taka tillit til méguleika & ad efla almenningssamgongur i stad pess ad beeta
gatnakerfid i pagu einkabilsins. (Reykjavikurborg, 2009)

Af ofangreindu virdist Reykjavikurborg vera pad sveitarfélag sem tekur hvad akvednasta stefnu varéandi pad
ad halda ekki &fram ad greioa leid einkabilsins.

Samgdnguasetiun
I dag er i gildi Samgéngudsetiun 2003-2014. betta er stefnumarkandi &setlun en hluti af henni er
fijarhagsaeetlun til styttri tima, 2007-2010. Hofudmarkmid &eetlunarinnar eru o©ruggar og hagkvaemar

samgongur en einnig eru sett fram fimm undirmarkmi@:

e  Greidari samgongur.

e Hagkveemni vid uppbyggingu og rekstur.
e Umbhverfislega sjalfbaerar samgongur.

e Oryggi.

e Jakveed byggdaproun.

bar sem samgodnguagetlanir midast vio allt landid er ekki alltaf einfalt ad tengja markmidin vid samgdngur
innan akvedinna afmarkadra sveeda a bord vid hofudborgarsveedid. begar talad er um ad gera samgongur
greidari er m.a. verid ad visa til pess ad markmidid er ad pad taki ekki meira en hélfa fj6rou klukkustund fyrir
landsmenn alla ad ferdast til og fr& hofudborginni en pad hefur i sjalfu sér enga merkingu fyrir
hofudborgarsveedid sjélft. Hér a eftir eru tind saman nokkur atridi Ur Samgonguéeetluninni, beedi stefnu-
morkuninni fyrir timabilid 2003-2014 og einnig Ur fjarhagséeetluninni 2007-2010, sem heimfeera meetti &

héfudborgarsveedid og almenningssamgéngur par.

Samgoénguaeetlun 2007-2010. Verkefni sem tengjast greidari samgdngum eru m.a. ad fara yfir tilhdgun og
fjarmdgnun almenningssamgangna og skoda moguleika a ad nyta upplysingakerfi i samgéngum til ad auka
afkdst og beeta styringu og 6ryggi umferdarkerfa. Vardandi umhverfislega sjélfbaerar samgongur er m.a. lagt til
ad skodud verdi skattlagning vistveenna véla og eldsneytis og ad unnid verdi ad rannséknum sem studla ad
umhverfisvaenum samgéngum.

Samgonguaaetlun 2003-2014. Til viobotar vio verkefni 2007-2010 &eetlunarinnar ma nefna markmid um
eflingu almenningssamgangna i péttbyli. Vardandi umhverfislega sjélfbeerar samgdngur er m.a. hnykkt & pvi
ad studlad verdi ad nytingu umhverfisveenna orkugjafa. Medal framkveemda a hofudborgarsvaedinu er
samtenging tolvustyrdra umferdarljésa. (Vefur Samgonguaaetlunar 2007-2018, 2009)
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Stefna og framtidarsyn Straetd bs

Streeté bs. er byggdasamlag i eigu sjo sveitarfélaga & héfudborgarsvaedinu. | byrjun sumars 2009 setti
samlagio fram endurnyjada stefnumétun par sem yfirmarkmidid er ad straetisvagnasamgongur & héfudborgar-
svaedinu verdi godur og druggur kostur i samanburdi vid adra ferdamata og studli ad pvi ad draga Gr aukningu
bilaumferdar og peim vandamalum sem henni fylgja. Sem hluta af pessu yfirmarkmidi hefur Street6 einnig sett

sér ndkveemari undirmarkmid i svokalladri pjonustustefnu sem m.a. felast i ad:

e Auka hlutfall peirra sem nota Street6 reglulega innan naestu 5 ara.
e Vinna ad pvi ad streetisvagnar fai aukinn forgang i umferdinni og peir losadir eftir megni vid almennar
ferdatafir med pad ad markmidi ad stytta medalferdatima. (Straetd, 2009a)

Umhverfisstefna Vegagerdarinnar

Vegagerdin & og hefur umsjén med pjédvegum i pétthbyli. Par sem liklegt er ad sérakreinar fyrir straetisvagna
verdi ad storum hluta til & pessum vegum er vert ad lita stuttlega & umhverfisstefnu Vegagerdarinnar.

Meginmarkmid stefnunnar er géd sambud vegar og umferdar vido umhverfi og ibla og til ad na pvi hefur

Vegagerdin sett sér nokkur stefnumid, m.a.:

e Ad vinna ad stédugum umbo6tum i umhverfismalum i anda sjalfbeerrar préunar.

e A0 fara sparlega med audlindir. (Vegagerdin, 2007)

Starfshépur um ad efla almenningssamgongur sveitarfélaga

Arid 2007 skipadi samgénguradherra starfshop til ad efla almenningssamgéngur sveitarfélaga. Megin-
markmidid hopsins var ad skoda leidir til ad draga ar mengun af véldum bilaumferdar og par med minnkun
svifryks og losun grédurhusalofttegunda vegna notkunar jardefnaeldsneytis. Hér & eftir verda nefndar helstu

nidurstddur hopsins sem tengjast sérakreinum. baer eru hér birtar ordréttar Ur skyrslu starfshépsins.

e A0 forgangsrodun i samgodnguaeetlun verdi endurskodud med pad ad markmidi ad auka veg
almenningssamgangna svipad og i nagrannaldndunum, annad hvort med vidbotarfjarmagni eda &
kostnad annarra framkvaeemda eda greina.

e A0 riki og sveitarfélog studli ad hugarfarsbreytingu medal landsmanna i pa veru ad auka veg
almenningssamgangna. Fyrir pvi eru veigamikil pjodhagsleg og umhverfisleg rok.

e A0 forgangur streetisvagna a hofudborgarsvaedinu verdi aukinn med sérstokum vidbotarsérakreinum
par sem plass er fyrir hendi, a ljdsum og fleiri st6dum auk pess sem afram verdi unnid ad pvi ad baeta
adst6du gangandi og hjélandi vegfarenda. Vel getur komid til pess, séu ekki adrir kostir feerir, ad
auka purfi rymi streetisvagna i umferdinni a kostnad annarrar umferdar.

e Almenningssamgangna er ekki getid i skipulagslogum i dag en peirra er getid i skipulagsreglugerd og
par er gert rad fyrir ad gerd verdi grein fyrir leidum streetisvagna pegar ny hverfi eru skipulégo.
Jafnframt er lagt til ad almenningssamgdngur verdi avallt sjélfsagt umfjdllunarefni & vettvangi
sveitarfélaga pegar fjallad er um breytingar a skipulagi, par sem pad & vio.

e A leitad verdi allra leida til ad fjdlga farpegum i almenningssamgdngum med pvi ad auka ferdahrada
farpega, ferdationi og auka pjonustu ad 6dru leyti. Markmidid eetti fyrst og fremst ad vera ad stytta

ferdatima farpeganna. (Samgénguraduneytid, 2008)
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ERLENDAR FYRIRMYNDIR

Eins og fram hefur komid er haegt ad Utfeera adstodu fyrir streetisvagna med mismunandi haetti, til deemis med
sérakreinum, forgangi & umferdarljésum, hradstreetékerfi og samakstursreinum. Til eru fijdlmorg erlend deemi
um vel heppnadar adgerdir sem gera almenningssamgongur ad adladandi valkosti med styttri ferdatima og

meiri &reidanleika en ef vagnarnir eru innan um almenna umferd.

Hér & eftir verda tekin fyrir nokkur deemi um mismunandi Utfaerslur erlendis.

Sérakreinar straetisvagna

Hér verda tekin fyrir deemi um sérakreinar streetisvagna. Sérakreinakerfi eru til i nokkrum besejum og borgum &
Nordurldndunum en slikar lausnir eru einnig algengar i 6drum Evrépuldndum, t.d. byskalandi, Hollandi og
Frakklandi.

Jonkoping i Svipjod - stofnleidakerfi straetisvagna

[ J6nkdping eru um 125.000 ibdar. Citybussarna i Jénkdping voru teknir i notkun i jani 1996, og voru eitt af
fyrstu deemunum um notkun & hugmyndinni: ,hugsadu um sporvagna — notadu streetisvagna“ (tank sparvagn —
kor buss). bessi hugmyndafraedi byggir i gréfum drattum & pvi ad reka streetisvagna & svipadan hatt og um
sporvagna veeri ad reeda. Streetisvagnarnir eiga helst ad aka eins beinar leidir og kostur er, vera a
sérakreinum eda sérstokum gétum og eiga i mjog littum maeli ad verda fyrir truflunum af annarri umfer®.
Bidstoovar eiga ad vera vid akbrautina og likjast fremur brautarpalli lesta en straetisvagnabidstdd. Tioni ferda
skal vera ha og straetisvagnarnir og leidirnar sem peir aka eiga ad vera aberandi og einfaldar i notkun.

| Jonkoping aka Citybussarna nokkrar vel valdar leidir med harri ferdatidni. bPessar stofnleidir eru beinni en
adur og a peim er fremur hatt hlutfall sérakreina, forgangs & ljésastyroum gatnamétum og misleegra
gatnaméta. Innleiding pessa stofnleidakerfis hefur verid arangursrik og farpegum straetisvagna hefur fjdlgad
verulega med tilkomu pess. Samfélagslegur avinningur adgerdanna i Jonkoping felst i timasparnadi, betra
umbhverfi og meira umferdardryggi. (Trivektor, 2008)

Svipadar aherslur hafa verido notadar fyrir stofnleidakerfid i Stokkholmi og dkvednar streetisvagnalinur i Lundi
og Gautaborg. Mynd 4.1 er fra Gautaborg og synir lausn par sem straetisvagnar a stofnleid aka beint i gegnum

hringtorg.
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Mynd 4.1: Streetisvagn & Norra Alvstranden i Gautaborg ekur i gegnum hringtorg.
(Ljésmynd: Kottenhoff, 2009)
4.1.2 Pprandheimur i Noregi
I brandheimi eru um 170.000 ibGar. Arid 2001 var um 1 km l6ng HOV2+ akrein tekin i notkun i brandheimi og
nokkru sidar var hin lengd um 300-400 m. Akreinin er & adalgbtu borgarinnar Gr sudri og inn i midbeeinn. Til
ad byrja med virkadi adgerdin vel og streetisvagnar komust hradar leidar sinnar. A fyrstu fjorum arunum, 2001-
2005, jokst hlutfall bila med 1 eda fleiri farpega um 3 présentustig og hlutfall 6l6glegra bila, p.e. bila sem ekki
voru med farpega, minnkadi Ur 16% i 8%.

Mynd 4.2: Akrein fyrir almenna umferd breytt i HOV2+. Umferd fyrir breytingu (t.v.) og eftir breytingu (t.h.)
(Ljésmyndir: TRB/HOVSC/AAS, 2004a)

Med timanum foru fleiri og fleiri 6kumenn ad misnota akreinina. Hluti vandans vid HOV akreinarnar var ad
logreglueftirlit var svo litid ad folk heetti smam saman ad virda reglurnar um 2+ i bilunum og pvi vard leidin &
endanum ekki ndgu greid fyrir straetisvagnana.

Til pess ad gefa umferd streetisvagna aukinn forgang dkvadu borgaryfirvéld i brandheimi i desember 2007 ad
streetisvagnar skyldu fa sérakrein & 6llum adalleidum til og fra midbeenum. betta pyddi m.a. ad HOV2+
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akreinunum var breytt i sérakreinar fyrir streetisvagna. Akreinarnar voru tilbanar til notkunar pann 1. jali 2008.
(Steinar Simonsen, 2009) Myndin hér ad nedan synir sérakreinarnar i brandheimi.

Bussprioritering i Trondheim

Lade

Trondheim

Strindheim

Rosenborg

Tyhalt

Sirinda

\ Otilienhorg

Byisen \
/ Shippen

Stubhan

Mynd 4.3: Sérakreinar i brandheimi. (Teikning: Statens vegvesen, 2009)

Gerd hefur verid athugun & virkni ofangreindra adgerda. Helstu nidurstédur fyrir umferd & pessum gétum eru
paer ad streetisvagnafarpegum hefur samtals fjdlgad ar 44% i 48%, folki sem ferdast med einkabil hefur i
heildina faekkad Ur 51% i 46%, fjoldi ferdalanga i einkabilum hefur aukist ar 1,3 i 1,4 og hjolandi vegfarendum
hefur fjdlgad um 15-37%. (Halvorsen, 2008)

Utrecht i Hollandi

| Utrecht i Hollandi eru um 230.000 ibuar. A arunum fra 1999 til 2003 hefur verid byggt upp net sérakreina
sem kallast & hollensku HOV (Hoogwaardig Openbaar Vervoer eda & islensku hagaeda almennings-
samgongur). Akreinarnar eru einungis eetladar almenningssamgdngum og pvi hefur pessi hollenska
skammstéfun ekki sdmu merkingu og pegar hin er notud i enskumaelandi I6ndum, par sem HOV stendur fyrir
High Occupancy Vehicle og getur att baedi vid streetisvagna sem og bila med farpega. A sérakreinunum i
Utrecht aka medal annars 25 m langir, priskiptir vagnar med lagu golfi. Petta eru lengstu streetisvagnar i
Evropu. Ferdir vagnanna eru tidar, med allt nidur i 2,5 mindtur & milli vagna & hdannatima. (Trivektor, 2008)
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Mynd 4.4: Sérakreinar i Utrecht i Hollandi (Ljosmyndir: www.utrecht.nl)

4.1.4 Nantes i Frakklandi
I Nantes i Frakklandi eru taeplega 300.000 ibuar. Arid 2006 var tekin i notkun straetisvagnaleid sem nefnist
BusWay Nantes. Verkefnid for upphaflega af stad vegna pess ad porf var & gédum almenningssamgdngum i
sud-austur hluta borgarinnar en ekki var gert r4d fyrir ad eftirspurnin yrdi neegilega mikil til ad réttleeta
uppbyggingu sporvagnslinu. bvi var brugdid & pad rad ad byggja upp streetisvagnalinu sem heféi sama
areidanleika og imynd og sporvagn. Hér er um ad reeda 7 km
langa leid med 15 bidstédvum og ferdatima um 20 mindtur.
Medalferdahradinn er pvi um 21 km/kist. A haannatima er
tidnin allt ad 15 ferdir & klukkustund, p.e. einn vagn fjéréu
hverja mindtu. (EMTA, 2006)

Sérakreinarnar eru ad mestu leyti i midju goétunnar, ad
steerstum hluta alveg adskilin fra almennri umferd og med
forgang a ljésastyrdum gatnamétum. Akreinarnar sem ni eru
sérakreinar voru &dur notadar af almennri umferd.
Adalmarkmid verkefnisins var ad yta undir notkun
straetisvagna med pvi ad gera peim hatt undir hofai og til pess
ad minnka almenna umferd var akvedid ad minnka goéturymi
fyrir hana dr fjorum akreinum i tveer. Um leid og
framkveemdirnar féru fram var tekid fra plass a kontum
vegarins fyrir umferd hjélandi vegfarenda. (Trivektor, 2008)

Mynd 4.5: Busway Nantes (Ljésmynd: www.bhls.eu)
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Mynd 4.6: Fyrir (t.v.) og eftir (t.h.) uppbyggingu Busway Nantes. (Ljésmyndir: Valery Joncheray)

4.2 Hraodstreetokerfi

Hradstreetokerfi (e. BRT) eru vel pekkt i storborgum i Sudur-Ameriku og Asiu en pau hafa einnig verid notud i

Nordur-Ameriku og Evropu. Daemi um slik kerfi eru i Bogota i K6lombiu, Curitiba i Brasiliu, Ottawa i Kanada

og Brisbane i Astraliu. Asetlad er ad flutningsgetan geti verid yfir 40.000 farpegar/klst i hvora étt.

4.2.1 Bogatéa i Kélombiu

I Bogota eru vel yfir sj¢ milljénir ibla. Hradstraetékerfid i borginni, TransMilenio, likist fremur nedanjardar-

lestakerfi en straetisvagnakerfi medal annars vegna pess aé:

streetisvagnarnir aka um & sérakreinum sem eru ad 6llu leyti adskildar fra annarri umferd.
bidstédvarnar likjast fremur lestarstddvum en bidstddvum streetisvagna.

—  borgunarkerfi & bidstédvunum, ekki inni i végnunum.

— gengid er inn um allar dyr vagnsins.

— golf vagnanna eru jafn ha og bidstddvarpallurinn sem gerir t.d. hreyfihémludum audveldara

ad fara um bord.

medalferdahradi allra vagna er 28 km/kist en & sumum linunum er medalferdahradinn allt ad 40
km/klst.
safnvagnar sem keyra um hverfi og ad bidstédvum hradstreetokerfisins eru 0keypis til ad spara tima.
adstada fyrir hjdlreidar og geymslu hjéla vid bidstédvar er mjog gad til ad hvetja félk til ad nota hjdl til
aod ferdast til og fra bidstddvum i stad pess ad nota moétunarvagna.
kerfid getur flutt allt ad 45.000 farpega/kist/att.

33



/8 Sérakreinar a héfudborgarsveedinu

Mynd 4.7: Adstada fyrir hreyfihamlada i vognunum (t.v.). Adstada fyrir hjdlreidar til og fra bidstédvum (t.h.).
(Ljésmyndir: www.transmilenio.gov.co)

Mynd 4.8: Bidstod hradvagnakerfisins i Bogota. (Ljosmynd: http://transitmy.org/2009/07/10/transmilenio/)
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Samakstursreinar

Eins og fram hefur komid eru samakstursreinar (e. High Occupancy Vechicle, HOV) beedi eetladar
straetisvégnum og bifreidum sem eru samnyttar. Misjafnt er hver lagmarksfjoldi farpega parf ad vera a pessum
akreinum, algengast er ad mida vid a.m.k. 1 farpega, eitthvad er um ad farpegar purfi ad vera a.m.k. 2 og til
eru deemi pess ad peir purfi ad vera fleiri. Lagmarksfjoldi i hverjum bil er hadur umferdarmagni a akreinunum
en yfirleitt er midad vid ad umferd HOV bifreida tefji ekki umferd straetisvagna a akreininni. Vel heppnadar
samakstursreinar hafa marga kosti. Akreinarnar nytast betur en ef adeins veeri leyfd umferd straetisvagna a
peim, ferdatimi er styttri en a akreinum fyrir almenna umferd, flutningsgeta (ferdalangar/klist) eykst og reinarnar
geta haft jakveed ahrif & feréamataval.

Helstu gallarnir vid samakstursreinar eru eftirfarandi:

e Heetta er 4 a0 folk sem er eitt i bil misnoti akreinarnar sé I6ggeesla ekki mjog virk.

e  Almenn umferd getur tafid fyrir straetisvognum verdi han of pétt a pessum reinum.

e Bidsttdvar verda helst ad vera i vosum, sem gerir ferd streetisvagnanna ekki eins beina og peegilega.
b6 er mogulega heegt ad leysa petta vandamal med pvi ad almenn umferd aki & framhjahlaupi
framha bidst6dvum eins og synt er a mynd 2.23.

Til eru fjolImorg deemi um HOV akreinar, ekki sist i enskumeelandi 16ndum, p.e. i Bretlandi, Bandarikjunum,
Kanada, Astraliu og Nyja-Sjalandi en einnig ma finna pessa lausn t.d. i Madrid & Spani og i Linz i Austurriki.

Samakstursreinar med gjaldtoku

Samakstursreinar med gjaldtéku (e. HOT) eru, eins og fram hefur komid, reinar sem eru eins og
samakstursreinar en munurinn er s ad gert er rad fyrir ad bifreidar sem ekki hafa farpega geti notad peer
gegn gjaldi. Med pessu moéti ma nyta akreinarnar enn betur og haegt er ad styra eftirspurninni eftir notkun
peirra med breytilegu gjaldi. Til eru mérg deemi um HOT akreinar, ekki sist i og vid storborgir i Bandarikjunum.
Reynslan synir ad med heefilegri gjaldtoku verda straetisvagnar og HOV bifreidar ekki fyrir tofum vegna HOT
bifreida. Adferdin hentar pvi vel til ad fa betri nytingu & HOV
akreinar. HOT akreinar eru pé vida umdeildar, einkum fyrir

paer sakir ad peer gefi vel steedum einstaklingum mdoguleika
a ad borga sig fram fyrir r6dina og ad slikt sé mismunun a

pjoofélagspegnum eftir efnahag.

Adferdir til innheimtu eru margvislegar og merkingar einnig.
I sumum tilvikum eru akreinarnar alveg adskildar fra 68rum
akreinum med vegridi og inn- og Utakstursmoguleikar eru
venjulega ekki til stadar nema & akvednum stédum. Eftirlit
og innheimtuadferdir eru mismunandi en i framtidinni ma
reikna med ad innheimta verdi rafreen og eftirlitio hugsan-
lega ad hluta til einnig rafraent.

Mynd 4.9: HOT akrein i Washington fylki i Bandarikjunum (Ljésmynd: www.wsdot.wa.gov)
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HOFUDBORGARSVADID

Stada samgongumala i dag

A héfudborgarsveedinu stdondum vid frammi fyrir svipudum vandamalum i samgéngum og borgir i 68rum
I6ndum (samanber kafla 2.1) ef fra eru taldar umferdartafir, en pjénustustig verdur almennt ad teljast tiltdlulega
gott hér. Megindhersla hefur verid 16g0 & ad greida gotu einkabilsins & kostnad annarra og vistveenni
ferdamata og umferdarmannvirki pekja ni um helming lands i péttbyli & htfudborgarsvaedinu.

Arid 2007 voru 750 bifreidar & hverja 1000 ibua hér & landi og einkabillinn notadur i yfir 70% ferda en
almenningssamgdngur i innan vid 5% tilvika. A héfudborgarsvaedinu er medallengd ferda adeins um 3,3 km,
riflega 60% ferda eru innan vid 3 km og um pridjungur ferda er styttri en 1 km. (Umhverfisraduneytid, 2009b)
Umferdin hefur neikvaed ahrif & heilsu okkar vegna loft- og havadamengunar og ferdavenjurnar studla ad
hreyfingarleysi med tilheyrandi heilsufarsvandamalum. Stérar umferdaraedar & bord vid Miklubraut,
Kringlumyrarbraut og Reykjanesbraut skapa hindranir i borgarlandslaginu og verda til pess ad kljufa

baejarhluta i tvennt.

Uppbygging umferdarmannvirkja a héfudborgarsvaedinu hefur verid nokkurn veginn i samraemi vid eftirspurn.
Reynslan hefur pé synt ad aukin afkastageta gatnakerfis getur haeglega studlad ad aukinni notkun einkabilsins
og pannig leitt til pess ad eftirspurnin eftir uppbyggingu umferdarmannvirkja eykst enn frekar. begar til lengri
tima er litid er ljost ad aukning & afkastagetu gatnakerfisins getur ekki ein og sér tryggt vidunandi pjonustustig
til framtidar. Naudsynlegt er ad ferdavenjur breytist.

Ad margra doémi hefur st mikla &hersla sem 16géd hefur verid & ad greida leid einkabilsins skapad fleiri
vandamal en hun hefur leyst. bad er pvi lykilatridi i sjalfbaeru framtidarskipulagi ad leggja rika aherslu
umferdarstyringu sem gefur ferdaméatum & bord vid almenningssamgdngur og umferd hjélandi og gangandi
aukid veegi. | dag er medalferdahradi bilaumferdar & héfudborgarsveedinu & annatima um 30-35 km/klst sem
er meira en 60% heerri en medalferdahradi straetisvagna og pad gerir samkeppni mjég erfida. (Honnun, 2006)
Almenningssamgongum barf pvi ad gefa forgang i umferdinni baedi med sérakreinum og forgangi & ljosum og

beeta parf adgengi ad peim.

Greining umferodar & stofnleidum Straetd

Leidakerfi Streetd
Streetd bs skiptir streetisvagnaleidum sinum i prja flokka.
e Leidir 1 — 6 (raudar leidir) flytja folk milli fiolmennustu ibida- og atvinnusvaedanna.
e Leidir 11 — 19 (greenar leidir) aka um fjdlmenn hverfi a héfudborgarsveedinu og tengja pau saman vid
raudar leidir.
e Leidir 21 — 36, 51 og 57 (blaar leidir) aka um ymis hverfi & héfudborgarsvaedinu og tengja pau saman
vid raudar og graenar leidir til ad ferdast afram innan leidakerfisins.

I verkefni pessu verdur fyrst og fremst litid til stofnleida (leida 1-6). Mynd 5.1 synir leidakerfi Straetd fyrir
veturinn 2009-2010.
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KJALARNES |

LEIDAKORT / BUS ROUTES AKRANES 7 - o

Heér stoppar leid / These buses stop here:

SELFOSS HVERAGER®I

Mynd 5.2: Stofnleidir Street6. (Loftmynd: www.ja.is)
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FLOKKAR PJOBVEGA:

— Stofnvegir
= Tengivegir
= Héradsvegir

Mynd 5.3: bjédvegir & héfudborgarsveedinu 2009. (Heimild: Vegagerdin, 2009)

5.2.2 Helstu tafir & stofnleidum i dag

Samkveemt upplysingum fra Einari KristjAnssyni hja Straetd verda vagnar & stofnleidum fyrir mestum téfum i

dag & Hafnarfjardarvegi/Kringlumyrarbraut og Vesturlandsvegi/Miklubraut. | pessu sambandi ma einkum nefna

eftirffarandi stadi:

Vesturlandsvegur/Miklabraut fra Héfdabakka ad Réttarholtsvegi. Morgunumferd i Artinsbrekku
til vesturs er mjog pung. Miklar tafir eru par fyrir Street6 allt par til komid er ad sérakreininni vestan
Réttarholtsvegar.

Miklabraut fra Longuhlid ad Goémlu Hringbraut ad badum gatnamoétum medtdldum. Sérakrein
Straeté endar rétt austan vid Longuhlid og umferdin er mjég pétt til vesturs & morgnana. Rampi fra
Miklubraut upp & Gémlu Hringbraut er baedi krappur og stuttur og fyllist fljott i morgunumferdinni.
Miklabraut fr& Gémlu Hringbraut ad Kringlumyrarbraut. Til austurs er umferdin mjég pung
seinnipartinn og um leid og rampanum fr4 Blstadavegi nidur & Miklubraut sleppir taka vid tveer
akreinar sem eru pétt setnar par til akreinum fj6lgar vid gatnamotin vid Kringlumyrarbraut.
Miklabraut/Vesturlandsvegur fra Kringlumyrarbraut ad Hofdabakka. Seinnipartinn er umferd
venjulega fremur pétt til austurs. Mestar tafir eru fra Grensasvegi ad Reykjanesbraut og svo fyrir paer
leidir sem fara um rampa nidur a Reykjanesbraut til sudurs.

Hafnarfjardarvegur/Kringlumyrarbraut fra Hjallahrauni ad Miklubraut. Mikil umferd er a
morgnana til nordurs fra Hafnarfirdi til Reykjavikur og eru tafir meira og minna alla leidina.
Hafnarfjardarvegur fra Arnarnesvegi ad Alftanesvegi. Seinnipart dags verda miklar tafir &
umferdinni fra Reykjavik til sudurs, einkum & kaflanum milli Arnarness og Alftaness.
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Mynd 5.4: Myndin synir pa vegkafla sem miklar tafir verda & fyrir vagna a stofnleidum. (Loftmynd: www.ja.is)

5.2.3 Nuaverandi sérakreinar

| dag eru sérakreinar/sérgétur fyrir streetisvagna & nokkrum stédum i Reykjavik:

e Miklabraut fra Réttarholtsvegi ad Lénguhlid, til vesturs.

e Leaekjargata til beggja atta a stuttum koflum.

e A Kleppsvegi milli Langholtsvegar og Laugarnesvegar aka streetisvagnar & leid til vesturs. Hiuti af
pessari leid er um sérgoétu fyrir straetisvagna.

e Vid Hlemm.

e Sérstakur rampi adeins aetladur straetisvégnum fra Alfabakka Gt & Reykjanesbraut til nordurs.

e [ Grafarvogi: Sérgata milli Veettaborga og Hamravikur og sérgata milli Skélavegar og Gullengis.

Auk ofangreindra sérakreina/sérgatna hefur Straetd forgang a ljosum & nokkrum stédum; & tveimur stodum a
Hverfisgoétu, vid Grensas og vid Hlemm. Nylega voru sett upp ljés a métum Laugavegs/Sudurlandsbrautar og
Kringlumyrarbrautar og & métum Borgartans/Kringlumyrarbrautar par sem straetisvagnar hafa forgang.

Reynslan af peim sérakreinum sem komnar eru er almennt gdd og ekki virdist mikid um ad einkabilar smeygi
sér inn & peer. Helstu vandamal sem komid hafa upp eru i grofum drattum tvenns konar. Annars vegar er pad
a stédum par sem almenn umferd parf ad fara yfir sérakrein. Daemi um slika stadi eru rampi fra Kringlu inn a
Miklubraut til vesturs og heegribeygjur frA Miklubraut inn & Grensasveg og Haaleitisbraut til nordurs. Hins
vegar er pad umferd annarra en streetisvagna & sérakreinum. Vio sérakreinarnar eru ekki vasar vid bidstddvar

til pess ad leid vagnanna sé sem beinust og paegilegust. begar straetisvagnar stoppa vid bidstodvar er algengt
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ad onnur umferd & akreininni, p.e. leigubilar og ratur, fari yfir heildregna linu Gt i almenna umferd til ad purfa
ekki ad stoppa. betta getur verid mjog varasamt. (Einar Kristjansson, 2009)

Auk ofangreindra atrida eru ymis minnihattar mal, t.d. i Leekjargdtu par sem ekki er 6algengt ad almenn
umferd sé & sérakreinunum, sem hugsanlega ma ad hluta til rekja til dndgra merkinga.

Samkvaemt upplysingum fr4 Streetd bs. hafa slys & sérakreinum arid 2009 ordid & nedangreindum stédum.

e Miklabraut / Grensasvegur: 7. april
e Miklabraut / Haaleitisbraut: 1. og 23. februar
e  Miklabraut / Kringla: 3. og 28. april, 24. agust og 9. oktdber

Miklabraut 6skilgreind stadsetn. 3. desember

Leekjargata: 1 - 2 6dagsett 6hopp

Tekid skal fram ad sett hefur verid upp advorunarljds vid rampa fra Kringlu og eftir pad virdist astandid hafa
batnad par til muna. Einnig eru advérunarljés vid heegribeygjur eins og pa sem er fyrir vegfarendur a leid fra
Grensasvegi eda Haaleitisbraut inn & Miklubraut til vesturs.

Til pess ad greina hvort rekja megi 6héppin til hdnnunar a sérakreinunum er naudsynlegt ad f& ndkveemari

upplysingar um stadsetningu og tildrég 6happanna. beer upplysingar liggja ekki fyrir.

Odyrar adgerdir & vegakerfi hofudborgarsveedisins

I april 2009 undirritudu vegamalastjéri og borgarstjérinn i Reykjavik samkomulag um ymis verkefni til ad auka
umferdardryggi og greida fyrir umferd i borginni. Um er ad reeda verk af ymsu tagi, m.a. Urbeetur & fjélféornum
gatnamétum asamt sérstokum adgerdum til ad greida fyrir almenningssamgéngum og umferd gangandi og
hjolandi vegfaranda. beer adgerdir sem hafa ahrif & almenningssamgoéngur eru eftirfarandi:

e Gatnamét Kringlumyrarbrautar og Sudurlandsbrautar. Breikkun gotu og sérakrein fyrir Straet6
beett vid & leid eftir Sudurlandsbraut fra austri til vesturs.

e Gatnam6t Kringlumyrarbrautar og Borgartins. Sérstok vinstribeygjuakrein fyrir Streetdé af
Kringlumyrarbraut inn & Borgartdn.

e Gatnamét Miklubrautar og Kringlumyrarbrautar. Miklabraut, vestan Kringlumyrarbrautar breikkud
fra straetoutskoti ad Kringlumyrarbraut til ad Straeto fai forgang & umferdarljésum til austurs.

e Gatnamo6t Kringlumyrarbrautar og Listabrautar. Lenging & straetoutskoti & stuttum kafla vid
Kringlumyrarbraut ad vestan.

e Gatnamét Breidholtsbrautar og Jadarsels. Graentimi lengdur & Breidholtsbraut. Breytingarnar
geetu haft neikvaed ahrif & streetdleid 3 sem fer pvert yfir Breidholtsbrautina.

e Gatnamdt Reykjanesbrautar og Bustadavegar. Lokun vinstribeygju inn & Reykjanesbraut til
nordurs & annatimum verdur til pess ad breyta parf leid 18. Hin mun eftir breytingarnar fara um
Grensasveg. (Vinnustofan bvera, 2009)

Flestum ofangreindra adgerda er lokid.

Log og reglugeradir

Samkveemt upplysingum fra Gudébrandi Sigurdssyni, adalvardstjora Umferdardeildar hja Logreglunni &
hofudborgarsveedinu, hafa sérakreinar verid byggdar an pess ad regluverkid hafi fylgt eftir. | umferdarlégum er
ekki fjallad um sérakreinar fyrir straetisvagna eda adrar bifreidar og pvi erfitt um vik fyrir I6gregluna ad hafa
eftirlit med peim. Login purfa ad endurspegla skyran vilja l6ggjafans um aeskilega og oaeskilega
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aksturshegdun en & medan han er ekki nogu skyr getur verid uppi réttarévissa um malsmedferd og malalok.
(Gudbrandur Sigurdsson, 2009) Hér & eftir fara nokkur deemi um atridi sem pyrfti ad endurskoda i I6gum og
reglugerdum med tilliti til sérakreina. Tekid skal p6 fram ad verid er ad endurskoda umferdarldgin i heild og pvi

ma reikna med ad & pessu verdi radin bét innan skamms.

Skilgreining hugtaka. Talsverds ésamraemis geetir i notkun hugtaka i I6gum annars vegar og reglugeréum og
leidbeiningum hins vegar. | umferdarlégum er talad um hépbifreidar en par eru paer skilgreindar & eftirfarandi
hatt: ,Bifreid, sem aetlud er til flutnings fleiri en atta farpega, einnig pott bifreidin sé jafnframt eetlud til annarra
nota“. I 16gunum er ekki fiallad um hugtdkin almenningssamgdngur, almenningsvagna, streetisvagna eda
aeetlanabifreidar og ekki heldur hugtdkin bus eda taxi. (Alpingi, 1987)

I reglugerd 289/1995 um umferdarmerki og notkun peirra er hins vegar talad um bidstédvar og ligsmerki fyrir
straetisvagna og aeetlunarbifreidar, akreinar fyrir sérstaka umferd, t.d. streetisvagna o.s.frv. (Déms- og
kirkjumalaraduneytid, 1995) [ leidbeiningum Vegagerdarinnar um yfirbordsmerkingar er m.a. talad um
sérakreinar fyrir almenningsvagna. Par eru einnig syndar prenns konar merkingar a sérakreinum; ,BUS",
+TAXI* og merki Straetd bs. (Vegagerdin/Gatnamalastofa, 2006) Vegna misreemis i notkun hugtaka/ordtaka og
vegna pess ad pad vantar skyran lagataxta um hvad er leyfilegt og hvad ekki hefur I6greglan takmarkada
moguleika a eftirfylgni.

[ framhaldi af pessu ma benda & ad venjan er ad nota islensk hugtok i islensku regluverki. Ef vilji er fyrir pvi ad
nota erlend hugtok eins og bus eda taxi pyrfti ad skilgreina pau i reglugerdum um umferdarmerki og
yfirbordsmerkingar.

Yfirbordsmerkingar. Haegribeygjuvasar sem kljufa sérakrein i sundur, t.d. fyrir umferd sem beygir til haegri af
Miklubraut inn & Grensasveg til nordurs, eru afmarkadir af brotnum linum skahallt yfir sérakreinina og einnig af
brotnum linum langsum medfram vésunum. Samkvaemt 24. grein reglugerdar nr. 289/1995 um merkingar &
yfirbordi vega gefa brotnar deililinur (L32) sem marka baedi ad- og frareinar og akreinar fyrir sérstaka umferd,
t.d. streetisvagna, til kynna ad ad aka megi yfir paer, enda sé geett fyllstu varidar. (Déms- og
kirkjumalaraduneytid, 1995) Vid haegribeygjuvasa & sérakrein parf pvi baedi s& sem ekur eftir sérakreininni og
s& sem notar haegribeygjuvasann ad geeta fyllstu vartdar vid ad aka yfir brotalinu. A pessum stédum rikir i
raun i dag réttarfarsleg évissa um pad hver & réttinn.

Hverjir mega aka & sérakreinum? I 13. grein umferdarlaga er fjallad um sérstakar reinar fyrir mismunandi
tegundir 6kuteekja. bar segir: bar sem sérstakar reinar eru fyrir mismunandi tegundir 8kutaekja, skal 6kumadur
nota pa rein, sem dkuteeki hans er stlud. (Alpingi, 1987) begar svokalladar klifurreinar eru til stadar a vegum
er t.d. pungum bifreidum aetlad ad nota akreinina sem lengst til haegri. Ldgin hafa hins vegar i peim tilvikum
ekki verid tulkud pannig ad adrar bifreidar megi ekki nota akreinina. Midad vid slika tdlkun er ekki haegt ad
nota pessa grein laganna um seérakreinar fyrir streetisvagna. Liklega parf ad beeta vid sérstakri grein um
sérakreinar almenningssamgangna til ad skyra Ut hverjir hafa leyfi til ad nota peer akreinar.

Akstur vid bidstdd. | 18. grein umferdarlaga segir: Okumadur, sem i péttbyli nélgast bidstdd par sem
hépbifreid hefur numid stadar, skal, ef 6kumadur hennar hefur gefid merki um ad hann aetli ad aka af stad,
draga Ur hrada og, ef naudsyn ber til, nema stadar pannig ad hopbifreidin geti ekid fra bidstodinni. Okumadur
hépbifreidarinnar skal eftir sem adur hafa sérstaka adgat til ad draga Ur heettu. (Alpingi, 1987) Hugsanlega
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pyrfti ad skoda pessa grein sérstaklega fyrir vegi par sem hamarkshradi er meiri en 50 km/klst par sem mun
meiri haetta skapast vid akstur fra bidost6d inn & veg par sem umferdarhradinn er mikill.

Vidurldg. begar skilgreint hefur verid i 1bgum hvernig notkun a sérakreinum skuli hattad og hvernig merkingar
skuli vera parf ad ihuga hvers konar vidurldg skuli sett vid broti & I6gunum. Ef 16greglan & ad hafa afskipti af
brotum er naudsynlegt ad reglugerd um sektir og énnur vidurlég vegna brota & umferdarlogum og reglum
settum samkvaemt peim nr. 930/2006 endurspegli &dkveedi umferdarlaga og reglna med skyrum heetti.
(Samgoénguraduneytid, 2006)

Tillogur um sérakreinar & hofudborgarsveedinu

I verkefni pessu er méguleikar & sérakreinum adallega skodadir midad vid nagildandi leidakerfi Streetd bs. bad
er hins vegar naudsynlegt ad hafa pad i huga ad streetokerfid er sveigjanlegt og pvi parf sifellt ad hugleida
breyttar leidir og pa um leid moguleika & forgangi i umferdinni a hverjum stad. Ekki verdur farid mikid at i slikar

hugrenningar hér.

Grunnnet forgangs

begar gefa a straetisvognum forgang i umferdinni er naudsynlegt ad lita malio i samhangandi leidakerfi eda
leidaneti. betta pydir ekki endilega ad netid sé buid til ar samhangandi sérakreinum sem hafa forgang & 6llum
ljbsum heldur ad vagnarnir geti hindrunarlitid komist leidar sinnar & akvednum linum. Netid getur pvi verid
pannig uppbyggt ad vagnarnir keyri & sérakreinum a akvednum koflum, hafi forgang a ljosum & akvednum
stodum, hafi sérakreinar & einhverjum gatnamdétum og keyri innan um almenna umferd par sem hdn er ekki

pétt. Netid mé sidan baeta ef umferdarforsendur breytast og frekari adgerda er porf.

Ljost er ad adgerdir til ad gefa streetisvognum forgang skila mestum &rangri par sem samkeppnin um
goturymid er mest. Ef petta er heimfeert a hofudborgarsveedid lenda Vesturlandsvegur/Miklabraut og
Hafnarfjardarvegur/Kringlumyrarbraut efst & forgangslistanum. Grunnnet sérakreina & héfudborgarsvaedinu
geeti litid Ut eins og synt er & mynd 5.5. A myndinni midast raudar og doékkblaar linur adallega vid ntverandi
stofnleidir en appelsinugular og ljésblaar linur midast annad hvort vid almennar straetoleidir i dag, t.d.
Vesturlandsvegur um Mosfellsbae, eda vid leidir sem meetti skoda i framtidinni, t.d. eftir Reykjanesbrautinni

sunnan Mjéddar.
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— Adalleidir
Aobrar leidir

Mynd 5.5: Myndin synir tilldgu ad grunnneti forgangs fyrir almenningssamgongur. (Loftmynd: www.ja.is)

Eins og fram hefur komid er mikilvaegt ad greida leid straetisvagna t.d. med sérakreinum og forgangi & ljosum
en pad er ekki eina leidin til ad gera pennan ferdamata meira adladandi. Mikilveegt er t.d. ad besta fjarlaegd

milli bidstédva og studla ad stuttum stoppum & bidstédvum.

Daemi um skipulag sem tefur i dag fyrir leid 1 vid Fjord i Hafnarfirdi er ad bidstdd er adeins austan Fjardargotu
0og vagnar a leid til sudurs verda ad taka krok til baka ad hringtorgi vid Strandgdtu/Vesturgétu til ad halda
sidan afram til sudurs. Betra veeri i pessu tilviki ad hafa bidstéd einnig vestan gétunnar.

Teikning R-01 i vidauka A synir nanari Utfaerslu & pessu grunnneti. A teikningunni takna gular linur pa vegkafla
par sem talin er porf & ad koma fyrir sérakreinum a naestu fimm arum. Graenar linur tdkna pa vegkafla par sem
talid er ad straetisvagnar eettu ad geta verid innan um almenna umferd alla vega & naestu fimm arum. Raudar
linur takna svo p& vegkafla par sem seskilegt veeri ad gera rad fyrir forgangi i framtidinni, hugsanlega eftir 5-10
ar eda meira, hvort sem pad yrdi til ad byrja med adeins med stadbundnum adgerdum og forgangi a ljosum
eda med sérakreinum. Blaar linur tdkna nlverandi sérakreinar. Ekki er hér tekin afstada til pess hvort
sérakrein taeki yfir niverandi akrein, yréi byggd upp Ur vegodxl eda byggd fra grunni. Slikt parf ad skoda i
hverju tilviki fyrir sig auk pess sem kostnadur og politik munu spila par inn i. Eins skal hér tekid fram ad
linurnar takna sérakrein & akvedinni leid og er ekki endilega bundin vid naverandi gétur. A teikningunni eru
gatnamotin ndmerud og af einhverjum peirra eru syndar sérteikningar. Um Utfeerslu gatnaméta er nanad fjallad

hér & eftir.
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Utfeersla forgangs & gatnamétum

Eins og fram kemur i tilldgum & teikningu R-01 i vidauka A ma i flestum tilvikum nota sams konar lausnir;
annars vegar fyrir tigulgatnamot og hins vegar fyrir ljosastyrd gatnamét i plani.

Fyrir lj6sastyrd gatnamot i plani er gert rad fyrir ad notud verdi sama lausn og hefur verid sett upp, til deemis a
motum Miklubrautar og Grensasvegar. bad einfaldar notkun kerfisins ef svipadar lausnir eru notadar &
sambeerilegum gatnamétum. A gatnamétum par sem streetisvagnar taka vinstribeygju parf hugsanlega ad
gera sérstakar radstafanir likt og gert hefur verid & motum Kringlumyrarbrautar og Borgartins en par er
sérstakur vinstribeygjuvasi eingdngu aetladur straetisvognum. Skoda parf sérstaklega vinstribeygjur Streeté a
erfidum gatnamdétum, t.d. Kringlumyrarbraut/Miklabraut.

Fyrir mislaeg tigulvegamot er gert rdd fyrir ad straetisvagnarnir fari um rampa upp & brd og ad par sé bidstoo.
Daemi um slika lausn er a branni yfir Képavogsgja. Med pvi méti parf ekki ad hafa ahyggjur af pvi ad breikka
pyrfti bryr til ad koma fyrir sérakreinum i peim tilvikum par sem peim yrdi baett vid nGverandi akreinar.

Fyrir utan ofangreindar lausnir eru & teikningu R-01 settar fram hugmyndir ad Gtfeerslum vid gatnamot
Miklubrautar og Snorrabrautar, Miklubrautar og Lénguhlidar og Kringlumyrarbrautar og Bustadavegar. |
kringum gatnamétin vid Longuhlid er settur fram sa moguleiki ad straetisvagnar geti ekid um hlidarveg
medfram Miklubraut fra Raudararstig ad Stakkahlid likt og gert er & Saebraut/Kleppsvegi. Vid pessi sému
gatnamét er gert rad fyrir moguleika & ad vagnar a leid til vesturs fai forgang a ljosum sem vaeru nokkru
framan vid ndverandi lj6s og keemust pannig audveldlega i gegnum gatnam@tin pratt fyrir ad sérreinin endi

framan vid pau.

Adstada fyrir straetisvagna i umferdinni
Eins og fram hefur komid er haegt ad Utfeera adstodu fyrir streetisvagna med mismunandi haetti. Algengustu

leidirnar eru:

e  Straetisvagnar innan um adra umferd.
e  Streetisvagnar i forgangi & umferdarljosum.
e Stadbundnar adgerdir (e. Spot treatments).

e  Sérakreinar straetisvagna.

En einnig m& i pessu samhengi nefna eftirfarandi adgerair:

e Hradstreeto (e. Bus Rapid Transit, BRT).
e  Samakstursreinar (e. High Occupancy Vechicle, HOV).
e  Samakstursreinar med gjaldtoku (e. High Occupancy Vehicle and Toll, HOT).

Meelt er med pvi ad hér verdi einkum litid til eftifarandi lausna & héfudborgarsvaedinu:

e  Straetisvagnar innan um adra umferd. Gert er réd fyrir ad straetisvagnar verdi innan um adra umferd &
Ollum umferdarlitium gétum.

e  Streetisvagnar i forgangi & umferdarljosum. A steerri gétum par sem tafir eru ennpa fremur litlar, t.d. &
Saebraut, parf ad skoda moguleika & forgangi a ljosum.

e Stadbundnar adgerdir. A steerri gétum par sem tafir eru ennpa litlar maetti auk hugsanlegs forgangs a
ljosum skoda hagkveemni pess ad fara i stadbundnar adgerdir likt og gert hefur verid t.d. & métum

Kringlumyrarbrautar og Borgartuns.
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e  Sérakreinar straetisvagna. Til ad byrja med er porfin & sérakreinum mest & stofnbrautum par sem tafir
eru miklar & alagstimum. betta & einkum vid um Hafnarfjardarveg/Kringlumyrarbraut fr4 Hjallabraut/
Hjallahrauni ad Miklubraut og Miklubraut/Vesturlandsveg fra Snorrabraut ad Hofdabakka.

b6 ad hér sé ekki gert rad fyrir ad tekid verdi upp hradstreetdkerfi er aeskilegt ad litid verdi til akvedinna patta i
sliku kerfi og pau tekin upp eftir pvi sem vid a, til ad baeta pjonustu straetisvagnakerfisins. Daemi um slika peetti
er skilvirkara borgunarkerfi, betri adstada a bidstddvum, rauntimaupplysingar um ferdir og laggolfa vagnar.

bar sem petta verkefni fijallar fyrst og fremst um sérakreinar fyrir streetisvagna verdur ekki tekin afstada til pess
hvort pad eigi ad taka upp HOV eda HOT & hofudborgarsvaedinu. Hins vegar er vert ad taka fram ad slikar
lausnir eru yfirleitt adeins notadar a vegum med misleegum vegamaoétum. Ef til pess keemi ad innleida HOV eda
HOT akreinar & vegum med mislaeegum vegamo6tum a hofudborgarsvaedinu er hér maelt med pvi ad peer yrou
haféar vid midju akbrautar. baer myndu pvi ekki hafa ahrif a sérakreinar straetisvagna, par sem hér er maelt

med ad sérakreinarnar séu vid haegri kant & vegum med mislaagum vegamaotum.

Stadsetning sérakreina i pversnidi

Eins og fram kom i 2. kafla eru sérakreinar ymist stadsettar vid midju, vid kant eda & 6ryggisreinum & vegum
med fleiri en eina akrein i hvora att.

Eins og fram hefur komid hér ad framan er & stofnvegum i dreifbyli og & vegum sem tengja dreifbyli vid péttbyli
heppilegast ad stadsetja sérakreinar til haegri & veginum. Hér er gert rad fyrir ad sérakreinar verdi adallega &
stofnbrautum héfudborgarsveedisins og pvi er maelt med pvi ad paer verdi vid kant.

Ef byggdar verda i framtidinni sérakreinar & umferdarminni gétum, t.d. Sudurlandsbraut, pyrfti ad skoda
vandlega hvort ekki veeri heppilegast ad stadsetja slikar reinar fyrir midju eins og meelt er med fyrir sérakreinar
inni i baejum og borgum.

Af umferdaroryggisastaedum er ekki maelt med pvi ad éryggisreinar verdi timabundid notadar sem sérakreinar.

Bidstodvar
A& morgu er ad hyggja vardandi stadsetningu og Utfaerslu bidstddva. Hér verda ekki gerdar nakveemar tillégur
um breytingar & ntverandi bidstédvum en po pykir vert ad nefna nokkur umhugsunaratridi i pessu samhengi.

e A stofnleidum eetti heefileg fjarlaegd milli bidstédva ad vera & bilinu 400 til 800 m.

e  Skilvirkni eykst ef borgunarkerfi er inn & bidstédvunum en ekki i vdgnunum og eins ef bidstddvar og
borgunarkerfi gefa moguleika & adgengi inn um allar dyr vagnanna.

e  Gott veeri ad koma upp rauntimaupplysingum um ferdir vagna inni & bidstédvum.

e Meelt er med pvi ad bidstodvar séu vid akbraut par sem pvi verdur vid komid til ad peegindi farpega
séu sem mest.

e Auka meetti synileika bidstddva a héfudborgarsveedinu.

Vegmerkingar og umferdaroryggi

Eins og fram hefur komid i kaflanum hér ad framan um l6g og reglugerdir er mikilveegt ad skerpt sé a
skilgreiningum og reglum i kringum merkingar og notkun & sérakreinum hér 4 landi.

Vardandi merkingarnar sjalfar er adalatridid ad peer syni & skyran og einfaldan hatt ad hér sé um sérakrein ad
reeda og einnig parf ad vera ljdst baedi & merkingum og i I6gum hverjum er heimilt ad nota sérakreinarnar og
hvernig reglum i kringum paer er hattad. bar sem snjor pekur gétur hér & landi hluta ar &rinu er naudsynlegt ad
sérakreinar séu baedi merktar & yfirbordi og med skiltum vid eda fyrir ofan gétu.
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Samraemi vid stefnumorkun

Hér a eftir er farid yfir pad hvernig ofangreindar tillégur um uppbyggingu sérakreinanets & héfudborgarsvaedinu
samreaemast fyrirliggjandi stefnumaorkun.

Evrépusambandid og Nordurléndin. Uppbygging sérakreinanets a héfudborgarsvaedinu samraemist vel
stefnumdrkun um samgdngur & Nordurlondunum og hja Evrépusambandinu en i peim &llum er 16g& mikil
ahersla & préun vistveenna samgongukerfa, jafnveegi i vali a ferdamata og aukio umferdaréryggi.

Umbhverfis- og samgénguraduneytin. | aaetlun rdduneytanna i samvinnu vid sveitarféldgin um sjélfbaerar
samgongur er fyrsta ahersluatridid folgio i pvi ad audvelda uppbyggingu hradvagnakerfis med pvi ad studla ad
auknum forgangi almannavagna i umferdinni auk pess sem hugad verdi ad pvi ad hvetja almenning til ad nota

almenningssamgongur.

Svaedisskipulag héfudborgarsvaedisins 2001-2024. [ skipulaginu er talid mikilveegt ad styrkja almennings-
samgongur, ekki bara vegna umhverfissjonarmida heldur einnig af efnahagslegum, skipulagslegum,
umferdaroryggislegum og félagslegum asteedum. bar segir pé ad & stofnbrautum med mislaagum gatnamotum
skuli tryggja gott pjonustustig og ad par sé gert rad fyrir ad streetisvagnar verdi innan um almenna umferd. Hér
kemur fram misraemi midad vid asetlanir um sérakreinar eftir Hafnarfjardarvegi og Vesturlandsvegi ad hluta.
Aezetlanir um sérakreinar & 68rum stofnbrautum og gétum sem ekki hafa misleeg gatnamat er hins vegar i gédu
samreemi vid svaedisskipulagid enda er par lagt til ad streetisvagnar fai & peim gétum forgang a
umferdarljosum og/eda med sérakreinum. Einnig kemur i sveedisskipulaginu fram ad a midsvaedum
byggdarkjarnanna sé gert rad fyrir streetisvagnagétum med takmarkadri bilaumferd. | svaedisskipulaginu er
ennfremur lagt til ad adaltengingar ad nesinu verdi fra nordri um Sundabraut, fra austri um Vesturlandsveg og
fr4 sudri um Hafnarfjardarveg. bar sem aetlunin i verkefni pessu er ad skoda moguleika & sérakreinum midad
vid nugildandi leidakerfi Streetdé bs verdur ekki fjallad sérstaklega um moguleika a sérakreinum eftir
Sundabraut. Aherslan 4 ad forgangsrada sérakreinaadgerdum & Hafnarfjardarvegi og Vesturlandsvegi/
Miklubraut er hins vegar i gédu samraemi vid ofangreindar tillégur um adaltengingar.

Adalskipulag sveitarfélaganna & héfudborgarsvaedinu. Stefnt er ad pvi i 6llum &setlununum ad draga Ur
neikveedum &hrifum bilaumferdar og ad gera almenningssamgdngur ad raunhaefum valkosti fyrir sem flesta.
Utfeersla pessarar stefnumérkunar er svo mismunandi synileg i azetlununum. Reykjavikurborg virdist vera pad
sveitarfélag sem tekur hvad akvednasta stefnu vardandi eflingu almenningssamgangna i stad pess ad greida
leid einkabilsins. bratt fyrir dljésar Utfeerslur sumra sveitarfélaga er ekki heegt ad segja annad en ad upp-
bygging sérakreinakerfis & héfudborgarsvaedinu sé i godu samraemi vid skipulagsaeetlanir sveitarfélaganna a
héfudborgarsveedinu. Tillaga ad grunnneti forgangs, sem sett er fram i pessu verkefni er i gédu samraemi vid
peer meginleidir almenningssamgangna sem settar eru fram a korti i adalskipulagi fyrir Reykjavikurborg.
Samgdnguagetlun. | &getluninni eru markmid um eflingu almenningssamgangna i péttbyli og stydja pau
markmid eindregid uppbyggingu sérakreinanets fyrir streetisvagna & héfudborgarsveedinu.

Stefna Streeté bs. Uppbygging sérakreinanets er augljoslega i godu samraemi vid stefnu Straeté um ad vinna
ad pvi ad streetisvagnar fai aukinn forgang i umferdinni og ad peir verdi losadir eftir megni vid almennar
ferdatafir med pad ad markmidi ad stytta medalferdatima.

Umhverfisstefna Vegagerdarinnar. Stefnan er almenns edlis og par sem uppbygging sérakreinanets getur
audveldlega falli® undir adgerdir sem studla ad umbotum i umhverfismalum er vandreedalitid haegt ad sja ad
uppbyggingin samraemist stefnunni.
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Starfshopur um ad efla almenningssamgéngur sveitarfélaga. Nidurstédur starfshopsins gefa skyrt til
kynna ad auka verdi veg almenningssamgangna a hoéfudborgarsvaedinu. bar kemur einnig fram ad vel geti
komid til pess, séu ekki adrir kostir feerir, ad auka purfi rymi straetisvagna i umferdinni a kostnad annarrar
umferdar. Hér er um ad reeda mun skyrari skilabod en sett eru fram i skipulagsédeetlunum sveitarfélaganna,
annarra en Reykjavikurborgar.

A& framangreindu verdur ekki betur séd en ad stefnumoérkun sé afar skyr pegar kemur ad pvi ad efla
almenningssamgdngur medal annars med uppbyggingu sérakreinanets og pvi verda tillégur pser sem hér hafa
verid settar fram ad teljast i godu samraemi vid stefnumorkunina. Undantekningin er sveedisskipulagid par sem
tekio er fram ad gert sé rad fyrir ad streetisvagnar verdi innan um almenna umferd a stofnbrautum med

mislaegum gatnamo6tum.

Framhaldio

Forgangsrédun adgerda og nakveemar utfeerslur

Hér ad framan hefur verid gerd grof tillaga um forgangsrodun adgerda, sja yfirlitsmynd & teikningu R-01.
bessa forgangsrodun parf ad fara betur ofan i saumana a og eins parf ad Utfeera nakvaemar Utfeerslur
sérakreina & einstokum gétum og gatnamétum. Eins og fram hefur komid er til ad byrja med liklega mest porf
a sérakreinum a Hafnarfjardarvegi/Kringlumyrarbraut fra Hjallahrauni ad Miklubraut og Miklubraut
/Vesturlandsvegi fr& Snorrabraut ad Hofdabakka. porfin & adgerdum vid gatnamoét er t.d. bryn & métum
Miklubrautar og Snorrabrautar og & métum Miklubrautar og Lénguhlidar en pad & einnig vid um fleiri gatnamot.

Kostnadaraeetlun

Um leid og gerd er nakvaemari aeetlun um forgangsrédun adgerda og nakveemari Utfeerslur sérakreina a
einstokum gétum og gatnamotum parf ad gera kostnadaraeetlun. begar hdn er gerd er naudsynlegt ad meta
alla méguleika og skoda hagkveemni Ut fra heildarmyndinni. | kostnadardtreikningum parf t.d. ad skoda
vandlega ad hve miklu leyti er hagkveemt ad nyta naverandi mannvirki og i hvada tilvikum er naudsynlegt ad
byggja vio pau.

Kynning a avinningi af eflingu almenningssamgangna

Til pess ad adgerdir til eflingar & aimenningssamgangnakerfi verdi &rangursrikar er ekki n6g ad sja til pess ad
framkvaemdir heppnist vel heldur er naudsynlegt ad slikt verkefni sé vandlega kynnt fyrir ibGum héfudborgar-
svaedisins og af hverju radist var i pad. I pvi sambandi parf ad benda & fjarhagslegan, umhverfislegan og
samfélagslegan avinning sem slikar adgerdir geta leitt af sér. Fjarhagslegur avinningur verdur baedi fyrir
pjoofélagio i heild og getur einnig ordid fyrir einstaklinga sem &akveda ad breyta ferdavenjum sinum.
Umbhverfislegan avinning ma baedi sja fyrir heildina en ekki sidur fyrir hvern og einn einstakling sem verdur t.d.
fyrir minni loft- og hljodmengun. Samfélagslegi péatturinn er margvislegur, pad er til deemis heilsufarslegur
avinningur baedi fyrir einstaklinga og samfélagio i heild ef folk hreyfir sig meira og eins er hlutverk almennings-
samgangna mjog miklivaegt pegar kemur ad skipulagi borgarumhverfisins og sa péttur snertir alla ibta
héfudborgarsveedisins.
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