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Samantekt

Hér eru kynntar nidurstddur annars afanga i rannsokn a slysationi voru
og hopbifreida. Likt og 1 fyrri 4fanga er unnid med safn slysa par sem
pungar bifreidar komu vid sogu 4 d&runum 1994-2003. A0 pessu sinni
er 160g0 éhersla & ad grafast fyrir um orsakir algengustu og
mikilvagustu slysategunda hja pessum okutzekjaflokkum. I pvi skyni
var gerd nadnari greining 4 gognum Ur slysagagnabanka Umferdarstofu
fyrir petta timabil en jafnframt leitad upplysinga um vidhorf
rekstraradila bifreida i pessum flokkum. Urtakskonnun medal
rekstraradila hefur m.a. pad hlutverk ad kanna hverjar séu algengustu
orsakir umferdarslysa ad mati peirra, ad kanna forvarnarmal hja
fyrirtekjum og fleira. Meginmarkmid med pessum afanga er ad draga
ut lerdom af nidurstddum sem nyta ma i forvarnar- og fraedsluskyni &
heppilegum vettvangi og eru pessi atridi sett fram i lista i lok

skyrslunnar.
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Slysatidni voru- og hopbifreida
Afangi I1

1 Inngangur

Verkefnid sem hér er Iyst er framhald verkefnis sem kynnt var i skyrslu i jantiar 2005. { fyrri
afanga var gert yfirlit yfir umferdarslys pungra bifreida 4 Islandi fyrir arin 1994-2003, eda 4
tiu dra timabili. Reiknud var 1t slysationi mismunandi okutaekjaflokka, meidslationi, fundnar
voru algengustu tegundir slysa og algengustu tegundir slysa eftir heildarfjolda slasadra og
daudaslys. Af nidurstooum ma alykta ad umferdardryggi pungra bifreida i atvinnurekstri er
h4d ymsum pattum sem lata ad umhverfi, tekjum, mannvirkjum og Skuménnum. Ahrifapeettir
eru margir sameiginlegir med almennum Okutakjum i einkanotkun en margir pessara patta
eru liklegir til pess ad hafa rikari ahrif i flokki voru og hopbifreida.

Markmi0 pessa hluta verkefnisins eru:

e a0 sxkja upplysingar um vidhorf og forvarnir hja rekstraradilum
e a0 vinna frekari upplysingar ur slysaskra fyrir umreedda dkutekjaflokka

e a0 draga leerdom af nidurstodum og koma honum & framfeaeri 4 heppilegum vettvangi i
forvarnarskyni

Greinargerdin skiptist upp 4 pann hatt ad fjallad er um framkvemd afangans, pa um
urtakskonnun medal rekstraradila og nidurstodur hennar, unnin er frekari greining 4 gégnum
ur slysaskra, umrada um nidurstodur og alyktanir og ad sidustu er kynntur listi yfir atridi sem
likleg eru til pess ad draga ur fjolda og alvarleika umferdarslysa hja voru- og hopbifreidum ef
hlutadeigendur tileinka sér pau. Pessi atridi eru ad hluta dregin upp ur nidurstodum pessarar
rannsoknar og ad hluta unnin 4 grundvelli peirra heimilda sem kannadar hafa verid i tengslum
vid verkefnid, og nadnar kemur fram 1 fyrri skyrslu.

2  Framkvaemd

2.1 KONNUN MEDAL REKSTRARADILA

{ fyrri afanga var gert tolfraediyfirlit slysa & grundvelli slysaskrar fyrir voru- og hopbifreidar 4
arunum 1994-2003. Adeins i litlum meli var fjallad um hugsanlegar beinar eda Obeinar
orsakir algengra slysategunda, en 1 pessum afanga er reynt ad varpa frekari ljosi & hugsanlega
orsakapeetti. [ pessu skyni var spurningalisti lagdur fyrir tratak rekstraradila. [ urtakinu voru
11 fyrirteeki & svidi voru- og folksflutninga af 6likri uppbygginu og sterd, allt fra storum
adilum og nidur i samtok sjalfstedra rekstraradila. Auk pess ad leita eftir svérum vid
afmorkudum spurningum um m.a. aetladar algengar slysaorsakir, forvarnastarf og
verklagsreglur var safnad upplysingum med 6formlegum vidtdélum vid fulltriia pessara adila.
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2.2  FREKARI GREINING A SLYSASKRA

Til viobotar vid petta var gerd frekari greining & gdgnum Ur slysaskra fyrir algengustu
tegundir slysa fyrir hvern okutakjaflokk. Markmid pessarar greiningar er ad kanna aatladar
orsakir algengustu slysa (skv. mati skraningarfulltriaa slysaskrar Umferdarstofu), og bera paer
upplysingar saman vi0 alit rekstraradila.

[ fyrri 4fanga var ekki unnid med slysatidni 4 grundvelli ekinna kilémetra heldur midad vid
fjolda okutekja 1 umferd. Fjoldi ekinna kilometra almennt er augljos ahrifapattur vardandi
fjolda slysa, en er hins vegar ekki sanngjarnt viomid ef bera a saman Skutaki sem hafa 6lika
notkun, sérstaklega i atvinnurekstri.

2.3 MIDPLUN NIDURSTADNA

Mikilvaegt markmid med pessum afanga verkefnisins er ad draga saman atridi sem likleg eru
til pess ad studla ad faekkun slysa hja voru- og hopbifreidum ef tekid er tillit til peirra. Studst
verdur vid nidurstodur pessarar rannsoknar og einnig verdur studst vid rannsokn a
umferdarslysum og vindafari sem ORION Radgjof og Verkfradistofnun Haskola fslands hafa
unnid.

Haustid 2005 hof Umferdarstofa kynningu & adferdafraedi undir yfirskriftinni Vel a vegi stodd
{ vinnunni. 1 meginatridum er hér um ad reda hugmyndafraedi og adgerdasztlun par sem
starfsfolk og forradamenn fyrirtekja vinna ad sameiginlegum markmidum um aukid oryggi i
umferdinni. Fyrirtekjum er bodid ad taka patt 1 pessu ataki og bydur Umferdarstofa upp a
fredslufundi med starfsmonnum fyrirteekjanna. Nu pegar (januar 2006) hafa fjogur fyrirtaeki
og stofnanir hafid patttoku i atakinu og prju 6nnur munu batast vid innan tidar. Midad er vid
a0 nidurstodur nuverandi rannsoknar verdi adgengilegar sem fraedsluefni 1 tengslum vid Vel d
vegi stodd 1 vinnunni.

Rannsakendur munu einnig koma nidurstodum & framferi vid Okuskolana, vid Landvara
(félag islenskra voruflytjenda), Félag hopferdaleyfishafa, Landssamband vorubifreidastjora og
Landssamband sendibifreidastjora. Med pessu moti er vonast til pess ad nidurstodur
verkefnisins og pa sér i lagi pau atridi sem dregin eru fram sem forvarnaratrioi hljoti goda
dreifingu.

3 Niourstoour

3.1 URTAKSKONNUN

Rétt er ad benda 4 ad vegna smadar Urtaks gefa nidurstodur ekki breida mynd af malefnum
rekstraradila og ber pvi ad skoda per sem eins konar stikkprufuathugun. Afrit af
spurningalista sem lagdur var fyrir i kdnnuninni er ad finna i vidauka. Af peim 11 adilum sem
haft var samband vid barust svor vid konnun eda hluta hennar fra 7 adilum. Hér 4 eftir er
yfirlit yfir pau svor sem barust. R60 einstakra svarenda er breytileg 4 milli spurninga (sja
einnig spurningaskema i vidauka). Hver punktur afmarkar svar eins adila.
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2. Fer fram skipulagt forvarnarstarf innan fyrirteekisins til ad draga ur fjélda og
alvarleika umferdarslysa voru- og/eda hopbifreida?

Hopbifreidar Voérubifreidar

e Saga Okuriti er i flestum bifreidum e Samstarf vid tryggingafélagidé um

e Arlega héldum vié namskeid n?mske!és’hald, emmg.hafa verio
namskeid i tengslum vid Landvara

e bjalfunar-og freedsluazetlun samkv. ISO-

14001 e Bilstjéraradstefna haldin 2-3 sinnum a ari

pbar sem farid er yfir 6ll pau mal sem
¢ Nylidanamskeid vidkoma akstri
Vidurkenningar til Skumanna fyrir
tjébnlausan akstur
Saga okuriti i hluta bilanna

e Ol alvarleg slys storra bifreida eru reedd
innan fyrirtaekisins

3. Tegund alvarlegasta slyss hja fyrirteeki

Hoépbifreidar Voérubifreidar
o Meeting o Velta
e Mzeting bifreida e Utafakstur
Ekid a fastan hlut & akbraut .
Aftanakeyrsla * Obekkt
o Ekid a fastan hlut & akbraut
4. Algengustu tegundir slysa hja fyrirteeki.
Hoépbifreidar Voérubifreidar
e Framurakstur o Opekkt
e Arekstur vid gatnamot o Utafakstur
Ekid a fastan hlut & akbraut .
o Utafakstur

Aftanakeyrsla

o Aftanakeyrsla

5. Hverjar eru taldar vera helstu orsakir umferdarslysa sem tengjast voru- og/eda
hopbifreidum fyrirtaekisins

Hopbifreidar Vorubifreidar
e  Ekki farid négu varlega o Tillitsleysi i umferdinni veldur mérgum
bréngar goétur, mjéir vegir tjonum. Umferdarmannvirki a
Erfidar adstaedur fyrir stéra bila héfudborgarsvaedinu eru otrulega
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e brengingar umferdarmannvirkja pannig flandsamleg storum bilum

ad storir bilar hafa itrekad rekist utan i e Hradi, halka og farmur
mannvirki.

Eki6 aftan 4 bila & ljosum e brongir vegir, léleg undirbygging

vegkants gefur sig
e Sleem umferdarmenning i Reykjavik

Mannvirki i borginni ekki hentug stérum
bilum

o Athygli bilstjora ekki i lagi

6. Ef undan eru skildir streetisvagnar pa reyndist utafakstur i dreifbyli mest aberandi a
medal alvarlegra slysa i kbnnuninni. Kemur pad a évart?

Hoépbifreidar Vorubifreidar
e Nei e Osvarad
e Ja e Nei
e Nei e Nei

7. Hverjar telur pu vera helstu orsakir utafaksturs i dreifbyli

Hopbifreidar Voérubifreidar
e Framur- og hradakstur e brongir vegir, stuttar vegaxlir
o  Of mjoir vegir og vitlaus halli vega e brongir vegir, léleg undirbygging

e Ekki farid nogu varlega vegkants gefur sig

Préngar gotur, mjoir vegir o Vedur, tillitsleysi, preyta og otrulega 1élegt
Erfidar adstaedur fyrir stéra bila vegakerfi

8. Hefur fyrirteekid sérstakar verklagsreglur sem aetladar eru til ad draga ur heettu a
umferdarslysum?

Hoépbifreidar Vorubifreidar
e Menn eru stanslaust minntir a ad aka eftir e Reynt er ad skoda hvert slys fyrir sig og
adsteedum hverju sinni draga af pvi leerdom i viskubrunninn sem
er svo notad i freedslu til annara

o Gadahandbdk bifreidastjora

o Verklagsreglur vardandi pjalfun- og * Nei

freedslu e Takmarka vinnutima og dreifa alagi milli
manna og hvetja menn til ad taka fri i
sumarfrium sinum (ekki vinna annars
stadar)
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9. Hvada forvarnarstarf telur pu ad myndi na mestum arangri medal fagadila & svidi
vOru- eda hopbifreida?

Hoépbifreidar Vorubifreidar
o Freedsla— og pjalfun e Krafan um afhendingu a voru er svo mikil
Maelanleg markmid® og alagié a bilstjora um leid. En hradinn i
Umbun fyrir gédan arangur pjédfélaginu okkar er mikill og veldur

e Areiti i formi auglysinga sem yrdi storum hluta slysa almennt

sérstaklega beint ad alvarleika slysa er o Namskeidshald

verda hja storum bifreioum e Fjalla um hledslu a farmi, sérstaklega a

¢ Reglulegt namskeidahald sem menn ferskum fiski fyrir flutningafyrirteekin
seekja sjalfviljugir
o Vidhorfsbreytingu parf medal almennra

O6kumanna og atvinnubilstjora.
Virk eftirmenntun veeri til béta

3.2 ORSAKAGREINING [ SLYSASKRA

A grundvelli talningar 4 algengustu tegundum slysa 1994-2003 i fyrri 4fanga var hér gert
yfirlit yfir metnar orsakir eins og par eru skradar i slysaskra. Orsakir slysa hafa verid aztladar
af skraningarfulltria Umferdarstofu 4 grundvelli upplysinga i 16gregluskyrslum.

[ fyrri 4fanga skaru straetisvagnar sig fra 6drum flokkum vegna mikils fjolda slysa & hvert
okuteeki, eda ad medaltali 0,95 slys & hvern vagn 4 ari 4 timabilinu 1994-2003. Samkvaemt
upplysingum fra Straetd bs nemur arlegur heildarakstur fyrirtaekisins pvi sem naest 75.000 km
a4 vagn. Fyrsta taflan greinir frd helstu orsokum tveggja algengustu slysategunda hja
streetisvognum.

Tafla 1 Algengustu orsakir tveggja algengustu 6happa straetisvagna

: . Fjoldi o
Ohappategund og orsdk Shappa %o
Ekid aftan a bil sem er stédvadur. 116
Of stutt bil milli bifreida 79 68,1%
Okumadur veldur slysi 26 22,4%
Slaem faerd (halka / ising / krapi) 6 5,2%
Ogeetilega skipt um akrein 2 1,7%
Adrar astaedur 3 2,6%
Arekstur vid gatnamét. 74
Bidskylda ekki virt 35 47,3%
Ekid gegn raudu ljosi 14 18,9%
Stédvunarskylda ekki virt 13 17,6%
Slaem feerd (halka / ising / krapi) 3 4,1%
Adrar astaedur 9 12,2%
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Tafla 2 Algengustu orsakir tveggja algengustu 6happa hopbifreida (rutur)

. , Fjoldi

Ohappategund og orsok ()hjappa %

Arekstur tv. bila sem maetast & beinum vegi eda i 47

beygju
Prengsli fra hlid og ad ofan 10 21,3%
Okumadur veldur slysi 10 21,3%
Ekid a rongum vegarhelmingi 9 19,1%
Slaem faerd (halka / ising / krapi) 9 19,1%
Adrar astaedur 9 19,1%

Ekid a fastan hlut & akbraut, einnig hlutir sem falla & 40

akbraut
Okumadur veldur slysi 8 20,0%
Farmur 6kutaekis 5 12,5%
Ogaetilega ekid afturabak 4 10,0%
Adrar astaedur 23 57,5%

Tafla 3 Algengustu orsakir tveggja algengustu 6happa vorubifreioa I (< 5000 kg)

. , Fjoldi

Ohappategund og orsok ()hjappa %

Ekid aftan a bil sem er stédvadur. 114
Of stutt bil milli bifreida 73 64,0%
Okumadur veldur slysi 22 19,3%
Sleem feerd (halka / ising / krapi) 5 4,4%
Adrar astaedur 14 12,3%

Ekid a kyrrstaeda bifreid a bilastaedi 110
Ogaetilega ekid afturabak 28 25,5%
Okumadur hverfur af vettvangi 26 23,6%
Okumadur veldur slysi 24 21,8%
Slaem feerd (halka / ising / krapi) 9 8,2%
Adrar astaedur 23 20,9%

Tafla 4 Algengustu orsakir tveggja algengustu 6happa vorubifreioa I (>= 5000 kg)

Ohappategund og orsok ()EJ; ;I)(:)Ia %
Ekid a fastan hlut & akbraut, einnig hlutir sem falla & 65
akbraut
Okumadur veldur slysi 16 24,6%
Ogaetilega ekid afturabak 11 16,9%
Farmur okutaekis 8 12,3%
Prengsli fra hlid og ad ofan 6 9,2%
Adrar astaedur 24 36,9%
Ekid a kyrrsteeda bifreid a bilastaedi 42
Okumadur veldur slysi 18 42.9%
Ogaetilega ekid afturabak 6 14,3%
Okumadur hverfur af vettvangi 6 14,3%
Sleem fzerd (halka / ising / krapi) 4 9,5%
Adrar astaedur 8 19,0%

Umferdardryggismal staerstu flutningabifreidanna hafa verid mikid i brennidepli og er pvi
greiningin 1 peim flokki nokkud ytarlegri en fyrir adra dkutaekjaflokka. Teknar eru Gt prjar
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algengustu slysategundirnar og nokkud fleiri orsakir listadar upp i stad pess ad safha peim
Ollum undir “adrar astedur”. Ad auki var gerd greining 4 orsokum utafaksturs fyrir

vOrubifreidar I1.

Tafla 5 Algengustu orsakir priggja algengustu 6happa vorubifreida I1

Ohappategund og orsok c’)EJa? ‘I)?)'a %

Ekid & fastan hlut a akbraut, einnig hlutir sem falla a 735

akbraut
Farmur Okuteekis 319 43,4%
Okumadur veldur slysi 87 11,8%
Prengsli fra hlid og ad ofan 59 8,0%
Ogaetilega ekid afturabak 55 7,5%
Okutaekid 35 4,8%
Okumadur hverfur af vettvangi 22 3,0%
Okutaekid i olagi 20 2,7%
Galeysi 16 2,2%
Adrar astaedur 122 16,6%

Arekstur tv. bila sem maetast & beinum vegi eda i 170

beygju
Ekid a rongum vegarhelmingi 45 26,5%
Slaem faerd (halka / ising / krapi) 25 14,7%
Prengsli fra hlid og ad ofan 21 12,4%
Okumadur veldur slysi 14 8,2%
Farmur okutaekis 12 7,1%
Adrar astaedur 53 31,2%

Okutaeki veltur a vegi 150
Farmur 6kutaekis 70 46,7%
Okumadur veldur slysi 8 5,3%
Okutaeki fykur 8 5,3%
Okutaekid 7 4,7%
Sleem feerd (halka / ising / krapi) 6 4,0%
Sleemt skyggni (Birta/vedur) 6 4,0%
Okutzekid i olagi 6 4,0%
Adrar astaedur 39 26,0%

[ eftirfarandi toflu er slegid saman 6llum tegundum utafaksturs sem greindar eru i slysaskra.
Einstakir flokkar hér undir eru:

Ekid ut af beinum vegi heegra megin

Ekid ut af beinum vegi vinstra megin.

Slys 1 eda eftir haegri beygju, ut af vinstra megin.
Slys 1 eda eftir vinstri beygju, ut af heegra megin.
Slys 1 eda eftir haegri beygju, ut af heegra megin.
Slys 1 eda eftir vinstri beygju, ut af vinstra megin
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Tafla 6 Algengustu orsakir atafaksturs vorubifreioa I1

Ohappategund og orsok éEJaO rl)(:)la %

Utafakstur (allar gerdir utafaksturs) 213
Slaem feerd (halka / ising / krapi) 53 24,9%
Okumadur veldur slysi 36 16,9%
Slaemt skyggni (Birta/vedur) 17 8,0%
Slaemur vegur 14 6,6%
Okuteekid i dlagi 12 5,6%
Prengsli fra hlid og ad ofan 10 4,7%
Okuteekid 10 4,7%
Farmur dkutaekis 9 4,2%
Okuteeki fykur 9 4,2%
Svefn 3 1,4%
Olvun vid akstur (>0,5 promill) 3 1,4%
Adrar astaedur 37 17,4%

4 Umr20a

4.1 URTAKSKONNUN OG ORSAKAGREINING UR SLYSASKRA
4.1.1 Nuverandi forvarnarstarf

[ urtakskénnun og i 6formlegum vidtdlum kom fram ad forvarnarstarf virdist vera nokkud
mismunandi & milli fyrirteekja, bedi hvad vardar umfang og edli. Svo virdist sem meira
skipulag og fastara form sé¢ a forvornum eftir pvi sem fyrirtekin eru sterri. Vidtol vid
adstandendur voru- og sendibilastodva par sem einyrkjar starfa leiddu i ljos ad ekki virdist
vera formleg samvinna um forvarnir a4 peim starfsvettvangi. Greint var fra pvi ad
kaffistofuspjall er mikilvaegur vettvangur til pess ad midla reynslu og pekkingu og ma par
segja ad um o6formlegt forvarnarstarf s¢ ad rada. I peim tilfellum par sem greint er fra pvi ad
namskeid fari fram var ekki spurt nanar fyrir um innihald peirra, en gjarnan er um pad ad
reeda ad eldri og reyndari 6kumenn midla af reynslu sinni til hinna éreyndari. I einhverjum
tilfellum eru pad tryggingafélog sem eiga frumkvedi ad pvi ad kynna slysakostnad
undangengins ars og fleira auk adstodar vid markmidasetningu.

[ trtakskonnun er fredsla og namskeidshald oftast gefid upp sem pad forvarnarstarf sem
rekstraradilar telja ad skili mestum arangri. Pa var bent 4 ad innan fyrirteekjanna pyrfti ad setja
malanleg markmid og veita umbun fyrir gddan arangur. Einn benti sérstaklega 4 ad mikilvaegi
pess a0 ganga vel fra farmi hverju sinni s¢ vanmetid og grunar ad fragangur farms sé oftar
orsok slysa en kemur fram 1 skyrslum.

Spurt var um hugsanlegar verklagsreglur innan fyrirtaekja, sem hafa pad ad markmidi ad draga
ur fjolda og alvarleika umferdarslysa. Einn adili greindi fra pvi ad fyrirteekid hefdi utbuid
gedahandbok fyrir bilstjora en adrir svarendur greindu ekki fra formlegum reglum til
daglegrar eftirfylgni.
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Hér er e.t.v. dhugavert ad rifja upp nidurstodur konnunar 4 bilbeltanotkun atvinnubilstjora,
sem unnin var af Kjartani Benediktssyni umferdarfulltria Landsbjargar og Umferdarstofu arid
2004. bar kom fram a0 um pad bil helmingur atvinnubilstjora notar bilbelti aldrei eda sjaldnar
en 1 annad hvert sinn vid vinnu. Medalaldur peirra sem ekki nota belti er leegri en medalaldur
peirra sem nota belti.

4.1.2 Streeto og hopbifreioar

[ hopi fyrirtakja med hopbifreidar sem sinna straetisvagnapjonustu var greint fra pvi ad
aftanakeyrsla er talin algeng tegund slysa. Petta kemur heim og saman vid nidurstodu ur fyrri
afanga en par var einnig bent 4 ad i rimlega helmingi (58 %) aftandkeyrslna par sem
straetisvagn kemur vid sdgu er vagninn sjalfur talinn orsakavaldur. I orsakagreiningunni
framar 1 pessari skyrslu kemur fram ad algengustu orsakir aftanakeyrslna hja straetisvognum
eru talin vera atridi sem eru 4 valdi 6kumanna, svo sem bil milli 6kutakja, en i einungis 5 %
tilfella er faerd talin meginorsdk. Okumenn stratisvagna og annarra hopbifreida i péttbyli attu
ad huga sérstaklega ad pessu, ekki sist 1 1josi pess ad naudhemlun stratisvagns i pvi skyni ad
afstyra aftanakeyrslu veldur heettu fyrir farpega vagns. I fyrri 4fanga kom fram ad flest meidsli
vegna straetisvagna verda vid fall farpega um bord i vagni og eru eldri konur par sérstaklega
aberandi. Vid nanari eftirgrennslan vegna pessarar tegundar slysa er nidurstadan su ad pad er
baedi atferli vagnstjora og farpega sem hefur ahrif. Bryna parf fyrir vagnstjorum ad aka ekki af
stad fyrr en farpegi hefur fundid seti eda handfestu, og eins ad uppfreda farpega um
mikilveegi pess ad halda kyrru fyrir og hafa handfestu 4 medan vagn er 4 fero.

Onnur algengasta tegund slysa hja straetisvdgnum er arekstur 4 gatnamoétum. Ekki kemur 4
Ovart a0 algengust orsakir pessara slysa eru brot &4 forgangsreglum af einhverju tagi, en
einungis 4 % slysa eru beint skrifud a ferd og 12 % talin vera af 6drum orsékum. I fyrri
skyrslu kom fram ad 1 1/3 hluta tilfella er streetisvagn talinn vera orsakavaldur i arekstrum &
gatnamotum.

Hja hopbifreidoum (ekki stretd) er algengasta slysategundin arekstur tveggja bifreida sem
matast. Engin ein orsdk sker sig ur en ad baki 80 % slysanna eru fernar orsakir jatnalgengar
og safn annarra orsaka ad baki 20 % slysanna. Orsakir skiptast 4 milli pess sem telja ma til
mannlegra patta, mannvirkja og faerdar. I fyrri 4fanga kom fram ad flest meidsli 4 folki vegna
slysa med ritum verda vid utafakstur og i meatingarslysum. I pessari rannsokn voru meidsli i
ratum ekki konnud med hlidsjon af dryggisbeltanotkun farpega, en rannsokn a ratuslysum hér
4 landi hefur 6tviraett bent til pess ad peir farpegar sem nota bilbelti i hopbifreidum hljota
sidur alvarleg meidsl en peir sem ekki nota bilbelti.”

4.1.3  Vérubifreioar 1

Algengasta tegund slysa hja vorubifreidum I undir 5 tonnum er aftandkeyrsla & kyrrsteett
okuteeki. Skipting orsaka hér er nanast st sama og hja stretisvognum, enda er hér ad storum
hluta ad reda einkabifreidar og notkun og einkenni 6l svipud og hja almennum
folksbifreidum (sja ndnar umfjéllun um vorubifreidar 1 1 fyrri skyrslu). Nestalgengasta
slysategundin er arekstur vid kyrrstaeda bifreid & bilastadi. Hlutfall feerdar sem meginorsakar
er hér um 8 % en adrar algengar orsakir tengjast 6adgaeslu. Athygli vekur ad i fjordungi
tilfella hefur 6kumadur bifreidar sem ekur & kyrrstaeda bifreid 4 bilastaedi horfid af vettvangi.

" Rannsoknarnefnd umferdarslysa: Banaslys i umferdinni 2000.
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Algengustu slys og orsakir peirra 1 pyngri flokki vorubifreida I, yfir 5 tonnum, endurspegla
notkunarumhverfi og einkenni folksbifreida i innanbajarumferd og atvinnunotkun innan og
utan péttbylis. Petta sést med samanburdi vid vorubifreidar I undir 5 tonnum og vid
vorubifreidar II. Algengustu slys eru pegar ekid er a fastan hlut & akbraut og hér eru pattir
eins og farmur, prengsli og akstur afturdbak ordin aberandi d4samt mistokum 6kumanna. Mikil
innanbaejarnotkun veldur liklega pvi ad nast algengasta tegund slysa er arekstur vid kyrrstaeda
bifreid & bilastaedi og orsakirnar nanast hinar somu og fyrir 1éttari flokk vorubifreida I.

4.1.4 Vorubifreioar 11

[ fyrri afanga kom fram ad vorubifreid II er 3266 sinnum skrad i slysi 4 arunum 1994-2003.
Langalgengasta tegund slysa par er pegar ekid er 4 fastan hlut 4 akbraut eda 735 sinnum, en
petta samsvarar pvi ad vera um 23 % slysa. [ orsakagreiningu kemur fram ad i 43 % tilfella
pegar ekid er 4 hlut er meginorsok rakin til farms bifreidar. Engin ein tegund slysa eda orsaka
er hlutfallslega algengari i 60rum tilvikum sem eru til skodunar i pessari rannsokn. Rétt er p6
ad geta pess ad meidslagreining i fyrri afanga bendir til pess ad eingdngu um 1 % bessara
slysa leida til meidsla.

[ pessum flokki slysa eru t.d. tilfelli pegar farmur rekst i mannvirki i grennd vid veg og pegar
ekid er med of hdan farm undir bryr og gong. Ennfremur lenda hér slys sem verda pegar
farmur hefur fallid af bifreidum og adrar bifreidar aka 4 hann, einnig 6hopp 4 athathasvaedum
pegar ekid er & mannvirki eda vorur.

Adrar orsakir slysa 1 pessum flokki sem ekki tengjast farmi eru orsakir tengdar 6kumanni,
okutaeki eda ytri adsteedum, t.d. 6geetilega ekid aftur 4 bak, of prong mannvirki, slemur vegur
eda slem ferd.

Neastalgengasta tegund slysa hja sterstu vorubifreidounum eru meetingarslys en um 5 % peirra
leida til meidsla. Ekid 4 rongum vegarhelmingi, slem ferd og prengsli (t.d. prongur vegur)
eru algengustu orsakir. Fyrir pennan Okutekjaflokk var einnig tekin ut pridja algengasta
slysategundin sem er velta okutakis a vegi. I um helmingi peirra slysa er farmur talinn
meginorsok. Faerd, vindur og skyggni eru orsok i samtals um 13 % tilfella, astand eda
eiginleikar okutaekis 1 9 % tilvika.

Rekstraradilar vorubifreida benda 4 utafakstur sem algenga slysategund og telja hann oftast
orsakast af prongum vegum og mjéoum vegdxlum. Petta er jafnframt su tegund slysa sem
veldur flestum meidslum 1 slysum pessara bifreida. Hér var tekid sameiginlegt yfirlit yfir allar
gerdir utafaksturs fyrir vorubifreidar II, alls 213 slys eda 6,5 % allra slysa hjd pessum
okutaekjaflokki. Algengasta orsok utafaksturs er feerd, 25 %. b4 koma mistok 6kumanns sem
orsdk 17 % slysa. A eftir kemur fjoldi annarra orsaka med laegra hlutfall tilfella. Umraeda um
pronga vegi og stora bila hefur verid dberandi ad undanférnu. Orsakagreiningin bendir til pess
ad 1 5 % tilfella eru prengsli fra hlid eda ad ofan talin orsék en undir pessa orsok fellur
prongur vegur. Hins vegar er liklegt ad i slysum sem eru flokkud undir adrar orsakir t.d.
tengdar vedri eda 6kumanni geti prongur vegur ordid medvirkandi til pess ad slys verdur par
sem prongur vegur dregur ur moguleikum til pess ad leidrétta fravik.

4.1.5 Mat a orsékum

Rekstraradilar voru- og hopbifreida i konnuninni telja algengustu orsakir slysa hja sinum
bifreidum tengjast hegdun Okumanna og Ofullnegjandi mannvirkjum. Tillitsleysi, har
Okuhraoi, slem umferdarmennig, athyglisskortur vid akstur eru helstu svor. Atridi sem bent er
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a vardandi mannvirkin eru i dreifbyli prongir vegir, mjoar axlir og illa undirbyggdir vegkantar
sem gefa sig og i péttbyli er bent & prengingar i gatnakerfinu sem ekki virdast taka tillit til
storra Okutaekja. Einn adilinn telur ad farmur, hradakstur og halka séu algengar orsakir slysa
hja sinu fyrirtaeki.

begar spurt er um orsakir Utafaksturs i dreifbyli eru svorin dpekk peim sem gefin eru pegar
spurt er hverjar eru helstu orsakir slysa almennt hja vidkomandi rekstraradila. Aftur benda
flestir &4 pronga vegi og gotur, til vidbotar bendir einn adili & meintan rangan halla vega en
jafnframt koma vedurfarspettir fyrir. Af pattum sem vidkoma dkumoénnum er bent & framur-
og hradakstur, preytu, skort & varferni og tillitsleysi. Athygli vekur ad skv. orsakagreiningu er
feerd talin meginorsok 25 % utafaksturstilfella hja vorubifreidum II & medan 6kumennirnir
sjalfir telja mikilvaegustu orsok vera pronga vegi. Hugsanlegt er ad hérna séu samverkandi
ahrif pessara patta 4 ferdinni; ad slem ferd valdi hattudstandi og of prongur vegur i
einhverjum tilfellum geri utslagid um pad ad slys eda 6happ veroi.

Einn svarenda vildi sérstaklega tilgreina ofullnaegjandi fragang 4 ferskum fiskformum og
ogeetilegan akstur med slikan farm sem orsok utafaksturs og annarra slysa. Hann minnti 4 ad
isadur fiskur i storum kérum getur hegdad sér likt og vokvi og valdid pvi ad pyngdarpunktur
farms ferist ur stad vid hreyfingu okutaekis og hafi pannig mikilvaeg ahrif & hegdun og
hemlunareiginleika okutaekis. Hann telur erfitt ad ganga fra farminum & pann hatt ad dregid sé
ur pessum ahrifum og pvi verdi 6kumenn ad aka me0 tilliti til pessa pegar ekid er med ferskan
fisk.

Orsokin “Okuteki fykur” kemur adeins fyrir 1 pessari greiningu fyrir vorubifreidar I og eru
pad fa tilfelli sem skrdd eru med slika meginorsok. Fyrri rannsoknir h6funda 4 samhengi
umferdarslysa og vindafars benda til pess ad vindur sé oftar megin- eda medverkandi orsok i
slysum en fram kemur 1 skyrslum.

4.1.6 Horft til framtioar

Til pess ad draga Ur fjolda og alvarleika slysa hja voru og hopbifreidum parf ad beina spjotum
ad orsokum peirra. Tolfraediuttekt ur slysagagnagrunni fjallar um mat & liklegustu eda
nartekustu synilegu orsok sem fundin er i addraganda slysa. Orsakir & pessum noétum kunna
a0 virdast einfaldar, ndkvemar og audvelt ad utryma i morgum tilfellum, svo sem orsakir
vegna 6fullnegjandi umferdarmannvirkja, 16gbrota, 6kutaekja sem ekki eru 1 lagi eda galeysis
og mistaka 6kumanna. Hins vegar er liklegt ad oft séu raunverulegar orsakir floknari og
samsettar ur fleiri pattum. Hefni 6kumanna, kunnatta og reynsla eru medal peirra atrida sem
mota hegdun peirra vid akstur. Sama ma segja um 16g og reglur og vidhorf til peirra, vidhorf
til annars folks og lifsvidhorfa almennt. { atvinnuakstri baetast sidan vid fleiri atridi sem hafa
ahrif 4 likur 4 slysum. Fyrirkomulag vinnu og vakta, vinnumorall og starfsumhverfi, tima- og
kostnadaraetlanir o.fl. eru atridi likleg til pess ad hafa ahrif par. Einn rekstrardilanna benti &
ad hradi samfélagsins og haar krofur um voruathendingu veru liklega rotin ad morgum
slysum.

beir adilar sem ratt var vid hér eiga pad sameiginlegt ad peir telja vegakerfio ekki i stakk bid
til pess ad tryggja orugga umferd storra dkutekja. Ljost er ad miklar umbetur a vegakerfinu
parf til pess ad vel verdi vid unad.

[ orsakagreiningu 4 ttafakstri fyrir vorubifreidar II kom fram ad slem ferd er talin
meginorsok um fjordungs slysa. Krofur til vetrarpjonustu Vegagerdarinnar hafa vaxid
undanfarin ar, en i vidhorfskonnun vegagerdarinnar 2005 telja 4 % flutningsadila pjonustu Vg
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mjog goda, 28 % goda, 48 % pokkalega og 20 % abodtavant (spurt var undir einum hatti um
snjomokstur, halkuvarnir, vinnustadamerkingar, heflun og malun).

Vert er a0 benda 4 pad hér ad ny reglugerd fra Evropusambandinu um reglulega
endurmenntun atvinnubilstjora mun senn taka gildi i rikjum evrépska efnahagssvadisins og
par medal 4 Islandi (Reglugerd 2003/59/EC). Nordmenn hafa nii pegar hafid kynningu 4
pessari reglugerd og ahrifum hennar par i landi en hér er um ad reeda umtalsverda vidbot vid
per krofur sem gerdar eru til fredslu og pjalfunar bilstjora (urklippa ur fréttariti norsku
vegagerdarinnar fylgir med i vidauka pessarar skyrslu). Reglugerdin hefur i for med sér
auknar menntunar og réttindakrofur til nyrra bilstjora og endurmenntun ntiverandi bilstjora 4 5
ara fresti. Liklegt er a0 med pessum breytingum gefist fari 4 ad auka umferdardryggi 1 voru-
og folksflutningum 4 islenskum vegum.

Fyrr 1 pessari skyrslu var minnst 4 verkefni Umferdarstofu; Vel d vegi stédd i vinnunni.
Tilgangur verkefnisins er ad breyta vidhorfi og atferli folks. Einn rekstraradilanna tiltok
einnig ad vidhorfsbreyting vari pad sem bparf til pess ad na verulegum drangri i
umferdaroryggismalum. Hvad sem vidkemur Oruggari vegamannvirkjum og oOkutaekjum,
hertri 16ggaeslu og vidurldgum vid brotum, pa hljota vidhorf og atferli dkumanna almennt ad
vera pau atridi sem mestu mali skipta. bekking er medal pess sem moétar vidhorf og atferli
folks og pvi eru menntun og fraedsla mikilvaeg leid til pess ad breyta vidhorfum og atferli.

4.2  YFIRLIT FORVARNARATRIPA
4.2.1 Sérstada voru- og hopbifreioa

Augljost er ad allar adgerdir eda breytingar sem verda i pa att ad auka umferdardryggi
almennt munu skila sér i auknu Oryggi vegna umferdar voru- og hopbifreida. Pad er hins
vegar eitt af markmidum pessa verkefnis ad draga fram sértaek atridi er varda voru- og
hopbifreidar og likleg eru til pess ad bata 6ryggi. Slik atridi geetu sniid ad hegdun almennra
Okumanna 1 navigi vid storar bifreidar, ad akstri og fragangi storra bifreida og ad adlogun
mannvirkja og pjonustu vid mannvirki ad notkun storra bifreida.

[ pessari rannsokn (fyrri afanga) hefur komid fram ad 4 10 ara timabili hefur fjoldi
einstaklinga slasast i ratum. Hér i 60rum afanga hefur verid synt ad & sama timabili er tala
ohappa hja vorubifreidum sem rakin eru til farms a fjérda hundrad. Hlutverk storra bifreida
sem hér eru til skodunar er flutningur 4 folki eda vorum af ymsu tagi i vidum skilningi. Pegar
bifreid breytir um hrada eda stefnu er askilegt ad farmurinn, f6lk og vorur um bord, geri pad
einnig en pa parf ad vera neegilega god tenging & milli bifreidar og farms. Vid stefnu- og
hradabreytingar parf med 60rum ordum ad fera kraft & milli farms og bifreidar svo ad pau
verdi samferda. Sterd pessa krafts er had massa farmsins og peirri hrodun sem fylgir stefnu-
eda hradabreytingu. Vid snoggar hrada- eda stefnubreytingar bifreidar verda pessir kraftar
audveldlega sterri en svo ad nuningskraftur milli farms og golfs eda handafl manneskju geti
stadi0 gegn peim, og farmur fer 4 hreyfingu innan 6kutaekis. Liklega & vanpekking & sterd og
hugsanlegum afleidingum pessara krafta oft sok 4 pvi ad folk notar ekki bilbelti eda festir ekki
vorur tryggilega, eda hagar ekki akstri med tilliti til farmsins. Oft mistekst ad moéta atferli
folks med fredslu og hafa pa stundum ordid til 16g og reglugerdir til pess ad hafa ahrif &
atferli. Reglur um bilbeltanotkun og fragang farms eru ef til vill demi um reglur sem sumt
folk framfylgir i blindni 4n pess ad gera sér fulla grein fyrir tilgangi peirra. Stundum a folk
audveldara med ad fylgja reglum sem pad skilur og er sammala en reglum sem pad skilur ekki
til fulls og finnst e.t.v. vera til trafala. Tilgangur pessarar hugvekju er ad undirstrika ad reglur
geta ekki alltaf komid i stad fraedslu, en geta verid askilegar samhlida fredslu.
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422 Abendingar

Hér a eftir fylgir samansafn dbendinga sem hofundar vilja koma & framfeeri.

Streeto

e Oryggi farpega um bord

o Vagnstjori aki ekki af stad fyrr en farpegar hafa komid sér fyrir i seti eda
fundid handfestu

o Farpegar haldi kyrru fyrir 4 medan vagn er a hreyfingu og hafi handfestu
e Bil milli 6kuteekja, aftandkeyrslur, naudhemlun og 6ryggi farpega

o Astzda er til pess ad vagnstjori haldi almennt lengra bili i naesta 6kutaeki fyrir
framan

o Adrir 6kumenn virdi 6ryggisrymi framan vid vagn
e Akstur vagns fra bidst6o

o “Osk um forgang” vagns sem ekur fra bidstdd, bata parf vidhorf almennra
Okumanna til pessa mikilvaga atridis

e Mannvirki

o Honnudir kynni sér rymisporf straetisvagna

Rutur

e Farpegar noti bilbelti

Vérubifreidar

e Fragangur farms vorubifreida og eftirvagna (einnig folksbilakerrur)

o Samhlida pvi ad kynna innihald reglugerdar um hledslu, fragang og merkingu
farms (nr. 554/2003) metti setja pa krafta sem festingar farms purfa ad pola i
samhengi vi0 staerdir sem folk & gott med ad skilja.

Dami:

» ef naudhemlad er & hradanum 90 km/klst gaeti bifreid stodvast 4 50 m
veglengd 4 4 sekindum. Medalkraftur sem festingar 4 farmi purfa ad
pola jafngilda pvi ad vorupalli vaeri hallad 40°.
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o Reglur um fragang farms og fraedslu um hagnyt rad parf einnig ad kynna
almenningi, t.d. 4 stodum sem selja byggingarefni, einnig & moéttokustddvum
endurvinnslu

o Gerd merkis fyrir farm sem neer Gt fyrir okutaeki er Iyst i reglugerd’. Gera parf
petta merki adgengilegt almenningi og atvinnubilstjérum.

o Fjalla parf um hledslu og flutninga & ferskum fiski i kérum, undirbtia parf
viomid um fragang farmsins og aksturslag

Almenn atridi

e Okumenn véru- og hépbifreida noti bilbelti
¢ Almennir 6kumenn syni adgeslu vid matingu storra bifreida
o A prongum vegi er haett vid pvi ad plassporfin sé vanmetin og ekid er of hratt

o Snjokof og “vindhogg” 1 kjolsogi storra bila

Atridi vegna hvassra vinda*

Samspil feerdar og vinda (athuganir a Kjalarnesi 1999-2003)
e [ hvossum vindi
o er helmingur slysa hja storum vérubifreidum i bleytu eda halku
o eru utafakstur og matingarslys oftast i bleytu eda halku
o eru veltur algengastar 4 purrum vegi

o verda 2/3 slysa par sem eftirvagn kemur vidsogu

5 bPakkir

Hofundar pakka Rannum fyrir fjarstyrk til verkefnisins. Vio pokkum starfsmonnum
Umferdarstofu sem utvegadi naudsynleg gbgn ur slysagagnabanka og kynntu fyrir okkur
verkefnid Vel d vegi stédd i vinnunni, peim Sigurdi Helgasyni og Gunnari Geir Gunnarssyni.

f Skv. reglugerd: “Merkid skal vera a.m.k. 50 cm 4 h&d, a.m.k. 25 cm 4 breidd med u.p.b. 5 cm breidum gulum og
raudum rondum med endurskini.”

! sj4 Umferdarslys og vindafar, afangaskyrslur I og II. ORION Radgjof og Verkfradistofnun HI.
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Heimildir

Skyrsla fyrri afanga (Slysationi voru- og hopbifreida, januar 2005. ORION
Radgjof og RANNUM) inniheldur visun i heimildir sem lagdar eru til grundvallar
faglegri umreedu vegna verkefnisins.
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Vioauki

Slysationi voru- og hopbifreida

Afangi I

Samantekt um breytingar 4 menntun atvinnubilstjora vegna ESB-reglugerdar nr. 2003/59/EC:

VEGEN QG VI - NR

9 - 1. DESEMBER 2005

3

Yrkessjaferer ma pa kurs

Nytt EU-direktiv gjer at
landets 50 000 yrkessja-
farer ma ta etteroppleer-
ing hvert femte ar. Alle
nye yrkessjaferer ma ta
tilleggsutdanning for &
fa et kompetansebevis i
tillegg til fererkort.

HENRIETTE ERKEN BUSTERUD

EU krever at alle nye sjafarer
skal ha et bevis for at de opp-
fyller en del grunnleggende
kompetansekrav utover det a
ha fererkort. Formalet med
direktivet er a oke trafikksik-
kerheten og sjafarenes kom-
petanse innen transport-
vrket.

- Oppleeringen skal veere
mer transportrettet enn farer-
opplaringen. Den vil ogsa ha
en stor overlapp, selv om det
er en utvidelse, sier Jan
Edvard Isachsen i Statens
vegvesen.

Det betyr at endring av
Vegtrafikkloven, ny forskrift
og leereplan for yrkessjaferer
ma vare pa plass neste ar.

Omfang
For a fa kompetansebeviset
ma nye yrkessjiforer ifolge
EU-direktivet enten besta ei
omfattende prave eller gjen-
nomgd en 280 timers oppler-
ing. Statens vegvesen jobber
na med a utrede hvilken av
de to mulighetene Norge skal
ga for. Dette vil bli sendt pa
haring i februar.

- Alle som far betalt for
kjaringen sin med lastebil,
buss, minibuss og lett lastebil

ma skaffe seg kompetansebe-
viset, sier Isachsen. Han opp-
lyser at det er obligatorisk for
nye buss-sjaforer a ha beviset
innen 10. september 2008,
mens nye lastebilsjaferer ma
ha det et ar senere. Ungdom
som tar fagopplering vil fa
kompetansebeviset i forbind-
else med opplering til fag-
brev.

Alle sjaferer som er i
yrket i dag ma ta et obliga-
torisk kurs pa 35 timer for ar
2013 (buss) og 2014 (lastebil),

Jan Edvard Isachesen | Statens vegvesen er prosjektleder for det nye yrkessjafordirektivet.

og dette skal sa gjentas hvert
femte ar.

- Vi ser for oss at etteropp-
leeringen kan skje i bedrift-
ene. Enmannsfirma ma finne
seg et kurs hos en oppleer-
ingsinstitusjon, sier Isachsen

Positive

Administrerende direktor i
Transportbedriftenes lands-
forening, Christian Aubert,
er forneyd med at det skal
stilles krav til hayvere kom-
petanse hos sjafarene.

(Foto: Henrlette Erken Busterud)

- Vi synes det er positivt
at det blir stilt sterre krav til
yrkessjaforene og er opptatt
av bade oppleringen som
folger av direktivet og av fag-
utdanningen for yrkessjafer-
er. Vi vil nd vurdere hvordan
vi synes direktivet best skal
tilpasses norske forhold. Det
som er viktig for oss er at
oppleringen i forbindelse
med EU-direktivet og fagut-
danningen ma avstemmes
med kravene til forekort sa
det ikke blir s mye over-

sier  Aubert. Ogsa

lapp,
administrerende direktar i

Norges Lastebileier-For-
bund, Gunnar Apeland er
postiv: - Det er greit at direk-
tivet kommer, vi trenger akt
kompetanse. Men vi ansker
at det skal veere mulig & ta
etterutdanningen bade gjen-
nom Kkurs og som privatist.
Vi ensker ikke situasjon der
kurstilbydere presser prisen
opp fordi det er obligatoriske
kurs.

henrib@vegesen.no
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Slysationi voru- og hopbifreida
Afangi 11

ORION Raagjsf ehf.
Krokhals 5A, Reykjavik RABGJIOF EM

Simi: 552 9970

ORION Radgjof ehf. vinnur nii ad rannsokn a slysationi voru- og héopbifreida fyrir
Rannsoknarrad umferdaréryggismala. Pessi konnun er gerd medal rekstraradila til pess ad
kynna nidurstédur rannséknarinnar og fa alit fagadila a peim. Svér einstakra fyrirtaekja verda
medhondlud nafnlaust og engar tilvitnanir til nafngreindra fyrirtzekja verda birtar med
nidurstodum verkefnisins. battaka i konnun pessari er ad ollu leyti frjals og ekki er
naudsynlegt ad svara 6llum spurningum.

Svir oskast feerd inn i petta télvuskjal og send Dr. Skula bordarsyni hja ORION Raogjif
d netfangio skuli@orion.is

1. Hvert af eftirfarandi 6kutaekjum er mest notad innan pins fyrirtakis:
1 hopbifreid (1 vorubifreid T (undir 5 tonn)
O vorubifreid I ( 5—12 tonn) [ vorubifreid I (yfir 12 tonn)

2. Fer fram skipulagt forvarnarstarf innan fyrirtzekisins til ad draga ar fjélda og alvarleika
umferdarslysa voru- og/eda hopbifreida?

OJa O Net
Ef ja, vinsamlegast gefid orstutta lysingu:

Svar;

3. Hvert pessara umferdarslysa hefur reynst alvarlegast hja pinu fyrirtaeki?

O Mating bifreida (] Framurakstur

O Utafakstur 4 beinum vegi 0 Utafakstur i beygju

O Arekstur vid gatnamot (ekid beint) O Arekstur vid gatnamot (beygja)
[J Velta (1 Ekid a vegrid

O Ekid a bra O Ekid a ljosastaur

O Ekid a fastan hlut a akbraut O Aftanakeyrsla

O Ekid a gangandi vegfaranda O Ekid/bakkad a bil a bilastadi

4. Hvert pessara umferdarslysa hefur reynst algengast hja pinu fyrirtaeki?

0O Meaeting bifreida O Framurakstur

O Utafakstur 4 beinum vegi 0 Utafakstur i beygju

O Arekstur vid gatnamét (ekid beint) 0 Arekstur vid gatnamét (beygja)
O Velta O Ekid a vegrid

O Ekid a bra (J Eki0 a ljosastaur

[ Ekid a fastan hlut a akbraut [ Aftanakeyrsla

O Ekid a gangandi vegfaranda 0 Ekid/bakkad a bil a bilastadi

Kénnun pessi er a tveimur bladsidum.
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Slysationi voru- og hopbifreida
Afangi 11

ORION Radgjéf ehf.

Krokhals 5A, Reykjavik RABGJIOF EM
Simi: 552 9970

5. Hverjar eru taldar vera helstu orsakir umferdarslysa sem tengjast voru- og/eda
hopbifreidum fyrirtakisins (1-4 orsakir)?
Svar:

6. Efundan eru skildir streetisvagnar pa reyndist atafakstur i dreifbyli mest aberandi & medal
alvarlegra slysa i konnuninni. Kemur pad a ovart?

OJa O Nei

7. Hverjar telur pa vera helstu orsakir atafaksturs i dreifbyli (1-4 orsakir)?
Svar:

8. Hefur fyrirtakid sérstakar verklagsreglur sem &tladar eru til ad draga r haettu &
umferdarslysum?

OJa O Nei

Ef ja, vinsamlegast gefid orstutta lysingu:
Svar:

9. Hvada forvarnarstarf telur pi ad myndi na mestum arangri medal fagadila a svidi voru-
eda hopbifreida?
Svar:

Vid pokkum bér keerlega fyrir patttokuna og adstod pina vid rannséknir 4 svidi
umferdaréryggis a Islandi.

Svir oskast feerd inn § petta télvuskjal og send Dr. Skitla Pordarsyni hja ORION Rdogjif
d netfangio skuli@orion.is

ORION Radgjof ehf.
Krokhals 5A, Reykjavik
Simi: 552 9970

Kénnun pessi er a tveimur bladsidum.
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