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1 Formali

Skyrsla pessi, Slysagreining — framhjahlaup heegri beygju —, er rannsékn styrkt af
rannsoknar- sj6di Vegagerdarinnar, fjallar um heaegri beygjur og med sérsaka aherslu
a pessa &kvednu gerd af haegri beygjum sem beina hluta af umferdarstraumi framhja
styringu med umferdarljosum. Kunna héfundar Vegagerdinni bestu pakkir fyrir styrkinn
og pad teekifeeri sem i honum félIst til ad skoda nanar efni sem hefur verid litid
rannsakad en er kritiskur hluti af umferdamannvirkjum & héfudborgarsveedinu.
Sérstakar pakkir fa Lilja G, Karlsdéttir, svidsstjori og adrir yfirmenn VSB, fyrir hvatningu
0g studning. Pad er von hoéfunda ad rannsoknin nytist til betri &kvardana, endurbota
og breyttra ahersla i honnun gatnaméta & héfudborgarsveedinu og islandi 6llu.

Hofundar skyrslunnar bera einir abyrgd & efni hennar. Nidurstéour ma ekki ad tulka
sem Yfirlysta stefnu Vegagerdarinnar né Alit peirra stofnanna eda fyrirtaekja sem
skyrsluhéfundar vinna fyrir.
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2 Inngangur

Tilgangur pessa verkefnis var ad rannsaka slysafjolda i haegri beygju framhjahlaupum
a tiu stérum ljésastyroum gatnamétum a héfudborgarsveedinu. Markmidid var ad finna
helstu orsdk slysanna, med adstod slysagagna fra Samgdngustofu, og koma med
tillogur ad urbotum.

A flestum steerri gatnamétum & hofudborgarsvaedinu og i steerri péttbyliskjornum, hér
a landi, hefur haegri beygju framhjahlaup verid neer undantekningalaust notad ad pvi
er virdist 6had umferdarmagni.

Heegri beygju framhjahlaup hafa litid verid rannsokud, baedi hérlendis og erlendis en
almennt hafa helstu rék fyrir notkun haegri beygju framhjahlaupa hérlendis (og erlendis)
verid aukin afkastageta bilaumferdar par sem bilar sem beygja til haegri fara i raun
framhja lj6sastyringu a gatnamotunum. Helstu rok gegn notkun heegri beygju
framhjahlaupa hefur verid slysaheetta fyrir gangandi og hj6landi vegfarendur.

[ pessu rannsoknarverkefni voru skodud pau tiu gatnamot & héfudborgarsvaedinu sem
voru med flest slys i haegri beygju framhjahlaupaum. Algengasta tegund slysa eru
aftanakerslur, par sem ekid er aftan & bil sem er kyrrsteedur eda ekio er aftan a bil sem
bremsar. Aftanakeyrslur eru samtals um 85% af 6llum slysum. Neaest algengast er
hlidarédkeyrsla eda 12 %. Slys a 6véroum vegfarendum voru einungis 1% slysa eda 3
talsins.

Mikill fjoldi aftanakeyrsina bendir til pess ad sjonarhorn dkumanna og yfrsyn i heegri
beygju framhjahlaupunum sé ekki eins og best verdur a kosid.

Fa slys a évordoum vegfarendum komu & évart, en tvd af pessum premur slysum a
ovoroum vegfarendum attu sér stad a gathnamétum Grensasvegar og Miklubrautar og
eitt atti sér stad & gatnamétum Njardargotu og Hringbrautar. Oll prja slysin voru bill §
arekstri vid reidhjol.

Verkefninu var skipt i eftirfarandi verkpaetti:
e Gagnadflun og heimildaleit
e Slysagreining og ryni
e Vettvangsrannsokn og mat a adsteedum
o Skyrsluskrif

Helstu nidurstodur og tilldgur til arbot er ad finna i kdflum 8 og 9.
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3 Slys & islandi

I skyrslu Samgoéngustofu um umferdarslys & Islandi arié 2022 kemur fram ad & landinu
i heild voru slys og 6hopp samtals 5.833 &rid 2013. Toppi var nad ario 2018 med
samtals 7.182, en fjoldinn laekkadi i 5.504 arid 2020. Arid 2022 var samanlagdur fjoldi
slysa og Ohappa hins vegar kominn aftur i 7.171. Leida m& likum ad pvi ad
séttvarnaadgerdir i COVID-19 eigi stéran patt i timabundinni faekkun & samanlégdum
fiélda slysa og 6happa.

A hofudborgarsvaedinu arid 2022 urdu 4.792 6hdpp an meidsla og slys med meidslum
voru 475 (Samgongustofa, 2023). betta gera ad medaltali rim 13 6hopp og 1,3 slys a
hofudborgarsveaedinu a dag.

A slysakorti Samgongustofu ma finna upplysingar um 6ll umferdarslys & islandi sidustu
ar sem skrad voru hja légreglu. A kortinu ma sja timassetningu, orsék og stadsetningu
slysanna.
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4 Tegundir haegri beygju aljésastyroum
gatnamotum

Pad eru nokkrir peettir sem akvarda hvernig haegribeygja & ljosastyrdum gatnamétum
er hdnnud. Helstu peettir eru umferdarhradi, umferdarpungi & vegi, fjoldi gangandi og
hjélandi vegfarenda, tegund umferdar, afkastageta, hlutverk vegar, rymi og adstada a
gatnamétum.

Vidfangsefni pessa verkefnis er heegri beygju framhjahlaup, en til gléggvunar er i
pessum kafla farid yfir adrar mogulegar uUtfeerslur & heegri beygju a ljésastyréum
gatnamé6tum. Jafnframt eru teknir saman kostir og gallar mismunandi Gtfeersina a
haegri beygjum med tilliti til landnotkunar, afkastagetu bilaumferdar, umferdaréryggi
gangandi og hjolandi og skyrleika.

Almennt er notast vid fjérar mismunandi Gtfeerslur & haegri beygjum & gatnamétum og
eru utfeerslurnar syndar & mynd 1. Hver pessara fjégurra Utfeersina getur sidan verid
med undirtfeerslur vardandi lengd akreina, pveranir o.fl.
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Mynd 1: Mismunandi moéguleikar & hénnun haegri beygju a ljésastyroum gatnamotum (heimild:

Channelized Right-turn Lanes at Signalized Intersections: The U.S experience. A. Al-Kaisy,
sommer Roefaro, published 2012.)
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4.1 Heegri beygja med deildri akrein (A)

Umferd sem beygir til heegri deilir akrein med umferd sem fer beint i gegnum
gatnamoétin (e. non-channelized right-through lanes).

Kostur vid pessa Utfeerslu er ad gatnamdétin verda minni ad umfangi, sem pydir ad
pverunarvegalengd yfir heegri akreinina fyrir gangandi og hjolandi vegfarendur er stutt.
Umferdaroryggi fyrir gangandi og hjolandi vegfarendur sem pvera akreinina er gott.

Okostur er ad par sem sem umferd er mikil pa getur pessi Gtfeersla leitt til pess ad
bilaumferd sem aetlar beint yfir gatnamot parf ad haegja & sér og bida eftir ad vegurinn
verdi greidfeer og pa getur skapast heetta a aftanakeyrslum. Daemi um pessa Utfeerslu
ma sja & myndum 2 og 3.

Mynd 3: haegri beygja med deildri akrein & gatnamo6tum Hofdabakka og Bildalshéfda i Reykjavik.
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Peir sem beygja til haegri i pessari Gtfeerslu purfa jafnframt ad hafa varann & sér
gagnvart gangandi og hjolandi vegfarendum sem ferdast samsida peim & leid beint i
gegnum gatnamétin. Passa parf vel upp & ad allar sjénlengdir séu g6dar i pessari
Utfeerslu. Meelst er til pess ad & 6llum ljosagatnamotum sé stédvunarlina vélknuinna
Okuteekja dregin 4-6 m aftan vid stddvunarlinu hjélreidamanna og gangandi
vegfarenda til pess ad tryggja betri sjonlengdir og auka umferdaroryggi.

4.2 Heegri beygja med sér akrein (B)

Umferd haegri beygju er med sér akrein fyrir beygju, en eftir beygju deilir hun akrein
med umferd & hinni gétunni.

Heegri beygja med sér akrein (e. non-channelled right-only lanes) er oft naudsynleg a
gatnamo6tum med mikilli umferd til pess ad auka afkdst gatnamétanna og minnka
haettuna a aftanakeyrslum. Hver umferdarstraumur er pannig med sina sér akrein. Tvo
deemi um pessa utfeerslu ma sja & myndum 4 og 5.

Mynd 4: Haegri beygja med sér akrein & gathamotum Breidholtsbrautar og Stangar.

10
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Mynd 5: Heegri beygja med sér akrein & gathamotum Bustadavegar og Grensasvegar.

Okostir eru ad pessi Gtfeersla tekur meira plass en haegri beygja med deildri akrein.
pad pydir lengri pverunarvegalengdir fyrir gangandi og hjélandi. Umferdareyja milli
akstursstrauma getur verid naudsynleg til ad bjéda upp a rymi fyrir gangandi og
hjélandi vegfarendur sem na ekki ad pvera yfir alla gétuna.

Likt og i utfeerslu med deildri akrein pa purfa peir bilar sem beygja til haegri i pessari
Utfaerslu einnig ad hafa varann & sér gagnvart gangandi og hjélandi vegfarendum sem
ferdast samsida peim & leid beint i gegnum gatnamotin. pvi parf ad passa vel upp &
ad allar sjonlengdir séu gdédar i pessari Utfeerslu og eeskilegast veeri ad draga
stodvunarlinur vélkndinna 6kuteekja 4-6 m aftar en stodvunarlina hj6landi og gangandi
vegfarenda.

4.3 Heegri beygja med framhjahlaupi (C)

I heegri beygju med framhjahlaupi (e. channelized right-turn lanes) er haegri beygjan
tekin framhja ljésastyringunni og kemur & bidskyldu inn & gétuna eftir beygju.

Kostur vid pessi Utfeerslu er ad hun afkastar fleiri bilum heldur en gatnamét par sem
haegri umferd er leidd inn i ljésastyringuna.

Okostur er ad Gtfeerslan tekur mikid plass, sem pydir ad gangandi og hjolandi
vegfarendur purfa ad fara yfir lengri vegalengd til ad pvera géturnar. Okumenn purfa
einnig hér ad hafa varann & sér gagnvart gangandi og hj6landi vegfarendum og pvi
naudsynlegt ad tryggja godar sjonlengdir. Gatnamot med pessarri Gtfeerslu eru floknari
yfirferdar fyrir gangandi og hjolandi vegfarendur par sem peir verda ad taka millistopp
& tveimur til premur umferdareyjum til pess ad komast yfir gatnamétin. | pessari
Utfeerslu getur jafnframt myndast visst oreidu astand vid bidskyldu eftir beygju milli
bilastrauma.

11
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Mynd 6: Haegri beygjur med framhjahlaupi vido gatnamét Kleppsmyravegs og Saebrautar i
Reykjavik.

bessi ltfeersla & gatnamotum hefur notié mikilla vinsaelda & islandi & sidustu premur
aratugum (sja deemi & mynd 6 og 7), og ma segja ad pad hafi verid naerri undantekning
ef ekki var slikt framhjahlaup & steerri ljésastyrdoum gatnamaotum.

1

Mynd 7: Heegri beygju framhjahlaup & gatnamotum Hringbraufar og Strandg6tu i Hafnarfiroi.

A sidustu arum hefur nokkrum gatnamaétum verid breytt yfir i heegribeygju med deildri
eda sérakrein til pess ad auka umferdardryggi gangandi og hjolandi vegfarenda (sja
mynd 8)

12
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Mynd 8: Deemi um gatnamot par sem heegri beygju framhjéahlaupi hefur verid breytt yfir i sérakrein
aljésum. Gatnamét Saebrautar og Katrinartins i Reykjavik.

4.4 Heegri beygja, framhjahlaup med adrein (D)

Utfaerslan haegri beygja, framhjahlaup med adrein (e. channelized right-turn lanes with
dedicated downstream lane) er hefdbundid framhjahlaup haegribeygju, ad vidbeettri
adrein i stad bidskyldu.

Mynd 9: Heegri beygju framhjahlaup med adrlein vid gatnamét Vatnsendahvarfs og
Breidholtsbrautar i Képavogi og Reykjavik.

Helstu kostir eru ad umferd um haegri beygju kemst med pessu méti 6hindrad i gegnum
gatnamotin og sameinast adalstraumi i fléttusvaedi i stad bidskyldu. Pannig faekkar
bagapunktum um einn. Med bagapunkti er att vid stad par sem umferdarstraumar
skerast, koma saman eda greinast. Deemi um utfaerslur eru @ myndum 9 og 10.

13
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) ) ! i Lia s
Mynd 10: Heegri beygju framhjahlaup med adrein & gathamo6tum Holshrauns og Fjardarhrauns i
Hafnarfirdi.

Okosturinn vid pessa lausn er ad eftir sem adur eru bagapunktar vid gangandi og
hjélandi umferd ennpa til stadar. bPessi Gtfaersla tekur einnig upp mikid landsvaedi.

4.5 Samanburdur & heegri beygju tegundum

Helstu kostir og gallar vid fyrrgreindar fjérar Gtfeerslur & heegribeygju a ljésastyroum
gatnamétum eru teknir saman i t6flu 1.

Tafla 1: Kostir og gallar & fjérum utfaerslumdguleikum fyrir haegri beygju.

A B C D
Deild akrein Sérakrein Framhjahlaup Framhjahlaup
med adrein

Hversu mikid landsveedi fer undir Gtfeersiu
a heegri beygju?

Hvernig er afkastageta fyrir bilaumferd?

Hvernig er umferdardryggi gangandi og
hjélandi?

Hversu audvelt er ad skilja gatanamétin? Erfidara Erfidara

Af samantektinni i toflu 1 mé sja ad utfeerslur A og B eru almennt akjésanlegri en
Utfeerslur C og D pegar & heildina litid. Ef aftur & méti er einungis horft a afkastagetu
fyrir bilaumferd pa skora utfeerslur C og D betur.
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5 Gagnadflun og heimildaleit

Framhjahlaup haegri beygju er viss Utfeersla & pvi ad leyfa haegri beygju & raudu ljosi
(e. Right-turn-on-red). Pad ad mega beygja til haegri & raudu ljési er naer eingdngu
bandariskt fyrirbaeri sem & reetur sinar ad rekja til oliukreppunnar a attunda aratug
sidustu aldar (Winberg,2022). Hugmyndin a bakvid pad ad leyfa haegri beygju a raudu
lj6si var ad spara bensin og stytta ferdatima. Neikvaed ahrif fyrir gangandi og hjélandi
vegfarendur voru hins vegar virt ad vettugi pegar slikar beygjur voru leyféar. Med
auknum fjdlda gangandi og hj6landi vegfarenda hefur t.d. New York borg brugdist vid
med pvi ad banna heaegri beygjur a raudu ljési.

Bandariska utgafan af haegri beygju & raudu ljosi hefur aldrei verid leyfd & islandi, en
med tilkomu framhjahlaupa haegri beygju ma segja ad island hafi komist nalaegt pvi ad
leyfa heegri beygjur a raudu ljési. Goégn um pad hveneer fyrsta framhjahlaup haegri
beygju var byggt & islandi fundust ekki en setla méa ad pad hafi verid & arunum 1975-
1980.

A arunum 1970-2000 var héfudahersla i samgonguskipulagi & islandi st ad greida gétu
bilaumferdar, en minni &hersla var 16gd a gangandi og hjélandi umferd. Na til dags er
algengara ad gangandi og hjélandi vegfarendur fai haerri forgang en bilaumferd.

i toflu 1 sést ad framhjahlaup haegri beygju skorar haerra en hefdbundin haegri beygja
einmitt pegar horft er & afkastagetu bilaumferdar. A &runum 1970-2000 hefur pvi legid
beint vid ad baeta vio haegri beygju framhjahlaupi & eins mérgum gatnamétum og
mogulegt var. Allt til ad auka umferdarfleedio, p.e. besta med tilliti til bilaumferdar.

I dag er hins vegar stadan s ad hjolreidar hafa aukist & islandi sidustu tvo aratugina
asamt pvi ad fleiri tegundir fararméta hafa komid fram, svo sem rafhjél, hlaupahjol og
onnur orflaedisfararteeki sem ferdast um a géngustigum. Med pessarri aukningu hafa
okostir haegri beygju framhjahlaups komid skyrar fram sbr umfjollun i kafla 4.

pad er engu ad sidur athyglisvert hve litid haegri beygju framhjahlaup hafa verio
rannsokud, bsedi hérlendis og erlendis, en eftirfarandi deemi varpa nokkru ljési a
stéduna:

e Rannsokn sem beindist ad umferdadryggi gangandi vegfaranda i borginni
Zunyi i Kina syndi ad gangandi vegfarendur voru i meiri haettu & gatnamo6tum
med haegra framhjahlaupi en & hefébundnum gatamo6tum. Helsta astsedan var
sU ad framhjahlaup heegri beygju bydur upp & meiri umferdarhrada, sem aftur
eykur heettu & meiri skada ef gangandi vegfarandi verdur fyrir bil. Pess vegna
meela greinahéfundar gegn pvi ad borgir noti framhjahlaup haegri beygju.
Hofundar nefna einnig skort & rannsdknum & umferdardryggi gangandi
vegfaranda & haegri beygju framhjahlaupi og benda & mikilvaegi fleiri rannsokna
a malinu. (Science Direct)
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e | annarri rannsékn var athugud stada freeda (e. Literature review) og gerd

athugun & naverandi venjum, umferdarstyringu (e. traffic control) og reynslu
stofnana sem sja um malefni pjodvega (e. highway agencies). bvi til vidbotar
var gerd frumrannsékn (e. empirical study) & hegdun d6kumanna, med tilliti til
umferdarstyringar vid framhjahlaup haegri beygju.
Nidurstodur eru helstar ad pad var almennur skortur & pekkingu, & 6ryggi og
rekstri framhjahlaupa heegri beygju, og pad kann ad skyra ad litid finnst af
leidbeiningum vardandi svona beygjur. Rannsoknin bendir einnig til ad
vidkomandi stofnanir treysti mjog a verkfreedilega démgreind (e. engineering
judgment) pegar kemur ad hénnun & framhjahlaupum haegri beygju. (Roefero,
2011).

e A vef Vegagerdarinnar er ekki ad finna hénnunarleidbeiningar fyrir ljosastyrd
gatnamot a Islandi. | skjalinu ,Géngupveranir - Leidbeiningar* ma finna
leidbeiningar um hénnun géngupverana a framhjahlaupum. bar kemur fram ad
framhjdhlaup & gatnamo6tum geti 6gnad o©ryggi gangandi vegfarenda.
Vegagerdin leggur par til ad hafa hradahindrun eda krappan boga til ad draga
ar umferdarhrada. (Vegagerdin, 2014)

e [ skjalinu ,Veghdnnunarreglur — kafli 8 Yfirbordsmerkingar bls. 31-32 mé finna
leidbeiningar vardandi yfirbordsmerkingar vid vegamét med ljésastyringu en
ahugavert er ad sja ad teikningarnar hafa framhjahlaup i allar attir. | skjalinu
kemur fram hvernig skal merkja gongupverun baedi fyrir ljésastyrdoa
gbngupverun og an ljésastyringar. Upplysingar vardandi bidskyldumerkingar
eru afar éljésar i skjalinu en fram kemur ad ,,bidskyldumerkingar skal einungis
setja fyrir umferd i framhjahlaupum par sem asteeda pykir til* en ekki er gefid
upp hvenaer asteeda pykir til. Pa ma finna leidbeiningar um styrilinur fyrir
vinstribeygjur. (Vegageradin, 2019).

e Skyrslan ,Hénnun ljésastyrdra gatnamoéta“ kom Ut i juni 2022 og var styrkt af
RannsoOknarsj6di Vegagerdarinnar. bar eru greindir hoénnunarstadlar fyrir
ljésastyrd gatnamot i Danmorku, Noregi og Pyskalandi, i peim tilgangi ad leggja
grunn ad samskonar hénnunarstadli fyrir island. Hvergi i pessari skyrslu koma
fram upplysingar um hénnun a framhjahlaupi heegri beygju. Ekki er tekid fram
hvers vegna pessar upplysingar koma ekki fram og pad vekur spurningar um
pad hvort ekki sé meelt med framhjahlaupi haegri beygju i pessum l6ndum.
(EFLA, 2022)

e [ pyska stadlinum ,Guidelines for traffic signals* kemur fram ad einungis skal
gera rao fyrir framhjahlaupi haegri beygju a péttbylum sveedum par sem 6ryggi
gangandi og hjolandi vegfarenda er tryggt. Eins kemur fram ad nota skuli
lj6sastyringar a umferd i haegri beygju par sem vid a. (FGSV, 2015)
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6 Slys i heegri beygju framhjahlaupi.

Greining slysa i haegri beygju framhjahlaupi a héfuéborgarsveedinu afmarkast i pessu
verkefni vid pau tiu gathamét med flest skrdd slys i heegri beygju framhjahlaupi a
timabilinu fr4 1. jandar 2017 til 31. desember 2021. Upplysingar um slysafjolda er
fengin af slysakorti Samgdngustofu

Gatnamétin tiu eru 6ll med heegri beygju framhjahlaupi (tegund C ar kafla 4) en hénnun
er mismunandi vardandi géngupveranir, frareinar og adleeg gatnamot (sja toflu 2).

Tafla 2: Yfirlit yfir gathamotin og helstu eiginleika peirra.

. Hradi Virkir . . —

Gatnamot (km/Klst) Stefna ferdamatar Eftir beygju : Fréarein
Grenséasvegur - Ja&, en ekki i

1 Miklabraut 5060 SV forgang . X
Kringlumyrarbraut — . Haegribeygja

2 Miklabraut 60/60 N-A Ja eftir 20 m 80m
Nybylavegur — _ . Haegribeygja

3 Dalvegur 60/50 A-S x (gong) eftir 20 m 50m

4 Hafnarfjardarvegur — 50/60 N-A Ja Str_aeto stopp 70m
Arnarnesvegur eftir 10 m
Njardargata - Jé&, en ekki i

5 Hringbraut Austur 50/60 N-A forgang ) 60m
Njardargata - ~ -

6 Hringbraut Vestur 50/60 SV X 50m
Reykjanesbraut — Hringtorg

7 Fjardarhraun 60/60 SN X eftir 200 m 7sm

8 puUs6ld — Vikurvegur : 50/50 N-V X - 75m
Vesturlandvegur — J&, en ekki i

9 Hofdabakki 60760 AS forgang . 90m

10 Hgaleltlsbraut - 50/60 N-A Ja&, en ekki i ) 50 m
Miklabraut forgang
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Mynd 11: Kortayfirlit af gathnamétunum.

| vidauka ma sja loftmyndir sem syna nakveema stadsetningu heegri beygju
framhjahlaupanna sem skodud voru i pessu verkefni.

6.1 Tegundir slysa

Fjoldi slysa i haegri beygjum & umreeddum tiu gathamétum & héfudborgarsveedinu eru
tilgreind og flokkud eftir tegund i toflu 3 . Pvi midur lagu ekki fyrir umferdartalningar i
haegribeygjunum sjalfum og umfang verkefnisins baud ekki upp & ad framkveema

talningar. pessi skyrsla inniheldur pvi ekki upplysingar um slysationina (slys/ekna km).
Tafla 3: Fjoldi og tegundir slysa.

, o Aftana  Hligar- | Caoahluta . Slysa Framané-
Gatnamoét Fjoldi kevrsla akevrsla edaviod Ovordum kevrsla
y y akbraut vegfarenda Y

Grenséasvegur -

1 Miklabraut 4 29 o 0 2 1
Kringlumyrarbraut —

2 Miklabraut 31 30 0 1 0 0

3 | Nybylavegur - 40 31 8 1 0 0
Dalvegur

4 Hafnarfjardarvegur — 36 35 0 0 0 1
Arnarnesvegur
Njardargata -

5 Hringbraut Austur 34 32 ! 0 ! 0

g | Nardargaa- 23 22 1 0 0 0
Hringbraut Vestur

7 Reykjanesbraut - 38 35 1 5 0 0
Fjardarhraun

8 pusold — Vikurvegur | 19 11 7 1 0 0
Vesturlandvegur —

o Hofdabakki 22 13 o 0 0 0
Haaleitisbraut —

10 Miklabraut 26 26 0 0 0 0

Fjoldi slysa 310 264 36 5 3 2

Hlutfall 85% 12% 2% 1% 1%
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Algengasta tegund slysa eru aftanakerslur, par sem ekid er aftan & bil sem er
kyrrsteedur eda ekid er aftan & bil sem bremsar. Aftandkeyrslur eru samtals um 85%

af ollum slysum. Neest algengast er hlidardkeyrsla eda 12 %. Slys & Ovoéroum
vegfarendum voru einungis 1% slysa eda 3 talsins.

Tvo af pessum premur slysum & 6vordum vegfarendum attu sér stad a gathamotum
Grensasvegar og Miklubrautar og eitt atti sér stad a gatnamétum Njardargétu og
Hringbrautar. Oll prja slysin voru bill i arekstri vi@ reidhjol.

Faestu slysin eru i haegri beygju framhjahlaupi vid gatnamoét nr 8 Pusold-Vikurvegur
(19 slys) og flest slys eru i haegri beygju framhjahlaupi vido gathnamét nr 1 Miklabraut-
Grensasvegur (41 slys) og i heegri beygju framhjahlaupi vid gathamét nr 3
Nybylavegur- Dalvegur (40 slys).

Hlidardkeyrslur koma eingéngu fyrir & eftirfarandi fjorum gatnamétum:
¢ Grensasvegur — Miklabraut
¢ Nybylavegur — Dalvegur
e bUsdld — Vikurvegur
e Vesturlandsvegur - Hofoabakki

Mynd 12: Heegribeygju %ramhjéhlaup, Nybilavegur Dalvur.
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6.2 Alvarleiki slysa

A timabilinu 1. jantGar 2017 til 31. desember 2021 hafa slysin verid ad mestu bundin
vid eignatjon og engin alvarleg slys urdu & timabilinu. Tafla 4 synir ad minnihéttar
meidsli urdu i 17 tilfellum af 310, eda i teepum 6% tilfella, 6hépp an meidsla voru 293
talsins eda 94%.

Tafla 4: Flokkun slysa eftir meidslum

Slys med . ,
Gathamot minnihattar Ohgpp an Alvarleg
. meidsla slys
meidslum
Grensasvegur -
1 Mikiabraut 4 2 39 0
Kringlumyrarbraut
2 _Miklabraut 31 2 29 0
3 Nybylavegur — 40 3 a7 0
Dalvegur
4 Hafnarfjardarvegur 36 ) 24 0
— Arnarnesvegur
Njardargata -
5 Hringbraut Austur 34 4 30 0
Njardargata -
6 Hringbraut Vestur 23 0 23 0
7 R.eykjanesbraut - 38 1 a7 0
Fjardarhraun
busold —
8 Vikurvegur 19 2 17 0
Vesturlandvegur —
%  Hofdabakki 22 1 21 0
Haaleitisbraut —
10 Vikiabraut 26 0 26 0
Fjoldi 310 17 293 0
Hlutfall 6% 94% 0%
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6.3 Timi slysa

Skodad var & hvada tima ars og tima dags slysin attu sér stad

Fjoldi slysa eftir manudum arsins

40
35
30
2
2
1
1

o U1 o wun

0

Jan Feb Mar Apr Mai Jun Agii Sept Okt No6v Des

Graf 1 Fjoldi slysa eftir manudum arsins.

Tafla 5 Fjoldi slysa eftir manudum arsins

Gatnamoét Jan |Feb |[Mar |Apr |Mai [Jun |JGl |Agi |Sept |Okt |N6v |Des |Samtals
Grensdsvegur - Miklabraut 4 3 5 0 4 3 2 8 2| 4 2 4 41
Kringlumyrarbraut - Miklubraut 6 2 3 1 2 2] O 2 1] 2 5 5 31
Nybylavegur - Dalvegur 4 3 2 2 1 5 5 2 2| 8 3 3 40
Hafnarfjar8arvegur- Arnarnesvegur 1 3 5 3 1 4, 7 0 4, 3 3 2 36
Njardargata - Hringbraut A 1 2 4 4 2 o 8 2 3| 4 2 2 34
Njardargata - Hringbraut V 5 4 4 4 1 ol 0 0 3] 0 1 1 23
Reykjanesbraut - Fjardarhraun 7 3 2 3 2 2] 1 7 2| 3 3 3 38
pusold - Vikurvegur 1 0 3 2 4 0] 2 1 1| 2 1 2 19
Vesturlandsvegur - Hofdabakki 4 3 0 0 1 1 0 1 2] 1 4 5 22
Haaleitisbraut - Miklabraut 3 2 2 4 3 1 0 3 3 0 2 3 26
Samtals 36/ 25| 30 23| 21| 18| 25| 26| 23| 27| 26| 30 310

Nidurstddur syna ad 56% slysa eiga sér stad yfir vetrarmanudina fra okt-mars midad
Mogulegar orsakir fyrir pvi geta m.a. verid

Vid 44% slysa

vetrarfaerd og minna skyggni.

a timabilinu apr-sept.

Umferdarpungi getur jafnframt verid orsakavaldur par
sem umferd er oft pyngri yfir vetrarmanudina en sumarmanudina en par sem ekki liggja
fyrir umferdartalningar fyrir allar haegri beygjurnar sem voru skodadar var ekki heegt ad
meta slysatidnina (slys/ekna km) eftir manudum arsins

Slys eftir tima dags og birtustigi voru einnig skodud og ma sja nidurstodur pess &

gréfum 2 og 3.
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Fjoldi slysa eftir tima dags
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Graf 2 Fjoldi slysa eftir tima dags

Fjoldi slysa eftir birtustigi
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Graf 3 Fjoldi slysa eftir birtustigi

Pegar skodadar eru nidurstodur fyrir fjidlda slysa eftir tima dags og birtustigs kemur i
lj6s ad langflest slys eiga sér stad eftir hadegi og i birtu. 61% slysa verda pannig
siddegis og 75% slysa eiga sér stad i dagsbirtu. Umferdin er almennt pyngst
sidadegis og i dagsbirtu og pvi neesta vist ad umferdarmagnio spilar lykilpatt i fjolda
slysa. Ppar sem ekki lagu fyrir umferdartalningar a gatnamotunum var pvi midur ekki
heegt ad reikna Ut samraemda slysatidni til ad bera saman og pannig kanna hvort
umferdarmagnid er eini orsakavaldurinn eda hvort moégulega er einnig um adrar orsakir
aod raeda.
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7 Vettvangsrannsokn

Vettvangsferdir voru farnar dagana 15-16 agust 2022 til pess ad skoda eftirfarandi
atrioi:

¢ HoOnnuna gathaméta

e Vegmerkingar

e Sjonlengd

¢ Almenn hegdun 6kumanna & gathamotunum

Fyrst ma nefna ad astand yfirborosmerkinga & vegum var sleemt & o6llum
gatnamo6tunum. Stédvunarlinur voru ad hluta eda ad 6llu leiti horfnar. Sama ma segja
um bidskyldulinur. bvi til vidbotar voru merkingar illa farnar eda ekki til stadar a
gongupverun fyrir gangandi og hjélandi umferd. Augljést var ad petta haféi ahrif a
hegdun 6kumanna, pvi 0ljést var hvar peir eettu ad stoppa og hver forgangsrédunin
var pegar kemur ad virkum ferdamata.

Oljésar merkingar skapa 6ljosar og 66ruggar adsteedur par sem 6ljost getur verid hver
er i forgangi, hvar megi fara yfir og hvar sé 6ruggt ad stbdva bifreid sem eru i
framhjahlaupinu.

Einnig kom i ljos ad breytileiki umferdamerkinga er mikill.
e [ nokkrum tilvikum var bidskyldmerkingin mjog naleegt pverandi umferd
e [ 6drum tilvikum toluvert fra pverandi umferd.
e Stadsetning yfirbordsmerkingar fyrri bidskyldu var i sumum tilfellum érokrétt og
varasom.
e Enn fremur er stadsetning og heed skilta & nokkrum st6dum réng.
e Merkingar géngupverana voru 6likar.

Pad virdast ekki vera neinar skyrar reglur um vegmerkingar & haegri beygjum med
framhjahlaupum. Merkingar voru ruglingslegar og 6ljésar fyrir 6kumenn bifreida, sem
og fyrir gangandi og hjélandi vegfarendur sem hafa forgang. bessi 6vissa hefur
neikveed ahrif & umferdardryggi og er erlendis grunnur fyrir mégulegar skadaboétakrofur
a veghaldara ef slys verda.
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Mynd 13: Deemi um yfirbordsmerkingar sem eru horfnar, Kringlumyrarbraut-Miklabraut.

A tveimur stédum (Kringlumyrabraut-Miklabraut og Njardargata-Hringbraut) skapadist
endurtekid haettuastand vegna ésamfelldrar styrilinu fyrir umferd sem var ad taka
vinstri beygju par sem umferd af tveimur akreinum endar a premur akreinum og ekki
er skyrt hver & ad taka hvada akrein (sja mynd 14).

Skortur & pessum styrilinum gerir pad ad verkum ad 6kuteeki sem bida vid bidskyldu &
haegri beygju framhjdhlaupi geta 6mogulega attad sig & hvort Okutsekin dar
vinstribeygjunni munu birtast skyndilega & sému akrein og peir atludu Ut a. Hér hefur
leidbeiningum Vegagerdarinnar ekki verid fylgt. Par sem tvaer akreinar beygja til vinstri
p& & ytri styrilina ad vera samfelld og enda i sému deililinu.
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Lo ¢ / e\
Mynd 14: O6ruggar adsteedur skapast par sem heegri beygju straumur og vinstri beygju straumur
meetast sokum pess ad 6ljost er hvada akrein vinstri beygju umferdin 4 ad nota. Njardargata —
Hringbraut.

I nokkrum stédum virtist stadsetning umferdarskilta vera pannig ad Utsyni 6kumanna
skertist. Umferdarskilti eru vissulega mikilveeg en passa parf vel upp a stadsetningu
peirra. Hamarkshradi & 6llum gatnamétum i pessari rannsokn er ymist 50 km/kist. eda
60 km/kist. Oll gatnamétin sem skodud voru i pessu verkefni eru hluti af stofnvegakerfi
hofudborgarsveedisins og par af leidandi med mikilli umferd, mérgum akreinum og i
flestum tilfellum med gongupveranir fyrir virka ferdamata. Allt petta krefst fullrar
einbeitingar okumanna. Oll dparfa skilti, skilti & rongum stodum og adrir hlutir
(girdingar, auglysingaskilti 0.s.frv.) geta valdid truflun sem aftur getur valdido lakara
umferdaroryggi.

Allar heegribeygjur sem voru athugadar i pessari rannsokn hafa storan beygjuradius.
petta eykur umferdarfleedi og styttir umferdatafir, en & sama tima skapar petta
sjonarhorn sem er Oedlilegt og Opaegilegt. Fyrir vikid byrja 6kumenn ,snemma“ ad
fylgjast med umferd a akreininni sem peir eru a leidinni inn a eftir haegri beygjuna (sja
rauda pilu @ mynd 15). | beygjunni eru svo oftar en ekki géngupveranir sem bilar purfa
einnig ad fylgjast med. Ofan & petta beetist sidan vegskilti, ljdsastaurar og adrir bilar

sem geta skyggt a utsynid. (sja myndir 16 og 17). bPannig getur skapast slysahaetta.
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Mynd 15 Daemi um erfitt sjonarhorn fra haegri beygju ad adkomandi bilastraum. Reykjanesbraut -
Fjardarhraun

Mynd 16 deemi um skert Gtsyni vegna ljésastaurs. Vesturlandsvegur - Ho6fdabakki
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Mynd 17: Deemi um skert Gtsyni vegna annarra bila. Dalvegur-Nybilavegur.
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8 Niourstoour

Eins og adur hefur komid fram eru framhjahlaup heegri beygju mjég algeng i islenskri
gatnahdnnun, midad vid dnnur I6nd eins og Danmorku og Holland. Kosturinn vid pessa
hénnun er s& ad han eykur umferdarflaedi og afkdst. Bilar purfa ekki ad bida eftir graenu
josi og pad styttir bidtima. Okosturinn vid honnunina er aftur & méti sa ad
pverunarvegalengd gangandi og hjélandi vegfarenda eykst og fleekjustig
gatnamotanna verdur meiri.

Athyglisvert er ad haegri beygju framhjahlaup eru algeng hérlendis pratt fyrir ad faar
rannsoknir séu til sem stydja vid notkun hennar. Oryggi og skilvirkni pessara lausna er
ad mestu 6pekkt. Engin gogn fundust um slysagreiningar, éryggismat né umferdamat
a pessum utfaerslum.

| pessu rannsoknarverkefni voru skodud pau tiu gatnamot & héfudborgarsvaedinu sem
voru med flest slys i haegri beygju framhjahlaupaum. Algengasta tegund slysa eru
aftanékerslur, par sem ekid er aftan a bil sem er kyrrstaedur eda ekid er aftan a bil sem
bremsar. Aftandkeyrslur eru samtals um 85% af 6llum slysum. Neest algengast er
hlidarakeyrsla eda 12 %. Slys a 6vérdum vegfarendum voru einungis 1% slysa eda 3
talsins.

Mikill fjoldi aftanakeyrsina bendir til pess ad sjénarhorn ékumanna og yfrsyn i haegri
beygju framhjahlaupunum sé ekki eins og best verour a kosid.

F& slys & 6évoroum vegfarendum komu & 6vart, en tvo af pessum premur slysum &
ovoroum vegfarendum attu sér stad & gathamétum Grensasvegar og Miklubrautar og
eitt atti sér stad & gatnamétum Njardarg6tu og Hringbrautar. Oll prja slysin voru bill i
arekstri vid reiohjol.

A timabilinu 1. janGar 2017 til 31. desember 2021 urdu engin alvarleg slys, minnihattar
meidsli urdu i 17 tilfellum af 310, eda i teepum 6% tilfella, 6hdpp an meidsla voru 293
talsins eda 94%.

8.1.1 Oheft syn

Oheft atsyni er mjog mikilvaegt i haegri beygju framhjahlaupum og 6naudsynlegar eda
illa stadsettar vegmerkingar, auka hlutir og grodur eetti ekki ad vera til stadar eda
fordast eftir pvi sem unnt er. Vid pessa rannsékn kom i ljos ad a nokkrum stédum er
syn takmoérkud vegna framangreindra asteedna

Til vidbotar vio 6heft atsyni parf einnig ad tryggja sjonarhorn 6kumanns. Vitt sjonhorn
krefst pess ad 6kumenn snui hofdinu mikid til hlidar til ad sja advifandi umferd. Allar
beygjur sem voru skodadar hafa stéran radius og pvi naer 6kumadur ekki ad fylgjast
med umferd an 6edlilegrar og 6peegilegrar héfudhreyfingar (sjd mynd 18). betta skapar
haettu.
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Mynd 19: Sjénarhorn & gatnamdétum Dalvegs og Nybylavegs.

A mynd 19 sést vel hve mikid ékumadur parf ad snta hofdinu til ad fylgjast med
advifandi umferd. Okumadur horfir pa heldur ekki framfyrir sig & medan.

8.1.2 Vegmerkingar

Vid vettvangsrannsokn kom i ljés ad vegmerkingar voru ofullneegjandi og ogreinilegar
a 6llum gatnamétum. Svo sleemt var astandid ad & neerri 6llum haegri-beygju sveedum
voru yfirbordsmerkingar horfnar ad hluta eda ad ollu leiti. Verst var astandid a
merkingum fyrir bidskyldu og stédvunarskyldu, en merkingar fyrir pverum gangandi og
hj6landi voru vida lélegar. Sja deemi a mynd 20.
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Mynd 20: Oskyr yfirbordsmerking, Vesturlandsvegur-Hofdabakki.

Oljésar merkingar skapa 6ljosar og 66ruggar adsteedur par sem 6ljost getur verid hver
er i forgangi, hvar megi fara yfir og hvar sé 6ruggt ad stédva bifreid sem eru i
framhjahlaupinu.

Einnig kom i ljos ad breytileiki umferdamerkinga er mikill.

I nokkrum tilvikum var bidskyldmerkingin mjdg nalsegt pverandi umferd

i 6drum tilvikum toluvert fra pverandi umferd.

Stadsetning yfirbordsmerkingar fyrri bidskyldu var i sumum tilfellum 6rokrétt og
varasom.

Enn fremur er stadsetning og haed skilta & nokkrum st6dum rong (sja mynd 21).
Merkingar géngupverana voru olikar.

Pad virdist ekki vera neinar skyrar reglur um vegmerkingar & heegri beygjum med
framhjahlaupum. Merkingar voru ruglingslegar og oljésar fyrir 6kumenn bifreida, sem
og fyrir gangandi og hjélandi vegfarendur sem hafa forgang. bessi 6vissa hefur
neikvaed ahrif & umferdartryggi og er erlendis grunnur fyrir mégulegar skadabdtakréfur
a veghaldara ef slys verda.
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Mynd 21: Heed skilta réng, Hafnarfjardarvegur-Arnarnesvegur.

8.1.3 HOnnun

Pegar honnun & framhjahlaupi haegri beygju er skooud kemur i ljés ad ekki er samraemi
i almennri hénnun.

Likleg skyring geeti verio ad pad skorti skyrar reglur fyrir hdnnun a framhjahlaupi heegri
beygju og almennar reglur fyrir hénnun & ljosstyroum gatnamétum. bar af leidandi, likt
og med vegmerkingar, kemur fram tdéluverd fjélbreytni i hdnnun sem aftur leidir til
Oreidu og verra umferdaroryggis.

Forgangsreglur fyrir virka ferdamata eru ekki 6tvirsedar:
e Sums stadar eru gongupveranir en annars stadar ekki.
e Sumar gonguleidir eru upphaekkadar, adrar ekki.
e Radius i beygjum er mismunandi; sumar beygjur préngar — adrar vidar.
e Frareinar framhjahlaupa - allt fr4 pvi ad vanta og upp i 50 m langar.

Eitt peirra atrida sem hefur ahrif & umferdartryggi i framhjéhlaupi heegri beygju er
honnun & frarein. Hér, eins og annars stadar eru ekki til skyrar reglur um hénnun né
utskyring & pvi af hverju sumar frareinar eru meira en 50 metrar langar, medan peer
vantar annars stadar. Almennt gildir ad umferdarpungi styrir lengd frareinar, en benda
ma ad engin frarein er t.d. til stadar & gatnamo6tum Grensasvegar og Miklubrautar par
sem umferdarpungi er mikill (sj& mynd 22).
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Mynd 22: Frarein, Grensasvegur-Miklabraut.

Frarein er stér pattur i hdnnun heegri beygju framhjahlaups til ad auka umferdarflaedi.
A gatnam6tum Grensasvegar og Miklubrautar ma velta upp peirri spurningu hver
tilgangurinn med framhjahlaupinu sé ef engin frarein er til stadar. Umferdin sem beygir
til haegri ,losnar ekki fra“ umferd sem fer beint &fram. Pess ma geta ad ofangreind
haegri beygja var med flestu slysin af peim gathamétum sem skodud voru i pessu
verkefni

Jafnframt ma velta upp peirri spurningu hvort pad sé forsvaranlegt ad hafa haegri-
beygju framhjahlaup inn & jafnstéra umferdaraed og Miklubraut er.
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9 Tillégur til urbota

Byggt & rannsokn a fyrrgreindum tiu gatnamotum pa eru settar fram eftirfarandi tillogur
ad Urbétum, med pad ad markmidi ad draga Ur slysatidni:

Meelt er gegn pvi ad nota heaegri beygju framhjahlaup og eetti slik Gtfeersla ad
vera sidasti valkostur pegar kemur ad hénnun haegribeygja. Sér i lagi par er
umferd gangandi og hjolandi vegfarenda. Umferdargreining er mikilveegt fyrsta
skref til ad meta hvort heegribeygja vido umferdarljés hafi neikveed ahrif &
umferdarfleedi. Sé pad raunin, pa méa skoda hvort framhjahlaup sé naudsynlegt.
Ef framhjahlaup reynist naudsynlegt vegna umferdarfleedis og afkastagetu, pa
veeri aeskilegt ad hanna framhjahlaupio baedi med frarein og adrein sbr daemi
um hollenskt framhjahlaup & mynd 23. Maelt er med pvi ad nyta pennan valkost
pegar valkostir A og B teljast ekki fullneegjandi fyrir umferdarfleedi. Vakin er
samt athygli & pvi ad i hollensku lausninni er ekki nein umferd hjélandi og
gangandi um beygjuna.

A, <7 "\

Mynd 23: Deemi um haegribeygju framhjahlaup med adrein.

Einsleitni i gatnamétahdnnun skapar betri skilning og umferdaréryggi, en
grunnur ad einsleitni er skyrar og 6tvirsedar reglur um gatnamotahonnun. Slikar
reglur eru ekki til hérlendis og fyrir vikid halla gatnahdnnudir sér ad mismunandi
erlendum leidbeiningum sem skila sér i mismunandi hénnun sem getur skapad
Olj6ésar og ruglandi adsteedur fyrir vegfarendur. Lagt er til settar verdi fram
reglur eda a.m.k leidbeiningar fyrir pad hvenaer poérf er er & framhjahlaupum og
hvernig eigi ad utfeera paer.

Skyrsluhéfundar vilja velta fram peirri spurningu hvor pad eigi yfirhtfud ad leyfa
haegri beygju framhjahlaup (an adreinar og fléttusveedis) inn a stérar og
umferdarpungar stofneedar
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e Lagt er til ad lengja styrilinur vid vinstribeygiju til ad koma i veg fyrir haettulegar
adstaedur pegar st umferd blandast umferd ar haegri beygjum.

e Lagt er til ad gera lttekt a stadsetningu skilta og annarra hindrana i naverandi
haegri beygju framhjahlaupum til ad kanna hvort méguleiki sé & ad baeta
sjonlengdir.

e Skyrsluhéfundar leggja til ad lata framkvaema umferdartalningar & haegri beygju

framhjahlaupum a umferdarpyngstu gathamétum hoéfudborgarsveedisins til ad
kanna hovrt haegt sé ad fjarleega eitthvad af naverandi framhjahlaupum.
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10 Vidauki — Gatnamot myndir

10.1 Grensasvegur — Miklabraut

10.2 Kringlumyrarbraut — Miklabraut

o /0
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10.3 Nybylavegur — Dalvegur

N

10.4 Hafnarfjardarvegur — Arnarnesvegur
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10.5 Njardargata — Hringbraut austur
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10.7 Reykjanesbraut — Fjardarhraun

10.8 buso6ld = Vikurvegur
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10.9 Vesturlandsvegur — Hofdabakki
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