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Samantekt og helstu nidurstodur

Hradakstur er algeng orsok umferdarslysa en tengsl hrada og umferdarslysa hafa verid rannsokud af mérgum
adilum m.a. Elvik (2008, 2009, 2012, 2013) og Ragngy (2011, 2013). Ymsum adferdum er beitt til ad stemma
stigu vid hrada a vegum uti m.a. sjalfvirku hradaeftirliti med myndavélum en par er ymist att vid sjdlfvirkt
punkthradaeftirlit par sem punkthradi er vaktadur med sjalfvirkum myndavélum eda sjdlfvirkt
medalhradaeftirlit par sem medalhradi er vaktadur a tilteknum vegkafla milli tveggja sjalfvirkra myndavéla.

i nylegri skyrslu T@I (Transportgkonomisk Institutt, 2014) eru ahrif sjdlfvirks medalhradaeftirlits 4 14 stodum
i Noregi konnud, par af i atta jardgongum. Nidurstodur rannsdéknarinnar benda til ad slysum med
manntjonum faekkar um 12-22% og fjoldi latinna og alvarlegra slasadra minnkar um 49-54% 4 vegkaflanum
milli myndavéla, fyrir tilstilli medalhradaeftirlitsins. ba hefur eftirlitid ahrif utan vegkaflans eda allt ad 3 km
fra hvorri myndavél (46% feekkun slysa med manntjonum). Rannséknir benda pa til ad skilvirkni sjalfvirks
medalhradaeftirlits i jardgdngum geti jafnvel verid meiri en 4 vegum Uti eda allt ad 25% faekkun slysa med
manntjénum og 59% faekkun latinna og alvarlegra slasadra. Til samanburdar pa var faekkun latinna og
alvarlegra slasadra a 1,1 km ahrifasvaedi kringum myndavél i sjdlfvirku punkthradaeftirliti metin a bilinu 12-
49%. Annars vegar eru ahrif sjalfvirks medalhradaeftirlits 4 fjolda latinna og alvarlega slasadra pvi metin
hlutfallslega meiri en ahrif sjalfvirks punkthradaeftirlits og hins vegar er ahrifasvaedi medalhradaeftirlits
steerra en ahrifasvaedi punkthradaeftirlits.

Samanburd ma sja @ mynd ad nedan.

Sjalfvirkt hradaeftirlit - samanburdur

Sjalfvirkt medalhradaeftirlit - innan eftirlitssvaedis Sjalfvirkt punkthradaeftirlit - 1,1 km ahrifasvaedi
Slys med manntjéonum Latnir og alvarlega slasadir SIys med manntjonum Latnir og aIvarIega slasadir
-12% l -12% -12%
-22%
-32%

-49% -49%

-54%

M Laggildi m Hagildi

Hér er leitast vid ad bregda maelistiku & hugsanlegan avinning af sjalfvirku medalhradaeftirliti & mikilvaagum
vegkoflum pjédvega og i jardgéngum & Islandi. [ fyrstu er dllum vegkdflum i pjédvegaskra gefin svokéllud
slysaeinkunn en hun er reiknud pannig ad élikum meidslum er gefid mishatt vaegi eftir alvarleika, i samraemi
vid erlend vidmid. Notast er vid gogn um fjolda slysa fra Vegagerdinni & arunum 2005-2014 par sem
alvarlegustu afleidingarnar voru af tilteknum toga og gogn um fjolda slasadra (latnir medtaldir) skv.
slysakorti Samgongustofu. Med pvi ad nota nidurstodur norsku rannséknanna, sem vitnad er til i pessari
skyrslu, er svo reiknué moguleg faekkun slasadra ef sjalfvirku medalhradaeftirliti veeri beitt 4 vegum Uti og i
jardgongum. A0 lokum, & peim vegkoflum sem fengu haestu slysaeinkunn, er metinn arlegur avinningur af
sjalfvirku medalhradaeftirliti ut fra mogulegri faekkun slasadra og kvordudu einingaverdi. par er adeins horft
til vega utan h6fudborgarsvadisins par sem hamarkshradi er 90 km/klst. en par ad auki eru 6ll jardgong tekin
med.



\

Ag MANNVIT

Nidurstodurnar eru settar fram med peim fyrirvara ad pzer gefi adeins gréfa hugmynd um avinninginn en
rannsokn a tengslum hrada og slysa 4 hverjum stad fyrir sig er utan umfangs pessarar skyrslu.

Pa vegi sem fengu haestu slysaeinkunn ma sja i toflu 1 4 naestu sidu og mat a dsetludum avinningi ut fra
kvordudu einingaverdi i toflu 2 par eftir. Kort sem synir vegkaflana er vid hlid toéflunnar. Kort sem syna
flokkun pjédvega eftir slysaeinkunn ma finna 4 bladsidum 12 og 13 i meginmali.

Skyrslan var unnin af Vilhjalmi Hilmarssyni, hagfraedingi hja verkfraedistofunni Mannvit. Verkefnisstjori var
porsteinn R. Hermannsson, samgodnguverkfraedingur og auk peirra vann Albert Skarphédinsson,
umferdarverkfraedingur ad verkefninu. Fyrir hond Vegagerdarinnar komu ad verkefninu Audur bdra
Arnadéttir, Katrin Halldérsdéttir og Jon Hjaltason.

Mannvit sétti um styrk i rannsdknarsjod Vegagerdarinnar i arsbyrjun 2016 til aframhaldandi vinnu vid petta
vidfangsefni. | framhaldsverkefninu ,Sjdlfvirkt medalhradaeftirlit, hugsanleg innleiding — Helstu sjénarmid,
kostnadur og stadarval” eru peir vegkaflar sem setja eetti i forgang, skv. nidurstodum pessarar skyrslu,
greindir nanar. Gerdar eru tillégur ad stadsetningu myndavéla 4 hverjum kafla og kostnadur vid uppsetningu
og rekstur eftirlitsins daetladur. Skyrslurnar tveer eiga pannig ad geta verid inntak i innleidingardaetlun sem
haegt er ad taka inn i umferdaroryggisazetlun stjérnvalda a seinni stigum.

Hofundar skyrslunnar bera dbyrgd & innihaldi hennar. Nidurstodur hennar ber ekki ad tulka sem yfirlysta
stefnu Vegagerdarinnar eda dlit peirra stofnana eda fyrirteekja sem hofundar starfa hja.
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Tafla 1. Vegkoflum radad eftir slysaeinkunn, 20 hzestu ut fra drsmedaltali i fjolda slysa 2005-2014.

Vegnumer | Heiti (upphafspunktur — endapunktur) Ardagsumferd | Banaslys | Alvarlegslys | Minnihattar slys | Slysaeinkunn
1-d8 Hringvegur (Fra borlakshafnarvegi til brengslavegar) 6.410 0,3 1,4 8,3 73
49-3 Nesbraut (Fra Reykjanesbraut til Hafnarfjar8arvegar) 46.817 0,1 1,3 16,2 67
413-3 Breidholtsbraut (Fra Reykjanesbraut til Hafnarfjardarvegar) 16.956 0,0 1,7 11,0 53
1-f5 Hringvegur (Fra bingvallavegi til Brautarholtsvegar) 6.801 0,3 0,7 4,2 52
1-d2 Hringvegur (Fra Skeidavegi til Gaulverjabajarvegar) 3.363 0,4 0,4 1,4 50
41-11 Reykjanesbraut (Fra Nesbraut til Breidholtsbrautar) 54.025 0,1 1,1 8,6 48
41-2 Reykjanesbraut (Fra Faxagotu til Hafnarfjardarvegar) 23.903 0,3 0,3 3,3 46
49-5 Nesbraut (Fra Flugvallarvegi til Ananausta) 33.652 0,1 1,2 6,7 46
41-3 Reykjanesbraut (Fra Hafnarfjardarvegi til Holtavegar) 25.906 0,0 1,7 6,3 45
43-1 Grindavikurvegur (Fra Reykjanesbraut til Gerdavalla) 2.775 0,1 1,3 3,5 41
1-d6 Hringvegur (Fra Biskupstungnabraut til borlakshafnarvegar) 6.924 0,3 0,2 2,9 40
82-3 Olafsfjardarvegur (Fra Hauganesvegi til Dalvikur, barnaskéla) 1.194 0,3 0,4 1,0 40
49-4 Nesbraut (Fra Hafnarfjardarvegi til Flugvallarvegar) 39.214 0,0 1,2 7,8 38
41-15 Reykjanesbraut (Fra bra yfir Fjardarbraut til braar yfir Vatnsleysustrandarveg) 10.949 0,0 1,2 6,8 36
51-01 Akrafjallsvegur (Fra Hringvegi til Akranesvegar) 2.405 0,3 0,2 0,8 35
1-p7 Hringvegur (Fra Hlidarbraut til Hofnersbryggju) 13.617 0,0 0,9 9,2 35
41-4 Reykjanesbraut (Frd Sundabraut/Holtavegi til Nesbrautar) 34.644 0,2 0,3 4,4 34
410-2 Ellidavatnsvegur (Fra Vifilsstadavegi til Reykjanesbrautar) 1.150 0,3 0,0 0,3 34
40-2 Hafnarfjardarvegur (Fra Fossvogslaek til Képavogslaekjar) 51.450 0,1 0,7 49 33
40-3 Hafnarfjardarvegur (Fra Képavogslak til Vifilsstadavegar) 36.486 0,1 0,7 4,8 33

Athugum ad hér eru allir vegakaflar syndir hvort sem peir eru innan péttbylis eda dreifbylis. Margir af slysamestu vegum landsins eru innan péttbylis, edli malsins
samkvaemt. [ skyrslunni er hins vegar einblint & vegi i dreifbyli en sjalfvirkt medalhradaeftirlit pykir ekki dkjésanleg lausn innan péttbylis.

Vegkaflar innan héfudborgarsvaedisins og annars péttbylis eru syndir med venjulegu letri. Vegir utan péttbylis eru syndir feitletradir. [ toflu & naestu sidu eru syndar
nidurstdodur dbatareikninga, fyrir vegi i dreifbyli eingdngu. Jardgdng eru pa einnig synd i toflunni.
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Tafla 2. Moguleg arsfaekkun i fjidlda slasadra og arlegur abati af medalhradaeftirliti.*

Vegnumer Heiti (upphafspunktur — endapunktur) ALatnir | AAlvarlegt | Arlegur dbati
1-d8 Hringvegur (Fra borlakshafnarvegi til Prengslavegar) -0,11 -0,86 110 m.kr
1-f5 Hringvegur (Fra bingvallavegi til Brautarholtsvegar) 0,00 -0,46 30 m.kr
1-d2 Hringvegur (Fra Skeidavegi til Gaulverjabaejarvegar) -0,11 -0,40 70 m.kr
43-1 Grindavikurvegur (Fra Reykjanesbraut til Gerdavalla) -0,06 -1,03 80 m.kr
1-d6 Hringvegur (Fra Biskupstungnabraut til Porldkshafnarvegar) -0,17 -0,29 95 m.kr
82-3 Olafsfjardarvegur (Fra Hauganesvegi til Dalvikur, barnaskéla) -0,17 -0,29 90 m.kr
51-01 Akrafjallsvegur (Fra Hringvegi til Akranesvegar) -0,17 -0,11 80 m.kr
35-03 Biskupstungnabraut (fra Barfellsvegi til Laugarvatnsvegar) -0,11 -0,57 80 m.kr
1-a8 Hringvegur (Fra Skaftartunguvegi til Hrifunesvegar) -0,17 -0,23 85 m.kr
1-f8 Hvalfjardargéng 0,00 -0,13 7 m.kr
92-10 Oddsskard 0,00 -0,07 3 m.kr
61-45 Bolungarvikurgong 0,00 0,00 1 m.kr
60-46, 60-47,65-01 | Vestfjardagong 0,00 -0,07 4 m.kr
61-38 Arnarneshamar 0,00 0,00 1 m.kr
76-10 Strakagong 0,00 -0,07 3 m.kr
82-6 Mulagong 0,00 0,00 1 m.kr
76-15 Hédinsfjardargong 0,00 0,00 0 m.kr
96-4 Faskrudsfjardargong 0,00 0,00 0 m.kr
1-v5 Almannaskardsgong 0,00 0,00 0 m.kr

Hluti peirra vegkafla sem tilgreindir eru i t6flu ad ofan hafa sidustu misseri verid endurbeettir til ad auka
Oryggi og a 6drum koflum eru endurbaetur fyrirhugadar innan skamms tima. M.v. gefnar forsendur i pessu
verkefni aettu peir vegkaflar sem eftir standa ad vera i forgangi vid innleidingu sjalfvirks

medalhradaeftirlits. Pa vegkafla ma sja @ mynd til hlidar.

1 Athugum ad rédun vega skv. avinningi rimar ekki alveg vid rédunina i téflu 1 sem synir slysaeinkunn. bad skyrist af pvi ad slysaeinkunnin er utbuin med gégnum Vegagerdar fra drunum 2005-2014 sem innihalda fjdlda slysa par sem
alvarlegustu afleidingarnar voru af tilteknum toga. Slysin geta pé innihaldid mismunandi fjdlda slasadra. Vid Utreikning slysaeinkunnar er p6 gerd su einfoldun ad yfir langan tima sé dreifing i fjolda slasadra fyrir slys i hverjum
alvarleikaflokki st sama milli vega. Pegar dbatinn er reiknadur fyrir pa vegi sem fengu haestu slysaeinkunn er talinn upp fjoldi slasadra skv. gognum ur slysakorti Samgongustofu sem tekur til dranna 2007-2015. b4 kom i ljés ad fjoldi
slasadra milli vega er mismunandi fyrir petta Urtak eins og vid var ad buast. R6dunin i téflum 1, og 2,. er p6 nokkurn veginn st sama.
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1. Inngangur

Sjalfvirkt medalhradaeftirlit med myndavélum hefur gefid gdda raun i Noregi en pad er notad & 23 stédum
par i landi. Tengsl hrada og slysa hafa verid rannsékud af moérgum adilum m.a. Elvik (2008, 2009, 2012, 2013)
og Ragngy (2011, 2013) og eru nidurstdodur rannsdknanna samhljoma i flestum atridum: medalhradaeftirlit
hefur marktaek ahrif 4 umferdaroryggi, fjélda latinna og slasadra.

[ nylegri skyrslu T@! (Transportgkonomisk Institutt, 2014) eru &hrif medalhradamyndavéla & 14 stédum i
Noregi kénnud, par af i atta jardgongum. [ skyrslunni kemur fram ad tildrég rannséknarinnar séu pau ad talid
sé ad fyrri rannsoknir & medalhradaeftirliti hafi ekki einangrad ahrif myndavélanna naegjanlega p.e. tengsl
hradaminnkunar og slysafjolda. Med pvi er att vid ad arstidasveiflur, vedurfar, umferdarpungi, adrar
hradamyndavélar og breyting i vegaadstaedum (t.d. tilkoma vegrida, vidhald o.fl.) spila oft stért hlutverk i
atburdarasinni.Nidurstédur rannsdknarinnar benda til ad slysum med manntjonum faekkar um 12-22% og
fioldi latinna og alvarlega slasadra minnkar um 49-54% & vegkaflanum milli myndavéla. bPa hafa
myndavélarnar ahrif utan vegkaflans eda allt ad 3 km frd hvorri myndavél (46% faekkun slysa med
manntjénum). | jardgdngum geta &hrifin verid ivid meiri eda allt ad 25% faekkun slysa med manntjénum og
59% feekkun [atinna og alvarlega slasadra. pad er pvi til mikils ad vinna og dvinningur gaeti ordid verulegur.
Til samanburdar pa var faekkun latinna og alvarlegra slasadra 4 1,1 km ahrifasvaedi kringum myndavél i
sjdlfvirku punkthradaeftirliti metin a bilinu 12-49%. Annars vegar eru ahrif sjalfvirks medalhradaeftirlits &
fiolda latinna og alvarlega slasadra pvi metin hlutfallslega meiri en ahrif sjalfvirks punkthradaeftirlits og hins
vegar er ahrifasvaedi medalhradaeftirlits staerra en dhrifasvaedi punkthradaeftirlits.

Samanburd ma sja @ mynd ad nedan.

Sjalfvirkt hradaeftirlit - samanburdur

Sjalfvirkt medalhradaeftirlit - innan eftirlitssvaedis Sjalfvirkt punkthradaeftirlit - 1,1 km ahrifasvaedi
Slys med manntjonum Latnir og alvarlega slasadir Slys med manntjonum Latnir og alvarlega slasadir
-12% . -12% -12%
-22%
-32%
-49% -49%
-54%

M Laggildi m Hagildi

Mynd 1. Sjalfvirkt hradaeftirlit — samanburdur.

Hér er leitast vid ad bregda maelistiku 3 hugsanlegan avinning af sjalfvirku medalhradaeftirliti & mikilvaegum
vegakoflum pjédvega & islandi. Til ad velja vegkafla, par sem medalhradaeftirlit er liklegt til ad skila arangri,
er vegkoflum i pjodvegaskra hér radad ut frd vegnu slysamedaltali, svokalladri slysaeinkunn. Hun er reiknud
pannig ad élikum meidslum er gefid mishatt vaegi eftir alvarleika, i samraemi vid erlend vidmid. Notast er vid
gogn um fjolda slysa fra Vegagerdinni 4 arunum 2005-2014 par sem alvarlegustu afleidingarnar voru af
tilteknum toga og gogn um fjolda slasadra (latnir medtaldir) skv. slysakorti Samgongustofu. Med pvi ad nota
nidurstédur norsku rannsdéknanna, sem vitnad er til i pessari skyrslu, er svo reiknud moguleg faekkun slasadra
ef sjalfvirku medalhradaeftirliti vaeri beitt a8 vegum ati og i jardgdongum. Ad lokum, & peim vegkoflum sem
fengu haestu slysaeinkunn, er metinn arlegur avinningur af sjalfvirku medalhradaeftirliti ut fra mogulegri
faekkun slasadra og kvordudu einingaverdi. bar er adeins horft til vega utan héfudborgarsvaedisins med
hamarkshrada 90 km/klst. en par ad auki eru 6ll jardgéng tekin med.

Nidurstodurnar eru settar fram med peim fyrirvara ad paer gefi adeins gréfa hugmynd um avinninginn en
rannsokn a tengslum hrada og slysa 4 hverjum stad fyrir sig er utan umfangs pessarar skyrslu.
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1.1 Hvernig virkar medalhradaeftirlit?
Virkni medalhradamyndavéla er lyst ad nedan i meginatridum:

1. Myndavél A tekur mynd af 6llum sem keyra framhja. A sama tima sendir myndavélin lykiltélur til
myndavélar B, sem stadsett er 2-10 km i burtu. Lykiltélurnar innihalda upplysingar um hvenzer
bifreidin fér framhja myndavél A dsamt skraningarnimeri bifreidarinnar.

2. Myndavél B byggir upp lista af bifreidum sem hafa farid fram hja myndavél A. begar pzer bifreidar
keyra fram hja ber hin kennsl 4 peer ut fra lykiltdlum og reiknar medalhradann.

3. 50 metrum seinna er ljos sem blikkar gulu ef bifreid hefur verid ekid of hratt.

Advérunarljés:
Lj6sid blikkar ef pi hefur
keyrt of hratt
Onnur m=lingin:
Ny mynd tekin af 6llum

fararteekjum og
medalhradi reiknadur

Fyrsta malingin:
Mynd tekin af 8llum
farartaekjum ’

Fjarleegdin milli myndavélanna er
venjulega a milli 2 og 10 km

Mynd 2. Medalhradaeftirlit.

1.2 Urlausnarefni og adferdafraedi skyrslunnar

Ef setlunin er taka upp medalhradaeftirlit 4 islandi er mikilvaegt ad vanda til verka vid val & vegkoflum og
forgangsrada peim eftir daetludum avinningi. | pvi felst m.a. ad flokka vegi landsins med pvi ad skoda
langtimamedaltal i fjolda slysa. bar ber helst ad huga ad eftirfarandi:

1. Hvernig 4 a0 flokka vegakafla (4 t.d. ad gefa alvarlegum slysum meira vaegi i forgangsrédun)?
2. Gefur langtimamedaltal slysa hugmynd um framtidina pegar horft er til tengsla hrada og slysafjélda
a islenskum vegum? [ pvi efni parf m.a. ad huga ad eftirfarandi:

Eru ahrif hrada 4 slysafjolda 4 pessum vegum marktek ef leidrétt er fyrir ahrifum
umferdarpunga, vegaadstaedna, arstidasveiflna og fleiri breyta?
Hafa ordid miklar breytingar & vegakerfinu a sidustu arum sem gera ad verkum ad
langtimamedaltal slysa gefur ekki visbendingar um framtidina ef horft er 4 tengsl hrada og
slysa? M.6.0. hefur nu pegar verid gripid til rddstafana?
Er setlunin ad gripa til annarra radstafana en medalhradaeftirlits @ vidkomandi koflum
vegakerfisins?

A pessu stigi er ekki reifad frekar hvernig unnt er ad taka & pessum malum. [ pvi skyni pyrfti ad afla enn
nakvaemari gagna en liggja na fyrir s.s um tildrog og orsok slysa a vegum landsins, hvort hradakstur hafi
spilad lykilhlutverk i atburdarrasinni, hvernig vegaadstaedur voru o.m.fl. bess i stad, sem fyrsta nalgun, er
langtimamedaltal slysafjolda i vegakerfinu greint og gerd tillaga ad pvi hvernig flokka eigi vegkafla og
forgangsrada pvi hvar medalhradaeftirlit verdur tekid upp ef/pegar ad pvi kemur.

Hér eru nidurstodur tveggja adferda syndar; einfalt medaltal og slysaeinkunn. Med einféldu medaltali er att
vid ad vegum er radad eftir slysafjolda par sem sama veegi er sett a mismunandi alvarleika slysa. Pannig er
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littum meidslum gefid sama vaegi og banaslysum o.s.frv. Med slysaeinkunn er att vid ad mismunandi slysum
er gefin einkunn eftir alvarleika og heildarfjéldinn veginn saman i eina einkunn. | pvi efni er horft til
vidmidana fra bandariska samgongurdduneytinu um virdi meidsla sem hlutfall af virdi tolfraedilegs mannslifs
(VSL — value of statistical life)?, pad ma sja i toflu 3. [ toflu 4 ma til samanburdar sja virdi alvarlegra meidsla i
60rum l6ndum. Hér er litlum meidslum gefin einkunnin 2 (sbr. MAIS 1-2), alvarlegum meidslum 6-19 (sbr.
MAIS 3- 4) og banaslysum einkunnin 100 (sbr. MAIS 6). Notast er vid upplysingar af vef Vegagerdarinnar um
fidlda slysa til ad reikna slysaeinkunn.? Athugum ad hér er ekki verid ad horfa til slysatidni p.e. fjdlda slysa &
milljéon ekinna km eins og gjarnan er gert i umferdaroryggismalum heldur fjélda slysa eingdngu.

Tafla 3. Virdi meidsla i Bandarikjunum. Tafla 4. Virdi alvarlegra meidsla i 6drum I6ndum.
MAIS stig | Alvarleiki meidsla | Hlutfall af VSL Land Virdi alvarlegra meidsla % VSL
MAIS 1 Litil 2% Astralia 22%
MAIS 2 Medal 1,6% Austurriki 12%
MAIS 3 Alvarleg 5,8% Frakkland 11%
MAIS 4 Mjog alvarleg 18,8% byskaland 8%
MAIS 5 [ lifshaettu 76,3% Danmérk 16%
MAIS 6 Banaslys 100% Nyja Sjaland 18%
Svibjod 18%
Bretland 11%

Onnur adferd vaeri ad vega slysin hlutfallslega eftir peim kostnadi sem peim er uthlutad i kostnadar-
abatagreiningu. Sa kostnadur inniheldur, til vidbdtar vid virdi tolfreedilegs mannslifs, kostnad sjukrahusa og
l6ggaeslu, eignatjon o.fl. Hins vegar er virdi tolfraedilegs mannslifs pad stor hluti kostnadar ad su adferd ad
vega eingdngu med ,value of statistical life” (VSL) skv. t6flum ad ofan er talin naegja.

2 pessi hlutfoll voru fastsett 4rid 1993 og hafa ekki breyst fram til arsins 2010 (Tooth, 2010).

3 Athugum ad 4 vef Vegagerdarinnar eru upplysingar um fjolda slysa par sem alvarlegustu afleidingarnar voru af tilteknum toga p.e. eitt slys svarar
til einnar bifreidar (utanvegaaksturs t.d) eda dreksturs tveggja eda fleiri bifreida. bessi adferd tekur hins vegar til fjolda slasadra. Ef gert er rad fyrir
ad hlutfallsdreifing fyrir fjdlda slasadra i hverju slysi, innan hvers alvarleikaflokks, sé si sama eftir landshlutum og vegum er haegt ad gera pa nalgun
sem hér er sett fram. Liklegt er ad svo sé ekki en einféldunin mun ad 6llum likindum ekki leida til mikillar bjogunar.
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2. Slysatolur

A myndinni ad nedan er slysakort af islandi 2007-2015, fjoldi slysa eftir alvarleikaflokki. Hér visar svartur punktur til banaslyss, raudur punktur til alvarlegs slyss og
gulur punktur til slyss med litlum meidslum. Mestur péttleiki alvarlegra slysa er @ sudvesturhluta landsins par sem umferdin er mest.

Mynd 3. Umferdarslysakort, 2007-2015 (grzaent = engin meidsli, gult = litil meidsli, rautt = mikil meidsli og svart = banaslys).
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A naestu sidum eru tdflur med télfraedi um pa 20 vegakafla & pjédvegakerfinu med mestan slysafjélda og haestu slysaeinkunn, eftir medaltali dranna 2005-2014 skv.
gognum af vef Vegagerdarinnar. Jardgong eru synd sérstaklega pd svo ad pau fai ekki sérstaklega hda slysaeinkunn skv. pessari flokkun par sem pau henta vel til
medalhradaeftirlits.* ba fylgja kort par sem reiknud slysaeinkunn er synd myndraent (myndir 4-5). Allar télur i téflunum visa til medaltals dranna 2005-2014 eda
medaltals aranna frd opnun mannvirkis til 2014.

Tafla 5. Vegkoflum radad eftir slysaeinkunn, medaltal 2005-2014.

Vegnumer | Heiti (upphafspunktur — endapunktur) Ardagsumferd | Banaslys | Alvarleg slys | Minnihattar slys | Slysatidni | Slysaeinkunn
1-d8 Hringvegur (Fra borldkshafnarvegi til Prengslavegar) 6.410 0,3 1,4 8,3 0,88 73
49-3 Nesbraut (Fra Reykjanesbraut til Hafnarfjar8arvegar) 46.817 0,1 1,3 16,2 3,42 67
413-3 Brei@holtsbraut (Fra Reykjanesbraut til Hafnarfjardarvegar) 16.956 0,0 1,7 11,0 3,03 53
1-f5 Hringvegur (Fra bingvallavegi til Brautarholtsvegar) 6.801 0,3 0,7 4,2 0,76 52
1-d2 Hringvegur (Fra Skeidavegi til Gaulverjabaejarvegar) 3.363 0,4 0,4 1,4 0,52 50
41-11 Reykjanesbraut (Fra Nesbraut til Breidholtsbrautar) 54.025 0,1 1,1 8,6 1,54 48
41-2 Reykjanesbraut (Fra Faxagotu til Hafnarfjardarvegar) 23.903 0,3 0,3 3,3 2,48 46
49-5 Nesbraut (Fra Flugvallarvegi til Ananausta) 33.652 0,1 1,2 6,7 3,55 46
41-3 Reykjanesbraut (Fra Hafnarfjardarvegi til Holtavegar) 25.906 0,0 1,7 6,3 1,81 45
43-1 Grindavikurvegur (Fra Reykjanesbraut til Gerdavalla) 2.775 0,1 1,3 3,5 0,94 41
1-d6 Hringvegur (Fra Biskupstungnabraut til Porldkshafnarvegar) 6.924 0,3 0,2 2,9 0,53 40
82-3 Olafsfjardarvegur (Fra Hauganesvegi til Dalvikur, barnaskéla) 1.194 0,3 0,4 1,0 1,07 40
49-4 Nesbraut (Fra Hafnarfjardarvegi til Flugvallarvegar) 39.214 0,0 1,2 7,8 3,06 38
41-15 Reykjanesbraut (Fra bra yfir Fjardarbraut til braar yfir Vatnsleysustrandarveg) 10.949 0,0 1,2 6,8 0,51 36
51-01 Akrafjallsvegur (Fra Hringvegi til Akranesvegar) 2.405 0,3 0,2 0,8 0,82 35
1-p7 Hringvegur (Fra Hlidarbraut til Hofnersbryggju) 13.617 0,0 0,9 9,2 2,41 35
41-4 Reykjanesbraut (Fra Sundabraut/Holtavegi til Nesbrautar) 34.644 0,2 0,3 4.4 1,55 34
410-2 Ellidavatnsvegur (Fra Vifilsstadavegi til Reykjanesbrautar) 1.150 0,3 0,0 0,3 2,95 34
40-2 Hafnarfjardarvegur (Fra Fossvogslaek til Képavogslaekjar) 51.450 0,1 0,7 49 0,79 33
40-3 Hafnarfjardarvegur (Fra Kdpavogslak til Vifilsstadavegar) 36.486 0,1 0,7 4,8 1,14 33

Vegkaflar innan héfudborgarsvaedisins og annars péttbylis, med laegri hdmarkshrada en 90 km/klst. eru syndir med venjulegu letri. Medalhradaeftirlit hentar betur
utan péttbylis, en peir vegir eru syndir feitletradir.

4 Or ferdaskyrslu Audar boru Arnadéttur eftir fund i umferdaroryggishopi CEDR arid 2015, par sem fjallad er um fyrirlestur Sonja Wiesholzer. ,Likurnar & ad atvik verdi eru laegri i jardgéngum en & hefdbundnum pjédvegi

eda a koflum hradbrauta. Hins vegar er alvarleiki meidsla, sem félk hlytur i slysum i jardgongum, meiri. Haettan a ad latast i umferdarslysi, ad pvi gefnu ad slys verdi, er 50% meiri i jardgéngum en a hefdbundnum pjédvegi
en minni en & kéflum hradbrauta.”



Tafla 6. Vegkoflum radad eftir slysafjolda, medaltal 2005-2014.

Ay MANNVIT

Vegnumer | Heiti (upphafspunktur — endapunktur) Ardagsumferd | Banaslys | Alvarleg slys | Minnihattar slys | Fjoldi slysa
49-3 Nesbraut (Fra Reykjanesbraut til Hafnarfjardarvegar) 46.817 0,1 1,3 16,2 17,6
413-3 BreiGholtsbraut (Fra Reykjanesbraut til Hafnarfjardarvegar) 16.956 0,0 1,7 11,0 12,7
419-2 Hofdabakki (Fra Nesbraut til Hallsvegar) 29.608 0,0 0,3 11,3 11,7
1-p7 Hringvegur (Fra Hlidarbraut til H6fnersbryggju) 13.617 0,0 0,9 9,2 10,1
1-d8 Hringvegur (Fra borlakshafnarvegi til brengslavegar) 6.410 0,3 1,4 8,3 10,0
41-11 Reykjanesbraut (Fra Nesbraut til Breidholtsbrautar) 54.025 0,1 1,1 8,6 9,8
49-4 Nesbraut (Fra Hafnarfjardarvegi til Flugvallarvegar) 39.214 0,0 1,2 7,8 9,0
49-5 Nesbraut (Fra Flugvallarvegi til Ananausta) 33.652 0,1 1,2 6,7 8,0
41-3 Reykjanesbraut (Fra Hafnarfjardarvegi til Holtavegar) 25.906 0,0 1,7 6,3 8,0
41-15 Reykjanesbraut (Fra bru yfir Fjar8arbraut til braar yfir Vatnsleysustrandarveg) 10.949 0,0 1,2 6,8 8,0
40-0 Hafnarfjar8arvegur (Fra Reykjanesbraut,Sabraut til Nesbrautar) 24.533 0,0 0,5 7,3 7,8
41-12 Reykjanesbraut (Fra Breidholtsbraut til Vifilsstadavegar) 38.282 0,0 0,9 6,3 7,2
413-2 BreiGholtsbraut (Fra Jadarseli til Reykjanesbrautar) 28.937 0,0 1,1 5,7 6,8
418-1 Bustadavegur (Fra Hafnarfjardarvegi til Nesbrautar) 38.355 0,0 0,9 5,4 6,3
40-1 Hafnarfjardarvegur (Fra Nesbraut til Fossvogslaekjar) 46.654 0,1 0,5 5,6 6,2
49-2 Nesbraut (Fra Hofdabakka til Reykjanesbrautar) 75.792 0,0 0,8 5,1 5,9
40-2 Hafnarfjardarvegur (Fra Fossvogslaek til Kdpavogslaekjar) 51.450 0,1 0,7 4,9 5,7
40-3 Hafnarfjardarvegur (Fra Képavogslak til Vifilsstadavegar) 36.486 0,1 0,7 4,8 5,6
41-13 Reykjanesbraut (Fra Vifilsstadavegi til Hafnarfjardarvegar) 29.741 0,1 0,4 49 5,4

Sé horft til slysafjolda eingdngu eru allir kaflarnir, ad undanskildum 1-d8 innan péttbylis.

10



Tafla 7. Jardgongum radad eftir slysaeinkunn, medaltal 2005-2014 (eda fra opnun mannvirkis til 2014).

Ay MANNVIT

Vegnumer | Heiti Ardagsumferd | Banaslys | Alvarleg slys | Minnihattar slys | Slysatidni | Slysaeinkunn
1-f8 Hvalfjar6argong 5211 0,0 0,3 1,0 0,68 7,6
92-10 Oddsskard 467 0,0 0,2 1,1 3,74 6,0
61-45 Bolungarvikurgdng 788 0,0 0,2 0,8 1,25 5,4
60-46 Gong undir Breidadals- og Botnsheidi 428 0,0 0,2 0,4 1,92 4,6
61-38 Arnardalshamar 396 0,0 0,1 1,0 2,34 3,9
76-10 Strakagong 236 0,0 0,1 0,4 6,06 2,7
65-1 Gong undir Breidadals- og Botnsheidi 239 0,0 0,1 0,2 3,41 2,3
60-47 Gong undir Breidadals- og Botnsheidi 663 0,0 0,0 0,7 1,43 1,4
82-6 Mulagong 537 0,0 0,0 0,3 2,64 0,6
76-15 Hédinsfjardargong 522 0,0 0,0 0,2 0,76 0,4
96-4 Faskrudsfjaréargong 576 0,0 0,0 0,1 0,36 0,2
1-v5 Almannaskardsgong 340 0,0 0,0 0,1 1,14 0,2
Tafla 8. Jardgongum radad eftir slysafjélda, medaltal 2005-2014 (eda fra opnun mannvirkis til 2014).
Vegnumer | Heiti Ardagsumferd | Banaslys | Alvarlegslys | Minnihattar slys | Slysatidni | Slysafjoldi
92-10 Oddsskard 467 0,0 0,2 1,1 3,74 1,3
1-f8 Hvalfjar6argong 5211 0,0 0,3 1,0 0,68 1,3
61-38 Arnardalshamar 396 0,0 0,1 1,0 2,34 1,1
61-45 Bolungarvikurgdng 788 0,0 0,2 0,8 1,25 1,0
60-47 Gong undir Breidadals- og Botnsheidi 663 0,0 0,0 0,7 1,43 0,7
60-46 Gong undir Breidadals- og Botnsheidi 428 0,0 0,2 0,4 1,92 0,6
76-10 Strakagong 236 0,0 0,1 0,4 6,06 0,5
65-1 GOng undir Breidadals- og Botnsheidi 239 0,0 0,1 0,2 3,41 0,3
82-6 Mulagong 537 0,0 0,0 0,3 2,64 0,3
76-15 Hédinsfjardargong 522 0,0 0,0 0,2 0,76 0,2
96-4 Faskrudsfjaréargong 576 0,0 0,0 0,1 0,36 0,1
1-v5 Almannaskardsgong 340 0,0 0,0 0,1 1,14 0,1
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Heimildir: Vegagerdin
Hnitakerfi: Lambert
keiluvdrpun ISN93
Hofundur: AS

Sidast vistad: 7.4.2016
Sidast Gtgefid:

Skra: Slysakort. mxd
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Slysaeinkunn

Skyringar
Einkunn - medaltal 10 ar
0-5
6-10
11 - 25
— 26 - 50
— 51 - 100

Mynd 4. bjédvegakerfid — flokkun eftir slysaeinkunn — vegid medaltal slysafjlda sidustu 10 ara, allt landid.

MANNVIT
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Slysaeinkunn

Heimildir: Vegagerdin
Hnitakerfi: Lambert
o keiluvorpun ISN93
Hofundur: AS
Sidast vistad: 7.4.2016
Sidast utgefid:
Skra: Slysakort. mxd

{5 MANNVIT

Skyringar
Einkunn - medaital 10 ar
0-5
6-10
—11-25
26 - 50
— 51 - 100

Mynd 5. bjédvegakerfid — flokkun eftir slysaeinkunn — vegid medaltal slysafjolda sidustu 10 ara, SV land.
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3. Faekkun slasadra og avinningur

Hér & eftir verdur einblint & pa vegi utan péttbylis med 90 km/klst. hdmarkshrada sem fengu haestu
slysaeinkunn asamt pvi sem jardgong eru til skodunar, i samrami vid dskir Vegagerdarinnar. Fjoldi slasadra
a vegakoflunum er unninn upp Ur slysakorti Samgdngustofu.

Tafla 9. Samanlagdur fjoldi slasadra eftir alvarleika skv. slysakorti 2007-2015.

Vegnumer Heiti Latinn | Alvarlegt | Litid
1-d8 Hringvegur (Fra porldkshafnarvegi til Prengslavegar) 2 15 117
1-f5 Hringvegur (Fra pingvallavegi til Brautarholtsvegar) 0 68
1-d2 Hringvegur (Fra Skeidavegi til Gaulverjabaejarvegar) 2 29
43-1 Grindavikurvegur (Fra Reykjanesbraut til Gerdavalla) 1 18 75
1-d6 Hringvegur (Fra Biskupstungnabraut til Porldkshafnarvegar) 3 5 42
82-3 Olafsfjardarvegur (Fra Hauganesvegi til Dalvikur, barnaskéla) 3 15
51-01 Akrafjallsvegur (Fra Hringvegi til Akranesvegar) 3 2 18
35-03 Biskupstungnabraut (fra Burfellsvegi til Laugarvatnsvegar) 2 10 30
1-a8 Hringvegur (Fra Skaftartunguvegi til Hrifunesvegar) 3 4 6
1-f8 Hvalfjardargong 0 2 9
92-10 Oddsskard 0 1 2
61-45 Bolungarvikurgong 0 0 2
60-46, 60-47,65-01 | Vestfjardagong 0 1 5
61-38 Arnarneshamar 0 0 2
76-10 Strakagong 0 1 0
82-6 Mulagong 0 0 2
76-15 Hédinsfjardargdng 0 0 0
96-4 Faskrudsfjardargong 0 0 0
1-v5 Almannaskardsgong 0 0 0

Ljést er ad erfitt er ad fullyrda um orsakir slysa og hvort hradi hafi verid ahrifavaldur. A drinu 2015 var tekid
saman yfirlit hraGamaelinga skv. umferdargreinum Vegagerdarinnar a voldum stodum. Meelistadirnir eru 14
talsins, par af tveir & hofudborgarsvaedinu, 10 & Hringvegi utan péttbylis og tveir utan Hringvegar. beir
vegkaflar sem listadir eru i toflu ad ofan koma ekki fram i peirri skyrslu ad undanskildum tveimur vegkoflum:
1-d8 og 1-5. A arinu 2011 voru settar upp hradamyndavélar 4 peim sidarnefnda svo hér verdur einblint 4
1-d8 par sem maelingar na langt aftur i tima. Ekki er dliklegt ad hradi sé ahrifavaldur slysa @ kaflanum en
flesta manudi arsins er medalhradi yfir I6glegum hamarkshrada (Umferdardeild Vegagerdarinnar, 2015).

105
100

95 e \edalhradi

ﬁ V85
90 / \ e Hamarkshradi

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Hradi

85

Manudur

Mynd 6. Medalhradi og V85 hradi (15% 6kumanna keyra hradar) fyrir 1-d8 — (2004, 2006, 2008, 2010, 2012, 2013,
2014).
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Nidurstodur norsku rannsdknanna benda til ef leitast er vid ad leidrétta fyrir bjogunardhrifum annarra patta
en hrada, ad slysum med manntjonum faekki um 12-22% vid innleidingu medalhradamyndavéla og fjoldi
latinna og alvarlegra slasadra minnki um 49%-54%. [ jardgéngum geta &hrifin verid ivid meiri eda faekkun
slysa med manntjonum um allt ad 25% og faekkun l4dtinna og alvarlegra slasadra um allt ad 59%
(Transportgkonomisk Institutt, 2014).

Ef notud eru somu vidmid hér er unnt ad daetla breytingu i fjolda slasadra a vegkdéflunum sem fengu haestu
slysaeinkunn og aaetla arlegan avinning af faekkuninni. Vid Utreikning 4 hugsanlegum 4vinningi er notast vid
sama einingaverd slysa og var reiknad i rannséknarskyrslunni “Kostnadur umferdarslysa” (Haraldur
Sigbdrsson og Vilhjalmur Hilmarsson, 2014) en pad byggir 4 erlendum vidmidum um virdi tolfraedilegs
mannslifs og kostnadarasetlunum Hagfraedistofnunar fra arunum 1996 og 2012 (Hagfraedistofnun Haskdla
islands, 1996 og 2012).

Tafla 10. Moguleg faekkun i arlegum fjolda slasadra og aetladur arlegur avinningur (A= breyting)

Vegnumer Heiti ALatnir | AAlvarlega | Abati arlega
1-d8 Hringvegur (Fra borldkshafnarvegi til Prengslavegar) -0,11 -0,86 110 m.kr
1-f5 Hringvegur (Fra bingvallavegi til Brautarholtsvegar) 0,00 -0,46 30 m.kr
1-d2 Hringvegur (Fra Skeidavegi til Gaulverjabaejarvegar) -0,11 -0,40 70 m.kr
43-1 Grindavikurvegur (Fra Reykjanesbraut til Gerdavalla) -0,06 -1,03 80 m.kr
1-d6 Hringvegur (Fra Biskupstungnabraut til borlakshafnarvegar) -0,17 -0,29 95 m.kr
82-3 Olafsfjardarvegur (Fra Hauganesvegi til Dalvikur, barnaskéla) | -0,17 -0,29 90 m.kr

51-01 Akrafjallsvegur (Fré Hringvegi til Akranesvegar) -0,17 -0,11 80 m.kr
35-03 Biskupstungnabraut (fra Barfellsvegi til Laugarvatnsvegar) -0,11 -0,57 80 m.kr
1-a8 Hringvegur (Fra Skaftartunguvegi til Hrifunesvegar) -0,17 -0,23 85 m.kr
1-f8 Hvalfjardargong 0,00 -0,13 7 m.kr
92-10 Oddsskard 0,00 -0,07 3 m.kr
61-45 Bolungarvikurgéng 0,00 0,00 1 m.kr
60-46/47,65-01 | Vestfjardagong 0,00 -0,07 4 m.kr
61-38 Arnarneshamar 0,00 0,00 1 m.kr
76-10 Strakagong 0,00 -0,07 3 m.kr
82-6 Mulagong 0,00 0,00 1 m.kr
76-15 Hédinsfjardargong 0,00 0,00 0 m.kr
96-4 Faskrudsfjardargong 0,00 0,00 0 m.kr
1-v5 Almannaskardsgong 0,00 0,00 0 m.kr

Arlegur &bati er hadur pé nokkurri dvissu vegna dvissu i kostnadarmati vid hvert slys og 6vissu um hvort ad
nidurstodur norskra rannsékna séu yfirfaeranlegar a islenskar adsteedur. Skoda ber tolurnar med peim
fyrirvara.

Athugum pa ad rodun eftir deetludum abata rimar ekki alveg vid rédunina i toflu 10. bad skyrist m.a. af pvi
ad slysakort Samgongustofu tekur til aranna 2007-2015 & medan slysaeinkunnin er reiknud Ut fra gognum
aranna 2005-2014. R6dunin er p6 nokkurn veginn su sama. bad er ljost ad pessi tala gefur okkur adeins grofa
hugmynd um avinning af medalhradaeftirliti & hverjum kafla en synir p6é hvada forgangsrodun er aeskileg
asamt hlutfallslegum mun @ daetludum avinningi.

Hluti peirra vegkafla sem tilgreindir eru i t6flu ad ofan hafa sidustu misseri verid endurbaettir til ad auka
oryggi og 4 6drum koflum eru endurbaetur fyrirhugadar innan skamms tima. M.v. gefnar forsendur i pessu
verkefni attu peir vegkaflar sem eftir standa, dsamt jardgdéngum, ad vera i forgangi vid innleidingu
medalhradaeftirlits.
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