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Upphafid

VSO Radgjof var stofnud arid 1958. Til arsins 1996 hét fyrirteekid Verkfraedistofa
Stefans Olafssonar, eftir stofnandanum, en i upphafi starfadi fyrirtaekid einkum &
svidi byggingarverkfraedi.

Sagan

Fyrstu arin rak Stefan stofuna med Helga H. Arnasyni og Gunnari B. Gudmundssyni.
Bjarni H. Frimannsson tok vid framkvaemdastjorn af Stefani Olafssyni arid 1969 og
1972 var fyrirteekinu breytt i hlutafélag. Stefan P. Eggertsson kom til starfa 1973 og
eignudust peir Bjarni fljdtlega meirihluta i fyrirteekinu, og voru adalstjérnendur pess i
meira en prjatiu &r. Bjarni og Stefan létu af stérfum 2005 og er fyrirteekid sidan i
eigu 15 hluthafa sem allir eru starfsmenn VSO R&dgjafar.

Vidfangsefnin

Honnun burdarvirkja var lengi vel adalvidfangsefni VSO en & attunda aratugnum var
lagt Gt & nyjar brautir i pjonustu til ad meeta sifellt fjélbreyttari porfum vidskiptavina.
SU préun hefur haldid afram, ymist med tilkomu nyrra radgjafarsvioa eda stofnun
dotturfyrirteekja i samstarfi vio adila med sérpekkingu & viokomandi svidum.

NUid

VSO R&dgjof veitir vidskiptavinum sinum alhlida verkfraediradgjof med pad ad
markmidi ad tryggja peim hagkveemustu lausnir i hverju verkefni sem skila peim
raunverulegum arangri og forskoti & sinu svidi. Starfsmenn VSO Réadgjafar vinna

samkveemt vidurkenndum starfsferlum, fyrirtaeki® hefur sett sér og framfylgir
gaeda- og umhverfisstefnu dsamt jafnréttisadsetiun.

Fyrst og fremst

Astaeda pess ad VSO Radgjof er eftirsoknarverdur samstarfsadili liggur i peirri
meginhugsun sem einkennir allt starf & stofunni og hefur verid oréad meo eftirfarandi
heetti: Vinna okkar grundvallast & stodugri pekkingarleit og virdingu fyrir verkefninu.
Pannig tryggjum vid vidoskiptavinum okkar pann arangur sem parf til ad na forskoti.
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Inngangur

Verkefni petta er unnid af VSO Radgjof med styrk fra Rannsoknarsjodi Vegagerdarinnar.
Fyrir hond VSO vann Grétar Mar Hreggvidsson ad verkefninu. Tengilidur verkefnisins
innan Vegagerdarinnar var Audur Pora Arnadéttir. Tengilidur innan Reykjavikurborgar
var Kristinn Jén Eysteinsson en auk hans naut verkefnid tryggrar adstodar Bjargar
Helgadéttur hja umhverfis- og skipulagssvidi og Jérgens bPormédssonar hja
landupplysingadeild borgarinnar.

Hjolreidar eru heilsusamlegar. bad er nidurstada fjdlmargra visindalegra rannsékna par
sem rannsdkud hafa verid ahrif hjélreida a likamlegt atgervi, offitu, hjarta- og
aedasjukdéma og almennt heilsufar. Rannsoéknir hafa jafnframt synt ad avinningurinn af
hjélreidum fyrir heilsuna sé mun meiri heldur en méguleg ahaetta a ad lenda i slysi, sem
stangast a vio pa mytu ad hjélreidar séu haettulegar. Auk pess hefur synt sig ad eftir pvi
sem hjolreidafolki fidlgar pa faekkar slysum hlutfallslega sem gerir avinninginn fyrir
heilsuna enn meiri (J. Pucher, J. Dill og S. Handy, 2010). Hjolreidar eru auk pess
vistvaenn, mengunarlaus, hljodlatur og 6dyr ferdamati. Af pessum sékum hafa stjérnvold
vida um heim i g rikari meeli reynt ad auka hlutdeild hjélreida sem ferdaméta og gera
hjolreidar ad raunverulegum valkosti fyrir sem flesta.

Reykjavikurborg og Vegagerdin hafa baedi pad markmid ad styrkja hjolreidar sem
samgbngumata. Likan sem meetti nota til ad leggja mat a magn hjélaumferdar og
hjélaleioir félli vel ad peirri stefnu. Med sliku likani opnast akvednir mdguleikar til ad
meta hvada samgodngubaetur er brynastar og hagkvaemastar og geeti jafnframt nyst til
forgangsrédunar framkveemda. Auk pess opnast mdguleikar til ad leggja mat a ahrif
aukningar hj6laumferda a naestu arum a stigakerfio og hvar brotalamirnar eru.

Umferdarlikodn fyrir héfudborgarsvaedid hafa verid i notkun i morg ar i ymsum myndum.
pad likan sem notad er i dag hefur verid i préun sidastlidin tiu &r. betta likan var t.d.
notad baedi vid gerd nys adalskipulags Reykjavikur (AR 2010-2030) og vid endurskodun
svaedisskipulags hofudborgarsvaedisins 2015-2040. Oll umferdarlikon sem notud hafa
verid fyrir h6fudborgarsveedio fram ad pessu hafa verid svokoéllud bilferdalikdn, par sem
ekki er tekid tillit til annarra samgdngumata, p.e. almenningssamgangna, gangandi og
hjélandi. Almennt hefur verid litid svo a ad hlutdeild almenningssamgangna veeri pad litil
ao ekki svaradi kostnadi ad proa sérstakt almenningssamgangnalikan. Petta hefur hins
vegar breyst og nu er i préun likan fyrir almenningssamgéngur sem verdur hluti af
umferdarlikani héfudborgarsveedisins. Vardandi gangandi umferd hefur jafnan verid litid
svo & ad ferdir sem farnar eru gangandi séu fyrst og fremst ferdir innan svaedis (reita) og
hafi pvi ekki teljandi &hrif a heildarferdafjéldann, auk pess sem génguferdir eru gjarnan
tengdar 68rum ferdum s.s. ferdum med almenningssamgdngum. Mikil vakning hefur
orodid i hjolreidum sidustu arin og sifellt fleiri nota hjélreidar sem samgoéngumata og flest
bendir til ad peim muni halda afram ad fidlga. bvi er naudsynlegt ad skoda pann péatt
betur og er pessi rannsékn hugsud sem fyrsta skrefid i att ad hjélalikani fyrir
hoéfudborgarsveedid. Rannséknin mun lika varpa ljosi ad hvada gagna er naudsynlegt ad
afla fyrir frekari rannsoknir og proun hjélalikans.

I pessari rannsokn er augum beint ad hjolaumferd & stofnstigum fyrst og fremst. baer
talningar sem gerdar hafa verid eru notadar til samanburdar vid nidurstédur likans, auk
pess sem upplysingar ar ferdavenjukénnun fra 2011 eru notadar til ad meta ferdatima og
ferdalengdardreifingu. Jafnframt er byggt & gbgnum um hjolaferdir a
hoéfudborgarsveedinu sem aflad var fra Strava, en pad er simaforrit (svokallad ,app“) sem
er mikid notad af hj6lreidafdlki til ad skrasetja og halda utan um ferdir sinar.
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Tilgangur og markmid

Tilgangur verkefnisins er ad leggja drdg ad proun likans fyrir hjélandi umferd a
hofudborgarsvaedinu. Slikt likan getur veitt mikilvaegar upplysingar og stutt vid
akvardanatdku m.a. varéandi uppbyggingu hjélastiga og annarra samgdéngumannvirkja.
Markmidio med proun likansins er ad med timanum verdi pad hluti af umferdarlikani
hofudborgarsvaedisins. Auk pess er markmid verkefnisins ad studla ad frekari préun a
umferdarlikani h6fudborgarsveaedisins i pa att ad pad taki tillit til fleiri ferdamata.

Bakgrunnur og forsaga

Arid 2005 fékk VSO Radgjof styrk fra Rannsoknarsjodi Vegagerdarinnar til ad endurbaeta
umferdarlikan fyrir héfudborgarsveedid, enda héféu pa adur komid fram abendingar um
ymsa paetti sem geetu aukid nakveemni eldra likans. Nidurstddur peirrar vinnu voru settar
fram i tveimur skyrslum Nytt umferdarlikan héfudborgarsveedisins (VSO R&dgjof, 2005)
og Nytt umferdarlikan héfudborgarsvaedisins, framhaldsverkefni (VSO Radgjof 2006).
EKkki er eetlunin ad fjalla nema lauslega um umferdarlikan héfudborgarsvaedisins i pessu
verkefni og einungis par sem snyr ad hjélalikaninu beint. bvi er visad er i adurnefndar
skyrslur til frekari gldggvunar & virkni og uppbyggingu umferdarlikans
hoéfudborgarsvaedisins.

VSO Radgjof hefur pvi préad og vidhaldid umferdarlikani fyrir héfudborgarsveedid i yfir 10
ar og hefur pvi ordid mikla reynslu a pvi svidi. Par innan dyra er mikill vilji fyrir pvi ad
halda préun likansins afram. Préun umferdarlikana erlendis er a pann veg ad pau taka
& meira tillit til annarra ferdamata og eru ad verda pad sem kalla meetti ,fijolmata“ likon
(e. multi-modal). Pad er pvi engin spurning ad horfa skuli i pa att vid aframhaldandi
bréun umferdarlikans héfudborgarsveedisins. NG pegar er i gangi hja VSO Radgjof, i
samvinnu vid SSH (Samband sveitarfélaga a héfudborgarsvaedinu), vinna vid préun
likans fyrir almenningssamgongur & hofudborgarsvaedinu. Pvi liggur pad i hlutarins edli
ad likan fyrir hj6laumferd sé neest a dagskra.
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Umfjollun

I gildandi samgoénguazetiun fyrir 2011-2022 eru sett fram markmid um greidar,
hagkveemar, éruggar og umhverfislega sjalfbaerar samgéngur (Alpingi, 2012). Aherslur til
ad na pessum markmidum eru m.a. ad hjélandi og gangandi vegfarendum verdi
audveldad ad komast leidar sinnar og skapadar verdi adstaedur til ad ganga og hjdlreidar
i péttbyli verdi greidur og 6ruggur samgéngumati. Samkveemt samgénguéeetlun & ad
Utbla aeetlun um sjélfbeerar samgéngur i samvinnu vid sveitarféldg med aukna aherslu &
almenningssamgdngur, géngu og hjélreidar med pau markmio ad leidarljési ad draga ur
umhverfisahrifum, samgéngukostnadi og auka naerpjénustu vid borgarana. | samvinnu
vid sveitarféldgin verdi lokid vid skilgreiningu a grunnneti hjélreidastiga innan helstu
péttbyliskjarna og fjarmagni samgénguaaetiunar til géngu- og hjélreidastiga veroi
forgangsradad i uppbyggingu & aeetlunartimabilinu. | Adalskipulagi Reykjavikur 2010-
2030 eru sett fram markmid um aukna hlutdeild hjélreida og leidir til ad n& peim
markmidum. Reykjavikurborg og Vegagerdin hafa pvi baedi pad ad markmid ad styrkja
hjélreidar sem samgdngumata. Likan sem nota meetti til ad leggja mat & magn
hjolaumferdar, mogulegar hjolaleidir, hugsanlegar brotalamir o.fl. fellur vel ad peirri
stefnu.

Samkveaemt ferdavenjukdnnun fra 2011 er medalferdatimi bilferda a hofudborgarsveedinu
ramar 12 minuatur og hlutfall ferda sem eru 5 minGtur eda styttri er um 26%. bad er ekki
Oraunheeft ad eetla ad einhver hluti pessara ferda gaeti verio farin a reiohjoli i stad bils og
slikt likan gefur moguleika a meta 4 hvada leioum hagkveemast vaeri ad styrkja hjélreidar
sem samgongumata. Ad sama skapi ma tiltélulega audveldlega leggja mat a hvado
fyrirhugud aukning hjélandi umferdar a pessum tilteknu leidum muni pyda, finna
mogulega floskuhalsa o.fl.

Um hjélalikén

Proun likana fyrir hjolaumferd er talsvert styttra & veg komin heldur en likana
bilaumferdar (Gregory Gould, og Alex Karner, 2010). Umferdarlikén voru upphaflega
honnua til pess pess ad svara spurningum um vegaframkvaemdir, s.s. hversu margir bilar
munu nota fyrirhugadan veg, meta ahrif tiltekinna uppbyggingaraforma a gatnakerfié og
pess hattar. Seinna voru likdnin Gtvikkud til ad svara spurningum um
almenningssamgongur; s.s. hversu margir muni nota fyrirhugada lestarlinu/straet6leid og
hver verdi moguleg ahrif pess & umferdina um gatnanetid. bannig hefur megin &herslan
lengst af verid & bilaumferd, po petta hafi verid ad breytast sidustu arin.

Likon fyrir hjdlaumferd lata talsvert 68rum lI6gmalum en likon fyrir bilaumferd (E.
Beheshtitabar, S. A. Rios, D. Kénig-Hollerwdger, Z. Svaty og C. Rydergren, 2014). |
bilalikdbnum er t.d. litid svo a ad bilarnir hafi enga moguleika adra en ferdast eftir
gatnanetinu. Hjolandi umferd er hins vegar ekki had gatnanetinu heldur getur lika valid
hjola- og géngustiga (eda enga stiga ef pvi er ad skipta.) bvi er mat a leidavali einn af
proskuldunum vid gerd hjdlalikans. Jafnframt er til mun meira af géggnum um bilaumferd
en hjélaumferd auk pess sem gognin eru af mun meiri geedum. Talningar & bilaumferd
eru lika mun einfaldari og allur bnadur til slikra talninga mun préadri heldur en banadur
til hjélatalninga (Gregory Gould, og Alex Karner, 2010). T.a.m. er bara einn sjalfvirkur
hjolateljari & islandi (vid Sudurlandsbraut sem nylega var settur upp) medan bilateljarar
skipta tugum.

i bilalikénum er leidaval gjarnan latid stjornast af svokélludum vegnum ferdakostnadi, par
sem megin paettirnir eru aksturstimi og akstursvegalengd. [ likénum fyrir
almenningssamgongur beetast vid peettir einsog fargjold, bidtimi, tafir vio skiptingar o.p.h.
Vardandi hjolalikén pa koma til skjalanna peettir sem erfidara er ad leggja mat & med
hefébundnum umferdarlikbnum, s.s. langhalli & stigum og hversu langan krok
hjolreidafolk er tilbuio til ad taka til ad sleppa vio brekkur. Umhverfi stiga hefur lika ahrif
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og hvernig peir eru yfirferdar. Hjélreidafélk er eins mismunandi og pad er margt, og pvi
getur verid erfitt ad leggja einhverja meelistiku & pessa paetti.

I tengslum vid atakid Hjolad i vinnuna hefur Reykjavikurborg safnad upplysingum um
hjolaleidir sem félk velur til og fra vinnu, par sem fram kemur upphafs- og endapunktur
ferdar og leidin sem valin er. Nidurstédur Ur pessari gagnasofnun arid 2010 voru t.d.
lagdar til grundvallar kvéroun um tvéféldun hjolastigs medfram Sudurlandsbraut og
byggingu géngubruar yfir Ellidaarésa. | vidauka ma sja kort fra landupplysingadeild
Reykjavikurborgar sem unnid var uppur gégnum sem séfnudust vorid 2012. Kortlagning
hjélaumferdar getur pvi sannarlega nyst vido mat & framkveemdakostum og pad er engin
spurning ad likan sem getur gefid sannfeerandi nalgun vid raunverulega hj6laumferd
getur stutt reekilega vio pa vinnu.
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Forsendur - uppbygging likans

Stiganet likans

Fyrsta skrefid i uppbyggingu likansins var uppsetning stiganets sem endurspeglar sem
best raunverulegt hjdlastiganet a héfudborgarsvaedinu. Vid gerd stiganets fyrir likanid
var byggt a stigapekju sem unnin var af landupplysingadeild Reykjavikurborgar fyrir
hjolastigakort sem gefid var Ut arid 2012 (Reykjavikurborg, 2012). Stigapekjan var
yfirfarin og baett inn helstu stigum sem baest hafa vid sidan arid 2012. bar ma nefna
nyjan hjélastig medfram Vesturlandsvegi milli Reykjavikur og Mosfellsbagjar, nyir stigur
og bryr yfir Ellidavog o.fl. Talsverd vinna félst i pvi ad gera stiganetio klart fyrir
likankeyrslur par sem mikid var um ad stigar tengdust ekki rétt, en stigar tengdust ekki
rétt saman a yfir 300 stddum og var pad lagad handvirk. bPad er mjég mikilveegt ad stigar
tengist rétt saman pvi slitin tenging getur haft verulega ahrif & leidaval i keyrslum. Auk
pess var 16gd &hersla & ad halda stiganetinu sem einféldustu til ad lagmarka fleekjustig
0g audvelda stillingar. Litid mal er ad fjdlga stigum & seinni stigum i &framhaldandi préun
likansins.

Stigarnir voru flokkadir eftir sama kerfi og gert var i hjolastigakorti Reykjavikur og
flokkunina ma sja a téflu 3.1. Einnig er par synd heildarlengd stiga eftir tegund og er
heildarlengd stiga i stiganeti likansins 560 km.

Tafla 3.1: Flokkun stiga i stiganeti likans

Nuamer Tegund stigs Heildarlengd stiga i likani [km]
1 Adalstigur 160
2 Tengistigur 273
3 Tengistigur - mol 110
4 Adalstigur - mol 1
5 Tengistigur - hjélavisir 7
7 Adalstigur — adskildur 10

Samtals: 560 km

A mynd 3.1 ma sja kort af stiganeti likansins, par sem stigar eru adgreindir eftir tegund.
Stiganetid er lagt ofan & loftmynd fr4 Google til ad einfalda lestur og gera pad skyrara.
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Tegundir stiga
—— Adalstigur
== Adalstigur - adskildur
= Adalstigur - mol
= Tengistigur
== Tengistigur - mol
=~ Tengistigur - hjélavisir

——— Gatalvegur
0 25 5 7.5
Kilometers
Mynd 3.1 Stiganet hjélalikans. Stigarnir eru adgreindir eftir tegund. (loftmynd: Google 2014)
3.2 Talningar
Talningar & hjélreidafélki voru fengnar fra Reykjavikurborg (Reykjavikurborg, 2014).
Samgoéngudeild Umhverfis- og skipulagssvids Reykjavikurborgar framkvaemir fjérum
sinnum 4 ari talningar & nokkrum stédum i borginni. Talid er i mars, juni, september og
desember og talningarstadina ma sja & mynd 3.2
VSO
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Mynd 3.2 Talningarstadir hjélreidatalninga (Mynd: Reykjavikurborg)

i oktober & hverju hausti eru framkveemdar svokalladar snidtalningar & bifreidum i
Reykjavik par sem talid er & nokkrum st6dum sem mynda pversnid um borgina. Fra
arinu 2008 hefur fjoldi hjéIreidafolks verid talinn samhlida & pessum leggjum. A pessum
tima hefur ordid verulega fjdlgun & fjdlda hjélreidafdlks en talid hjolreidafolk skv.
snidtalningu arid 2009 var 1.432 en 3.848 arid 2012, eda sem nemur um 168% fjélgun.
Vegna pessarar miklu fjidlgunar var akvedid ad gera sérstakar talningar a hjolreicaumferd
a voldum stédum fjérum sinnum ari og pad eru peer talningar sem byggt er & i pessu
verkefni.

Ferdavenjukénnun
Arid 2011 var gerd vidamikil kénnun & ferdavenjum ibta héfudborgarsvaedisins
(Capacent, 2011). bar var m.a. spurt um ferdamata, tilgang ferdar, ferdatima o.fl. |
kénnuninni voru skradar 20.950 ferdir, par af voru 747 hjélaferdir. Skipting allra ferda er
sett fram i t6flu 3.2

Tafla 3.2: Heildartdlur ar ferdavenjukénnun fra 2011 vardandi feroamata.

Spurningin var ,,hvernig férstu i ferdina?“ (Capacent, 2011)
Hlutdeild ferdamata

Sem bilstjori 67,1%
Sem farpegi i einkabil 13,3%
Fotgangandi 12,0%
A reidhjoli 3,5%
Sem farpegi i straetisvagni 3,4%
Meéd leigubil 0,2%
A annan hatt 0,5%
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I kénnuninni var einnig spurt um tilgang ferdarinnar. | t6flu 3.3 ma sja skiptingu ferda eftir

tilgangi, baedi fyrir allar ferdir og lika fyrir hjélaferdir eingéngu.

Tafla 3.3: Heildartdlur Gr ferdavenjukénnun fra 2011 vardandi tilgang ferda.

Spurningin var ,hver var tilgangur feréarinnar?“ (Capacent, 2011)

Allar feroir Hjélaferdir eingdngu
Fara heim 33,2% 41,1%
Faraivinnu 19,4% 22,6%
Fara i afpreyingu 13,6% 17,1%
Fara i verslun 8,6% 2,3%
Sinna 6drum erindum 7,5% 2,9%
Keyra/seekja barn 6,1% 2,8%
Fara i skola 6,0% 10,8%
Annad 5,5% 0,3%

Samkveaemt kénnuninni er hlutdeild hjélreida a hofudborgarsvaedinu um 3,5% likt og kom
fram & toflu 3.2. P& er &hugavert ad skoda hjélaferdirnar sérstaklega. A toflu 3.4 er
settur fram medalferdatimi hjdlaferda eftir tilgangi ferda, auk stystu og lengstu ferdar.

Tafla 3.4: Medalferdoatimi hjolaferda eftir tilgangi ferda skv. ferdavenjukénnun

frad 2011 (Capacent, 2011.)

Medalferoatimi Stysta ferd Lengsta ferd

[min] [min] [min]

Fara heim 13,6 1 60
Faraivinnu 15,5 2 60
Fara i afpreyingu 11,6 1 90
Fara i skola 9,0 1 40
Sinna 68rum erindum 14,4 5 90
Skutla/seekja barn 10,0 5 24
Fara i verslun 10,4 2 30
Annad 7,5 5 10
Allar hjolaferdir 13,0 1 90

Pad parf ekki ad koma a 6vart ad medalferdatimi sé mismunandi eftir pvi hver tilgangur
ferdarinnar er. Ferdir til vinnu hafa lengstan medalferdatima og par a eftir koma ferdir til
ad sinna 6drum erindum. P6 ferdavenjukdnnunin sé um margt ageet er einn helsti galli
hennar ferdatilgangurinn ,fara heim.” betta er ekki négu lysandi og segir ekki til um hvort
viokomandi er ad fara heim ar vinnu, Ur afpreyingu, Gr budinni eda hvadan sem er. Enda
er medalferdatimi heimferda nokkru laegri en ferda til vinnu og pessi ferdatilgangur
inniheldur mun meira af styttri feroum en ferdir til vinnu. Ef heegt veeri ad greina
heimferdir Ur vinnu frd 66rum heimferdum yrdi nytsemi pessara gagna mun meiri og a
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betta jafnt vid um alla ferdamaéta i pessari kénnun. | samgéngurannséknum eru pad
svokalladar vinnutengdar ferdir (heimili->vinnustadur, vinnustadur->heimili) sem hafa
mest veegi, vegna pess ad peer eru jafnan farnar a annatimum.

Ferdatimi hjélreidaferda skv. ferdavenjukdnnun og hvernig hann dreifist (svokdollud
ferdalengdardreifing) er sett fram a mynd 3.3

Ferdatimi hjélaferda skv. ferdavenjukdnnun fra 2011
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Mynd 3.3 Ferdatimi hjolreidaferda samkveemt ferdavenjukdnnun fra 2011 settur fram med studlariti. Sja
ma ad flestar ferdir taka & bilinu 4-6 minGtur og 8-10 mindtur. Af safnlinu ma m.a. lesa ad um
60% ferda taka undir 10 minGtum og um 95% ferda taka 30 minGtur eda minna (Capacent,
2011.)

A mynd 3.4 eru sett fram studlarit fyrir ferdatima fyrir hjolaferdir eftir tilgangi peirra. Af
peim ferdum sem skradar voru i ferdavenjukénnuninni voru fjérar algengustu tegundir
ferda ferdir heim, ferdir til vinnu, ferdir i afpreyingu og ferdir til skéla. Likt og sja méa er
ferdalengdardreifingin nokkud mismunandi eftir tilgangi ferdar. Ferdir til vinnu eru t.d.
nokkru lengri en ferdir heim, enda likt og fram kemur i t6flu 3.4 er medalferdatimi ferda til
vinnu lengstur af 6llum hjolaferoum. Ferdir til afpreyingar eru talsvert styttri, flestar &
bilinu 4-6 minatur og medalferdatimi peirra ramlega fjiorum minGtum styttri en ferda til
vinnu. bad vekur jafnframt athygli hve stuttar ferdir til skola eru, en langflestar eru undir
10 mindtum og medalferdatimi peirra 9 mindtur.
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Mynd 3.4

Ferdalengdardreifing fyrir fjorar algengustu tegundir hjélaferda samkveemt
ferdavenjukdnnuninni fra 2011 (Capacent, 2011.)

Til samanburdar er ahugavert ad skoda jafnframt ferdir gangandi og bilferdir. A myndum
3.5 og 3.6 eru settar fram ferdalengdardreifingar fyrir gdnguferdir og bilferdir.

Ferdatimi gonguferda skv. ferdavenjukénnun fra 2011
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Ferdatimi (minutur)

Ferdalengdardreifing gonguferda samkvaemt ferdavenjukdnnun fra 2011 sett fram i studlariti
sem synir ad flestar ferdir taka & bilinu 8-10 minatur. Jafnframt er synd safnlina sem synir ad
um 60% ferda er undir 10 mindtum og um 90% ferda er undir 24 minGtum (Capacent, 2011.)
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Ferdatimi bilferda skv. ferdavenjukénnun fra 2011
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Ferdatimi (minatur)

Mynd 3.6 Ferdalengdardreifing bilferda samkvaemt ferdavenjukdnnun fra 2011 sett fram i studlariti sem
synir ad flestar ferdir taka & bilinu 8-10 minatur. Jafnframt er synd safnlina sem synir ad um
55% ferda er undir 10 minatum og um 90% ferda er undir 20 minatum (Capacent, 2011.)

Til ad draga petta saman er settur fram i t6flu 3.5 uppsafnadur ferdatimi eftir ferdamatum.
Pad sem vekur sérstaka athygli hér er ad 26% bilferda taka undir 6 minatum. Pvi ma
velta fyrir sér hvort ekki megi faera einhvern hluta pessara stuttu bilferda yfir & hjol.
Samkvaemt kortlagningu umferdar arsins 2012 med umferdarlikani héfudborgarsveedisins
voru farnar ad medaltali um 850 pus. bilferdir & dag a héfudborgarsveedinu. Ef 26%
pessara ferda eru undir 6 mindtum gerir pad um 220 pus. ferdir. Ef einungis 2% pessara
ferda yrdu farnar a hjoli i stad bils myndi pad jafngilda um 15% aukningu & fjolda
hjélaferda. Ef 10% pessara stuttu bilferda yrdu farnar a hjéli i stad bils myndi ad pyda
um 70% aukningu hjélaferda.

Tafla 3.5: Uppsafnadur ferdatimi eftir ferdéamatum (Capacent, 2011.)

<6 min <10 min <20 min <30 min

Hjolaferdir 29% 60% 86% 96%

Gangandi 31% 61% 89% 96%

Bilferoir 26% 56% 90% 97%
13
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Medalferdatimi fyrir alla ferdamata skv. ferdavenjukénnun fra 2011.
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Mynd 3.7 Medalferdatimi fyrir alla ferdamata og allar ferdir samkveemt nidurstddum ferdavenjukénnunar
fra 2011 (Capacent, 2011)

Gogn um hjélaumferd fra Strava

Til ad kortleggja hjolaumferd a hdfudborgarsvaedinu voru, auk talninga og
ferdavenjukénnunar, fengin gogn fra fyrirteekinu Strava. Strava er simaforrit sem byggir &
GPS upplysingum og er notad til ad kortleggja og halda utan um ipréttaidkun (m.a.
gongur, hlaup, hjélreidar) og Utivist. Strava er mikid notad af hjolreidafélki til ad halda
utan um ferdir sinar. | peim gégnum sem fengust fyrir petta verkefni eru ferdir um prjd
pasund hjolreidamanna & héfudborgarsveedinu og innihalda ramlega 90 pus. ferdir.

Af persénuverndarsjénarmidum lata Strava ekki fra sér GPS ferla fyrir einstakar ferdir
heldur afhenda peir gatnanet sem inniheldur magn hjélreidaumferdar yfir gefid timabil.
bar af leidandi fast ekki upphafs- og endapunktar ferda en haegt er ad byggja upp OD
ferdafylki uppar gégnunum

Tafla 3.6: Upplysingar um gogn fra Strava

Fjoldi hj6lreidamanna (einkveemir) 2.981
Fjoldi skradra ferda 91.516
Timabil sem gégnin spanna 1. n6v. 2013 — 31. okt. 2014

Hafa verdur i huga ad ekki notar allt hjélreidafolk Strava forritid til ad skra ferdir sinar.
Ymis énnur forrit eru & markadnum, s.s. RunKeeper, Endomondo, Garmin Connect,
MapMyRide og mérg énnur. Omégulegt hefdi verid ad afla gagna fra éllum pessum
adilum fyrir petta verkefni. bvi var 4kvedid eftir nokkra yfirlegu ad fa gogn fra Strava par
sem stér hluti hjélreidafélks & héfudborgarsveedinu sem stundar hjélreidar ad verulegu
rddi notar Strava. Vitanlega er mikio af hj6lreidafolki sem hjélar mjog mikid sem notar
onnur forrit en Strava og margir hjéla til vinnu daglega allan arsins hring, jafnvel um
nokkurn veg, an pess ad nota nokkurn hugbunaad til ad skrasetja ferdir sinar. Hins vegar
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gefa Strava gognin mjog akvednar upplysingar um ferdamynstur hjolreidafolks, a hvada
sveedum flestar ferdir byrja og enda, um leidaval hjolreidafdlks, hjdlaumferd a helstu
stigum og fleira. Enda er i pessu verkefni ekki eingdngu byggt & Strava gégnum heldur
lika talningum fra Reykjavikurborg og gégnum ar vidamikilli ferdavenjukdnnun.

Hjélaumferd - Strava
Magn

(SO 2
20000 10000 500
0o 5 1 15

Kilometers
1. ndv. 2013 - 31. okt. 2014

Mynd 3.8 Hj6laumferd um hofudborgarsvaedio yfir eitt ar (fra 1. név. 2013 -31. okt. 2014) eftir skradum ferdum i Strava
forritid.
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Framkveemd

Likanid er byggt upp sem nokkud hefdbundid umferdarlikan, ekki 6svipad bilalikénum. A
pessu stigi er ekki atlunin ad kortleggja val & ferdamata, p.e. ad meta likindi pess ad
einhver hluti folks velji ad hjola og adrir velji ad ganga, heldur er hér eingéngu horft &
hjolaumferd og dreifingu hennar. Naesta skref i proun likansins veeri ad gera itarlega
greiningu a val ferdamata Ut frd m.a. ferdakostnadi og félagshagfraedilegum staerédum.

Uppbyggingu stiganets var lyst i kafla 3.1. Stigum var gefinn mismunandi hamarkshradi
eftir gerd peirra; hjdlastigar med adskildar ,akstursstefnur® hafa haesta hamarkshradann,
gongu- og hjélastigar par sem buast ma vid gangandi vegfarendum fa leegri
hamarkshrada, malarstigar fa enn laegri hrada o.s.frv. Likanid er mjog naemt fyrir
breytingum & hrada og tilgangurinn med mismunandi hrada er ad styra leidavalinu eftir
geedum stiga. Flokkun stiga raedur jafnframt afkastagetu peirra, p.e. meiri geedi, haerri
afkastageta. A nokkrum stédum eru skilgreindar hjolaleidir eftir ggtum en einungis a
g6tum par sem hamarksaksturshradi er 50 km/klst eda minni.

Talningar voru tengdar vid videigandi stiga. Annars vegar var um ad raeda talningar a
hjélaumferd fra Reykjavikurborg fra peim tiu stédum sem hjélaumferd er reglulega talin.
Hins vegar voru notadar upplysingar um flaedi hjélaumferdar Gr Strava gégnum. Valdir
voru 167 stadir & stiganetinu par sem notast var vid tolur skv. Strava. Talningum fra
Reykjavikurborg er hins vegar gefid mun heerra veegi heldur en Strava télum pannig
likanid reynir fyrst og fremst ad na jafnveegi Gt frd peim en notar Strava tdlurnar meira til
hlidsjénar. Pannig er mun heerra fravik leyfilegt fra Strava télum heldur en
Reykjavikurtalningum. bvi er hins vegar ekki ad leyna ad fjdlga parf talningum, sér i lagi
a stofnstigum, til ad na enn betri nidurstédu.

Fyrir kortlagningu er naudsynlegt ad byggja & svokolludu grunnfylki (e. base matrix), sem
er nokkurs konar byrjunarpunktur fyrir likanid og pvi best ad pad gefi sem besta mynd ad
ferdamynstrinu. BUid var til grunnferdafylki sem byggir annars vegar a upplysingum ar
ferdavenjukénnuninni fra 2011 og hins vegar ar Strava gégnum. | badum tilvikum var
notast vid reitaskiptingu einsog hin er i umferdarlikani héfudborgarsveedisins, par sem
hofudborgarsvaedinu er skipti i 357 reiti. Ferdafylkin sem buin voru til, baedi ar
ferdavenjukénnun og Strava gdégnum, eru pannig ferdir milli reita (reitamidja). Fylkin voru
svo sameinud i eitt grunnferdafylki par sem ferdum skv. ferdavenjukénnun var gefid
nokkru meira vaegi heldur en Strava ferdum, i takti vid mismunandi veegi talninga.

Mat a umferd (e. traffic estimation) er unnid i tveimur skrefum; fyrst er buid til svokallad
metid ferdafylki (e. estimated OD matrix) par sem notast er vid svokallada MPME adferd
og hins vegar alagsreikningar (e. traffic assignment) sem gefur flaedi umferdar um
stiganetid. MPME adferdin (e. Multiple Path Matrix Estimation) byggir & ymsum
alagsadferdoum. Su sem hér er notud kallast Stochastic User Equilibrium og er slembin
aodferd sem byggir a pvi ad vegfarendur hafi ekki fullkomna pekkingu & stiganetinu
og/eda velji ekki endilega stystu leid milli tveggja stada pannig fleiri leidir eru teknar inn i
reikninginn. MPME adferdin byggir jafnframt & svokélludum frammistédujofnum (e. link
performance functions) sem lysa sambandi ferdatima og fjolda 6kuteekja &
steerdfreedilegan hatt og dkvarda seinkun (e. delay) & leggjum (HCM, 2010). Su
frammist6dujafna sem algengast er ad nota er BPR jafnan (Bureau of public roads) sem
skilgreind er i Highway Capacity Manual a pennan hatt:

1+a (g)ﬁ]

par sem t er ferdatimi & viskomandi legg, t; er frjals ferdatimi & legg, v er umferdarmagn,
c er afkastageta leggs og a,@ eru fastar til afstillingar (e. calibration parameters) fyrir
seinkun & gétum. Almennt er talad um ad a stjorni seinkuninni fyrir adstaedur par sem
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umferd hefur ekki nad afkastagetu. Asteeda pess ad petta er sett fram hér er st ad
umferdarteppur eru sjaldnast vandamal a hjélastigum, seinkanir & hjélastigum eru miklu
frekar tilkomnar vegna ahrifa fra 66rum vegfarendum (gangandi, meetingar/framurakstur
o.fl.) (P. Allen, N. Rouphail, J. Hummer og J. Milazzo, 1998) bvi er valid ad setja a = 0.
Pannig dettur seinni lidur jéfnunnar Gt og ferdatiminn verdur jafn frialsum ferdatima.
Pannig er hamarkshradinn & stigunum latin endurspegla samspil vio adra vegfarendur.

Svokalladir alagsreikningar (e. Traffic Assignment) eru sidasta skrefid i likankeyrslum.
Peir ganga (t & ad leggja metna ferdafylkio Gt & stiganetid og skila peir flaedi
hjélaumferdar a 6llu stiganetinu. Nidurstodur alagsreikninganna voru bornir saman vio
hjélatalningar og teknir til frekari greininga. Pa voru m.a. ferdatimar skv. likani bornir vio
ferdatima sem unnir voru upp Ur ferdavenjukdnnuninni, feréamyndun og ferdir milli reita
skodadar og greindar. Nidurstddur Ur pessu eru settar fram i kafla 5.
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5 Nidurstodur
Til ad kanna geedi likansins er fyrsta skrefid ad bera nidurstédur pess saman vio paer
talningar sem til eru um hjélaumferd, p.e. talningar Reykjavikurborgar. Neesta skref er ad
skoda ferdalengdardreifinguna, p.e. hvernig ferdatimi peirra ferda sem likanid reiknar
dreifist og bera saman vid ferdalengdardreifinguna sem ferdavenjukénnunin gefur. Auk
pess verda ferdir milli umferdarreita ryndar og flaedi hjélaumferdar.

5.1 Samanburdur vid talningar

Nidurstodur Ur likankeyrslum voru bornar saman vid talningar og er samanburdurinn
settur fram 4 toflu 5.1.

Tafla5.1: Samanburdur vid hjolatalningar fra Reykjavikurborg

Reiknud umferd Fravik fra  Hlutfallslegt

VEliing skv. likani  talningu fravik

Ellidaardalur 857 838 19 2,2%
Sudurlandsbraut 583 578 5 0,9%
Hringbraut-Njardargata 550 520 30 5,5%
Miklabraut-Langahlid 516 485 31 6,0%
Nauthoélsvik 496 492 4 0,9%
Ellidavogur-bru 435 428 7 1,6%
Bildshofoi 316 316 0 0,1%
Saebraut 257 252 5 1,8%
Medalfravik: 13 2,4%

Samraemi vid talningar er mjoég gott, haesta fravik likans fra talningum er vid gatnamot
Miklubrautar og Longuhlidar og er pad 31 hjél eda sem nemur 6,0%. Par & eftir koma
gatnamot Hringbrautar og Njardarg6tu med fravik uppé 30 hjél, eda sem nemur 5,5%.
Medalfravik likans fyrir alla talningarstadi er sem nemur 13 hjolum, eda 2,4%. A myndum
5.1 — 5.6 eru syndir talningarstadirnir og hjélaumferd samkveemt likani & viokomandi
stéoum.

Reiknud hjélaumferd
Skyringar

Hjolastigar

Stigar med talningum
A 2 3

0

Kilometers
Hjolalikan

Mynd 5.1 Nidurstddur likans um hjélaumferd i nagrenni vid talningarstad i Nauthdlsvik. Blai kafli
stigsins hefur talningu, bl4a talan synir talninguna og raudu télurnar syna reiknada umferd
samkveemt likani. (Loftmynd: Google 2014)
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Reiknud hjélaumferd
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Mynd 5.2 Nidurstddur likans um hjélaumferd i nagrenni vid talningarstad i Ellidaardal. Blai kafli
stigsins hefur talningu, blaa talan synir talninguna og raudu télurnar syna reiknada umferd
samkveemt likani. (Loftmynd: Google 2014)

Skyringar
Hjolastigar
Stigar med talningum
3

Kilometers

Mynd 5.3 Nidurstddur likans um hjolaumferd i nagrenni vié talningarstad vid Saebraut. Blai kafli
stigsins hefur talningu, blaa talan synir talninguna og raudu télurnar syna reiknada umferd
samkveemt likani. (Loftmynd: Google 2014)
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Reiknud hjélaumferd
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Mynd 5.4 Nidurstodur likans um hjélaumferd i nagrenni vid talningarstad vid Lénguhlid. Blai kafli
stigsins hefur talningu, blaa talan synir talninguna og raudu télurnar syna reiknada umferd
samkveemt likani. (Loftmynd: Google 2014)

Skyringar
Hjolastigar
Stigar med talningum
A 2 3

Kilometers
Hjélalikan

Mynd 5.5 Nidurstddur likans um hjélaumferd i nagrenni vié talningarstad vid Laugardal. Blai kafli
stigsins (medfram Sudurlandsbraut) hefur talningu, blaa talan synir talninguna og rauéu
télurnar syna reiknada umferd samkvaemt likani. (Loftmynd: Google 2014)
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Hjolaumferd - Strava
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Mynd 5.6 Nidurstddur likans um hjolaumferd i nagrenni vié tvo talningarstadi vio Ellidaarésa. Blau
kaflar stiganna hafa talningu, blaa télurnar syna talninguna og raudu télurnar syna reiknada
umferd samkveemt likani. (Loftmynd: Google 2014)

5.2 Ferdalengdardreifing

Til ad meta hversu vel hjdlalikanid naer ad likja eftir ferdamynstri hjdlreidafolks a
hofudborgarsveedinu er hér sett fram ferdalengdardreifing Ur nidurstddum likansins og
han borin saman vid ferdalengdardreifinguna sem unnin var uppur ferdavenjukénnuninni
fra 2011. A mynd 3.3 var sett fram ferdalengdardreifing hjolaferda skv.
ferdavenjukdnnun. A mynd 5.7 er svo sett fram ferdalengdardreifing fyrir nidurstédur
likansins.

pad verdur ad hafa i huga ad ferdatiminn sem pétttakendur ferdavenjukénnunarinnar
skrddu er samkvaemt upplifun pess sem skradi, eda pad sem & ensku kallast observed
travel time. bvi er t.d. algengt aé ferdatiminn hlaupi & heilum og halfum tug (5 min, 10
min o.s.frv.) sem skyrir stokkin i dreifingunni. Pvi eru haestu sdlurnar vid 4-6 min, 8-10
min og 14-16 min. Ef hins vegar er horft 4 safnlinur beggja dreifinga ma sja ad peer falla
ao miklu leyti saman. bvi er uppsafnadur ferdatimi beggja dreifinga mjog svipadur, en
rauda linan er safnlina fyrir ferdalengdardreifingu Ur nidurstddum likansins en graena
linan er safnlina fyrir ferdalengdardreifingu hjdlaferda i ferdavenjukénnuninni.
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Mynd 5.7 Ferdalengdardreifing ar nidurstodum hjélalikans. Rauda linan er safnlina fyrir nidurstéour
likansins en til samanburdar er synd safnlina (graen lina) fyrir ferdalengdardreifingu hjélaferda
skv. ferdavenjukonnun.

Ferdir milli umferdarreita

Til pess ad gaeta samraemis vid umferdarlikan hoéfudborgarsvaedisins, og hjélalikanio sé
samhaeft vid pad, er byggt & somu reitaskiptingu héfudborgarsvaedisins og i
umferdarlikaninu. Svokallad metid ferdafylki er buid til med MPME-adferdinni (likt og lyst
er i kafla 4) og lysir pad feréum milli reita. Adferdin byggir a annars vegar grunnfylki og
hins vegar & talningum. Hér er grunnfylkid byggt upp ar gégnum ar ferdavenjukdnnun og
gognum fra Strava um hjélaumferd. MPME-adferdin er itrunarferli par sem umferdin er
16g0 Ut & stiganetio og grunnfylkid er nokkurs konar byrjunarpunktur, og sidan er reynt ad
nalgast talningar einsog kostur er. Nidurstadan Ur pessu ferli er ferdafylki, stundum nefnt
OD-fylki (e. OD Matrix) sem er besta mat & feroum milli reita.

Til ad bera saman grunnfylkid og metna ferdafylkio sem likani® skilar eru settar hér fram
tvaer myndir. Peer syna upphafsreiti ferda, p.e. i hvada reitum ferdirnar byrja og litur
reitanna segir til um hversu stor hluti af éllum ferdum byrjar i viokomandi reit. Mynd 5.8
synir upphafsreiti ferda samkvaemt grunnfylki og mynd 5.9 synir upphafsreiti ferda
samkvaemt nidurstodufylki (ferdafylki) likansins. Likt og sjA ma & pessum myndum er
dreifing ferda i likaninu i gédu samraemi vid ferdavenjukénnun og ferdir samkveemt
Strava gégnum. | raudmerktu reitunum byrja hlutfallslega flestar ferdir og er gott
samraemi & milli beggja tilfella. | badum tilfellum eru pad Borgartins- og Alfheimareitirnir
sem innihelda flestir ferdir, auk pess sem reitur Haskolans i Reykjavik er raudur i
nidurstédum likansins enda liggur hann vel vid hjolaleidoum.
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Mynd 5.8 Upphafsreitir ferda samkvaemt grunnfylki (feréavenjukdnnun og Strava gogn.) Reitir flokkadir
eftir pvi hve stért hlutfall ferda af heildarferdafjolda myndast innan hvers reits.

Mynd 5.9 Upphafsreitir ferda samkvaemt metnu ferdafylki (nidurstodufylki likans.) Reitir flokkadir eftir
pvi hve stort hlutfall ferda af heildarferdafjolda myndast innan hvers reits
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5.4 Flaedi hjélaumferdar

Ad sidustu eru settar hér fram nidurstodur um flaedi umferdar, p.e. heildarmagn
hjélaumferdar yfir heilan dag i jinimanudi. Helstu t6lur eru settar fram i toflu 5.2.

Heildarvegalengd hjélaferda 33.322 km
Heildarferdatimi 1.826 Kist
Fjoldi hjélaferda 7.748
Medalvegalengd ferda 4,3 km
Medalferdatimi 14,1 min
Medalhj6lahradi 17,7 km/Klst

Mynd 5.10 synir fleediskort byggt & nidurstédum likansins par sem pykkt lina segir til um
magn umferdar. Einsog sja ma er umferdin mest um stiginn i nedanverdum Ellidaardal,
um hjélastiginn medfram Sudurlandsbraut og stiginn um Fossvog/Nauthdlsvik. Mynd 8.1
i vidauka synir vinsaelustu hjélaleidirnar skv. Hjélad i vinnuna aridé 2012 og sé mynd 5.10
borin saman vid hana ma sja ad samsvoérunin er nokkud géaé.

"

|Reiknud hjélaumferd
Fjéldi hjéla

1000 500 250
0 5 1 15

Kilometers
Hjolalikan

Mynd 5.10 Reiknad magn hjélaumferdar & héfudborgarsveedinu medaldag i juni samkvaemt hjélalikani.
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Samantekt nidurstadna

Nidurstddur likansins gefa mjég g6da nélgun vid hjdlatalningar, en medalfravik likans fra
talningum er adeins um 2,4%. Hins vegar er naudsynlegt ad fjdlga talningum til ad
styrkja grunn likansins enn frekar. Ferdatimar i nidurstooum likansins eru lika i gédu
samraemi vio ferdavenjukonnunina fra 2011. Likanid naer pannig nokkud vel ad
endurspegla ferdalengdardreifingu ferdavenjukénnunarinnar. Medalferdatimi hjélaferda
samkvaemt ferdavenjukénnuninni var 13,0 minatur en samkveemt likaninu 14,1 mindtur.
petta telst varla marktaekur munur en asteeda pessa munar er fyrst og fremst st ad i
nidurstddum likansins er hlutfallslega heldur meira af lengri feréum sem dregur
medaltalid adeins upp.

Samkveemt ferdavenjukdnnuninni fra 2011 var ferdatimi 26% bilferda undir 6 minatum.
Samkvaemt kortlagningu umferdar arsins 2012 med umferdarlikani héfudborgarsvaedisins
voru farnar ad medaltali um 850 pus. bilferdir 4 dag & hofudborgarsveedinu. Ut fra pvi méa
leida likur ad pvi ad yfir 200 pus. bilferdir séu undir 6 minutum. Ef einungis 2% pessara
ferda yrou farnar a hjoli i stad bils myndi pad jafngilda um 15% aukningu hjdlreida.

Mynd 8.1 i vidauka synir vinseelustu hjolaleidirnar skv. Hjolad i vinnuna &rid 2012 og er
byggd a skraningum péatttakenda. Sé mynd 5.10 borin saman vid pa mynd ma sja ad
samsvorunin er nokkud géd. begar horft er & pad og einnig hve litid fravik er fra
talningum i reiknadri umferd er ljést ad nidurstddur likansins gefa nokkud géda mynd af
raunverulegri hjolaumferd.

25



7 4

VEGAGERDIN

VSO

Hjolalikan

Frekari rannsoknir

petta verkefni var upphaflega hugsad sem nokkurs konar uttekt & pvi hvort haegt vaeri ad
bua til dreifilikan fyrir hjélandi umferd & héfudborgarsvaedinu Gt fra peim gégnum sem til
eru. Nidurstédurnar syna ekki bara ad pad sé haegt heldur hefur pad verid gert med
nokkud gédum &rangri. Likanid er hins vegar a frumstigi, frekari préun er naudsynleg til
ao pad geti nyst ad gagni vio skipulagsvinnu. Pad sem gera parf naest er ad fjdlga
talningum til ad styrkja grunn likansins, sérstaklega utan Reykjavikur.

Einsog &dur hefur verid fjallad um er leidaval hjélreidafélks talsvert floknara heldur en
bilaumferdar og lutir 66rum lI6gmalum. Rannsoéknir & leidavali hjdlareidafolks hafa synt
aod peir peettir sem skipta mestu mali eru lengd, ferdatimi, bratti (langhalli) stiga o.fl.
Hlutfallid milli lengdar og bratta er mjog mikilvaegt, p.e. hversu mikid lengri vegalengd er
folk tilbuio ad fara til ad sleppa vid brattar brekkur. Til ad geta betur styrt leidavali i
likaninu er pvi naudsynlegt ad taka tillit til bratta. Pad sem meetti gera er ad skoda
hjélaumferdina um stigana i samhengi vid langhallann, en med hjalp haedarlikans er
haegt ad akvarda langhalla stiganna gréflega. Langhallann meetti svo reikna inn i vegin
ferdakostnad hjdlaleida og pannig ma leggja mat a hversu stéran krék hjolreidafolk er
tilbGid ad taka til ad sleppa vid brekkur. | pessu samhengi ma nefna ad margir sem hjéla
t.d. milli Reykjavikur og Hafnarfjardar/Gardabaejar velja ad fara frekar stiginn fyrir
Kérsnesid heldur en yfir Kopavogshalsinn um Hamarborg po su leid sé styttri.

Annad sem liggur beint vid ad rannsaka er val & ferdamata. Hjolalikanid skilar ordid
nidurstdoum sem eru i gédu samraemi vid raunverulega umferd, auk pess sem
almenningssamgangnalikan er i proun. bar ad auki er komin mjog god reynsla &
bilalikanid. Neesta skref i préun umferdarlikans héfudborgarsveedisins geeti falist i pvi ad
samtvinna betur pessi likdn ut fra vali & ferdaméata. Med hjalp pessara likana veeri metin
ferdakostnadur (bill/almenningssamgongur/hjél) og hann settur i samhengi vid
félagshagfreedilegar steerdir, t.d. ibGafjolda, fjélda i heimili, bilaeign o.s.frv. Pannig maetti
leggja groft mat a hversu liklegt folk er til ad velja pennan eda hinn ferdamatann.

Val a ferdaméta (e. modal split) er i raun eitt skrefid af fjorum i hinu svokallada fjogurra
prepa likani, sem er algengasta uppbygging umferdarlikana. bessu skrefi hefur hins
vegar alltaf verid sleppt i umferdarlikonum héfudborgarsveedisins einsog adur hefur verio
vikio ad. b6 adferdafraedi fjogurra prepa likansins sé fylgt pa er umferdarlikan
hoéfudborgarsvaedisins i raun adeins priggja prepa likan. En med tilkomu likana fyrir
hjélreidar (og almenningssamgéngur) opnast miklir méguleikar fyrir frekari préun a
umferdarlikani htfudborgarsveedisins.
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8 Vidauki
8.1 Hjolad i vinnuna

[ tengslum vid Hjélad i vinnuna atakid hefur Reykjavikurborg bodid folki uppa ad teikna
inn peer leidir sem folk hjélar til og fra vinnu. Mynd 8.1 synir kort sem unnid var uppur
peim gbégnum sem séfnudust i atakinu arid 2012 og synir myndin nokkud vel vinseeldir
helstu hjélaleida.

5 N
Hjoélad i vinnuna - mai 2012

— —_—
o] T

Hlutfallsleg dreifing pattakenda a hjélaleidum
e =— |

Mynd 8.1

VSO

Dreifing patttakenda i Hj6lad i vinnuna arid 2012 eftir hjolaleioum. Folki gafst kostur & ad teikna inn leidir
sem pad hjoéladi til og fra vinnu og var petta kort unnid upp Gr peim gégnum (Reykjavikurborg, 2013)
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