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Hradatakmarkandi adgerdir

1 Inngangur og bakgrunnur

Umferdarhradi hefur beedi bein ahrif 4 fjolda umferdarslysa og a alvarleika peirra. Mynd 1 synir
medal annars likurnar & pvi ad fotgangandi vegfarandi latist midad vid arekstrarhradann.
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Mynd 1 Likur 4 pvi a0 latast midad vio

arekstrarhrada (Valter Brandberg

Sambandinu milli fjélda slysa og hrada hefur verio lyst
med likani sem gengur undir nafninu Potensmodellen
(Goran Nilsson. 2000). Samkvemt pvi er {fjoldi
banaslysa eftir breytingu {1 réttu hlutfalli vid
hradabreytinguna i fjorda veldi. Sambearilegt samband
gildir um heildarfjolda slysa' og um banaslys og slys
med meirihattar meidslum. Jofnurnar hérna fyrir nedan
taka petta saman. bar er y fjoldi slysa og v er hradi.

Likanid gildir hvort heldur sem er um heaekkun eda
minnkun hrada og

et.al. 2000). gildir ~vid allar e Likurnar & ad fotgangandi
adsteedur. Af pessu vegfarandi sem verdur
sést a0 pad er til mikils ad vinna ad draga ur umferdarhrada. fyrir 6kutaeki & 50 km

bvi midur er ekki negjanlegt ad draga ur hrada med skiltun.

hrada a klukkustund latist

A undanfornum arum hefur vida verid unnid ad pvi ad draga eru um 80 %.
Ur umferdarhrada i péttbyli med ymsum hradatakmarkandi o Ef gkutaekid er aftur &

adgerdum, t.d. med hradahindrunum.

moéti @ 30 km hrada a

Margar rannsoknir hafa verid gerdar erlendis 4 ahrifum klukkustund eru likurnar
mismunandi patta eins og haedar hradahindrana og péttleika & einungis um 10 %.
hradamynstur. Markmid verkefnisins er ad safna saman

upplysingum um mismunandi gerdir hradatakmarkandi adgerda og um ahrif peirra 4
hradamynstur og taka pa sérstaklega saman Dpetti sem lata ad ahrifum & akstur
almenningsvagna’. Einnig ad gera nokkrar hradamalingar &
gotum 1 péttbyli til ad sja ahrif hradatakmarkandi adgerda a
hradamynstur.
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Verkefnid sem er unnid af Gudbjorgu Lilju Erlendsdottur,
borolfi Nielsen og Bryndisi Fridriksdottur, starfsménnum
Linuhonnunar, er styrkt af RANNUM, Rannsoknarradi
umferdaroryggismala. Allar myndir eru teknar af héfundum
nema annad s¢ tekid fram.

! Slys = 6hopp par sem einhver slasast. Ohdpp =6l slys auk allra Ghappa par sem eingéngu verdur

eignatjon.

% Sem gildir pa i flestum tilfellum einnig fyrir bradapjonustu (sjukrabilar og slokkvilid).

3



Linuhdnnun

2 Almennar radleggingar

Best veri ef ekki veri porf a sérstokum hradatakmarkandi adgerdum heldur vaeru skilabod
honnunarinnar pad skyr ad menn virtu skiltadan hamarkshrada. betta 4 sérstaklega vid 1 péttbyli
utan stofnbrautakerfisins par sem audveldara er a0 koma pessu vid med stuttum og/eda
sveigdum goétum og skilabodum umhverfisins. Oftar en ekki reynist samt naudsynlegt ad draga
ur hradanum eftir 4 med sérstokum adgerdum.

Margar rannsoknir hafa synt fram 4 jakvaed ahrif i _
hradatakmarkandi adgerda 4 umferdaréryggi. Bestur er ® Medhondla svaedi frekar en

arangurinn par sem sterri svadi eru tekin fyrir og stadi.
fiélbreyttum adgerdum beitt med skipuldgdum hatti. o \Vanda gerd adgerdarinnar
Slysum faekkar nar undantekningarlaust séu svadi tekin og vidhalda.

fyrir med pessum hetti og oft um meira en 50 % (Ton

Hummel et.al. 2002). e Ekkilengraen 70-150 m &

milli adgerda.
bessi nalgun 4 vandamalinu er i samraemi vid eoli

umferdarslysa i péttbyli. Oftar en ekki eru slys i péttbyli
dreifd og erfitt er ad greina sérstaka vastadi (e. black
spots). Petta 4 sérstaklega vid pegar litid er 4 gotur utan o Velja adgerdir med tillitit til

e Ekkilengraen 400 m uta
stofnnetiod.

stofnbrautakerfisins. bvi er edlilegt ad medhondla svadi edli umferdar um gétu, t.d.
frekar en stadi. hvort almenningsvagnar aki
um gétuna.

Vel gerd adgerd parf ad vera pannig ad peir sem aka hana a
leyfilegum hamarkshrada finni ekki fyrir neinum e EKkilodréttar adgerdir par
sérstokum Opaegindum en opagindin aukist eftir pvi sem sem hradi er 250 km/klst.
hradar er ekid. Til ad hradatakmarkandi adgerd virki sem
skyldi parf pvi ad vanda gerd hennar. Einnig parf ao
vidhalda henni. betta 4 sérstaklega vido um looréttar
adgerdir sem aflagast og slitna. Rannsoknir donsku
vegagerdarinnar syna ad adeins 15 % 6kumanna kjosa ad aka hradar yfir rétt gerda hradahindrun
en skiltaOur hamarkshradi segir til um (Vejdirektoratet. 2004).

e Kynna vel og hafa samrad
par sem vid a.

Til ad adgerdirnar nai ad vidhalda ahrifum sinum og til ad sem minnst loft- og havadamengun
hljotist af peim purfa par ad vera med tiltélulega jofnu millibili. Helst & bilid 4 milli peirra ad
vera sem nast 70 m midad vid ad verid sé ad leitast vid ad halda 30 km/klst hrada en alls ekki
lengra en 150 m (Svenska kommunforbundet. 2004, Vejdirektoratet. 2004). bar sem verid er ad
leekka hradann nidur undir 50 km/klst parf ad gaeta pess ad ekki verdi of langt ut &4 gétu med
hzerri leyfilegan hamarkshrada. Agztt er ad mida vid 400 m (Valter Brandberg et. al. 2000).

Meiri adgat parf a0 hafa vid honnun 4 hradatakmarkandi adgerdum par sem hamarkshradi er
heerri en 30 km/klst. betta er m.a. vegna pess ad par ma buast vid herra hlutfalli pungra bila en
ahrif hradatakmarkandi adgerda eru yfirleitt meiri fyrir pa en folksbila® og pa parf sérstaklega ad
hafa i huga umferd almenningsvagna og neydarpjonustu (sjukraflutningar og slokkvilid) (Ton
Hummel et.al. 2002). Til pess a0 lagmarka pessi ahrif parf, par sem veenta ma mikillar umferdar
pungra bila, ad velja adgerdir vid hafi og geta ad stadsetningu peirra. A leidum
almenningsvagna getur val 4 stadsetningu falist i a0 stadstetja adgerdir par sem vagninn parf
hvort sem er ad laekka hrada, t.d. vid biostodvar og vid gatnamot par sem beygt er.

3 Krofur donsku vegagerdarinnar er ad pungir bilar verdi fyrir somu ahrifum og folksbilar aki peir 15
km/klst haegar en peir yfir hradahindrun (Vejdirektoratet. 2004). I senskri heimild er nefnt ad folksbilar
aki venjulega yfir hradahindrun & 25-30 km/kIst hrada en almenningsvagnar verdi ad hegja a4 sér nidur i
15 km/klst til ad pad verdi ekki of dpeaegilegt (Skanetrafiken. 2000).
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Hradatakmarkandi adgerdir

[ stadli norsku  vega-
gerdarinnar er talad um ad
ekki skuli nota hrada-
takmarkandi  adgerdir &
stofnbrautum eda a gbétum par
sem arsdagsumferd er meiri
en 5000 okutzki a sélarhring.
bar er reyndar lika nefnt ad
ekki skuli nota hradahindranir
(160réttar adgerdir) a4 gotum
par sem leyfilegur hamarks-
hradi er 50 km/klst eda meiri
(Statens vegvesen. 1992).
Samberileg akvadi eru i
Bretlandi og 1 Frakklandi
(Ton Hummel et.al. 2002).

b6 svo ad jakvad ahrif
Mynd 2 Hefobundin hradahindrun 4 Reykjavegi i Reykjavik. hradatakmarkandi adgerda a

umferdardryggi séu éumdeild
pa rikir ekki alltaf satt um adgerdirnar. bar sem a ad radast i umfangsmiklar adgerdir getur pvi
verid naudsynlegt ad kynna framkvemdirnar og hafa samrad vid hlutadeigandi adlila eins og
almenningsvagna, neydarpjonustu og nagranna. Adrir hopar sem gott er ad taka tillit til eru
hjolreidamenn og moétorhjolamenn en hradatakmarkandi adgerdir geta verid pessum hopum
sérstaklega 0pagilegar eda jafnvel hattulegar (Ton Hummel et.al. 2002).
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3 Hradatakmarkandi adgerdir

Hér & eftir er fjallao litillega um nokkrar
hradatakmarkandi adgerdir. Tilgreint er
hvort  adgerdin  henti a  leidum
almenningsvagna og gefnar almennar |
upplysingar og leidbeiningar. Vardandi
nakvaema honnun adgerdanna er visad til
erlendra honnunarleidbeininga eins og
senska stadalsins VGU (Vagverket. 2004)
og danska stadalsins Udformning af veje
og stier 1 byomrader (Vejdirektoratet.
2000-a) par sem allar sterdir eru
nakvamlega tilgreindar. Einnig eru godar
upplysingar 1  sansku  hefti um
streetisvagna og hradatakmarkandi
a0gerdir (Skanetrafiken. 2000).

Mynd 3 Hradahindrun i Reykjavik.

Hradahindranir
Lysing
Hradahindranir eru an efa vinsalustu hradatakmarkandi adgerdirnar.

Hradahindranir geta verid med ymsu moti og bera paer mismunandi n6fn eftir pvi hvernig paer
eru formadar. Sem demi ma nefna:

e flatar hradahindranir (e. flat fop hump)

o upphakkud gatnamot (e. raised junction)

e runadar hradahindranir (e. round top hump)

e sinus formadar hradahindranir (e. sinusoidal profile humps)

e H-hradahindranir (e. “H” road hump) sem einnig hefur verid kollud samalda

o kodda (e. speed cushions)
brjar sidast nefndu hradahindranirnar henta betur 4 leidum almenningsvagna.

Heed hradahindrana, lengd peirra og bratti rampa akvarda hrada sem reiknad er med ad menn aki
a.

Ahrif 4 umferdarhrada og -oryggi

Samkvaemt senskri reynslu lekka hradahindranir 4 gétukafla umferdarhrada um 20-25 km/klst
(Svenska Kommunforbundet.1996). Laekkun a umferdarhrada hefur mest ahrif & pa 6kumenn
sem keyra hradast. Hradahindranir studla pvi ad jafnari umferdarhrada 4 gétum, sem aftur beetir
umferdardryggi 4 peim.

bad er had peirri hradalekkun sem hradahindranirnar na fram hversu mikill avinningurinn fyrir
umferdaroryggi er. Ef nokkrar hradahindranir eru settar saman, helst med 70m fjarleegd en po
ekki meiri en 150m fjarlaegd, er haegt ad dempa hrada a 30 km/klst gétukafla og fekka slysum
um 40-70% (Svenska kommunférbundet. 2004).



Hradatakmarkandi adgerdir

Samkvemt reynslu Svia lekka upphaekkué gatnamot umferdarhrada nidur i 20-30 km/klst
T (Skénetrafiken.  2000). A
leidum almenningsvagna parf
a0 gera flatari rampa upp a
gatnamotin - og lekkar pvi
§ umferdarhradi folksbila
" minna. betta form  af
hradahindrun er  einkum
notad i midbxjum par sem
umferd gangandi er mikil.

‘fw—* . H-hradahindrun hentar vel a

\ . 30 km/klst svedum og par

i—' g \ . sem almenningsvagnar og

’ pung Okuteeki aka.

Samkvemt senskri reynslu

aka folksbilar a 25 km/klst

yfir H-hradahindrun en almenningsvagnar og pungir bilar aka 4 15 km/klst hrada (Skane-
trafiken. 2000).

Mynd 4 H-hradahindrun 4 Rofabz i Reykjavik.

Litil reynsla er af koddum & Islandi en reynslan af peim erlendis er god og pa sérstaklega a
leidum almenningsvagna. A Bretlandi hafa menn komist ad pvi ad hradi almenningsvagna 4
hindruninni er alika og fyrir folksbila (Hummel et.al. 2002). Stundum er aftur 6xull vagnanna
ekki eins vidur og pa eru jakveedu ahrif koddans fyrir almenningsvagna minni (CSS, ATCO cpt.
1997).

Almennar leidbeiningar

Vel gerd hradahindrun parf ad vera
pannig ad peir sem aka yfir hana a
leyfilegum hamarkshrada finni ekki
fyrir neinum sérstokum Opaegindum
en oOpagindin aukist eftir pvi sem
hradar er ekid.

Okumenn almenningsvagna eiga
heldur ekki ad finna fyrir neinum
sérstokum oOpeagindum aki peir u.p.b.
15 km/klst haegar en hamarkshradi
segir til um (Vejdirektoratet. 2004).
Til pess ad pessum skilyrdum sé nad
parf ad vanda gerd  hrada-
hindrunarinnar og vidhalda henni.

Rannsoknir donsku vegagerdarinnar

syna ad adeins 15 % dkumanna kjosa Mynd 5 Daemi um kodda vid gangbraut (Vigverket. 2004)
a0 aka hradar yfir rétt gerda

hradahindrun en skiltadur hamarkshradi segir til um (Vejdirektoratet. 2004).

Ba0i H-hradahindranir og koddar eru hannadir med pad fyrir augum ad ahrifin & folksbila og
steerri bila séu sambeerileg.

Utferslu beggja parf ad vanda mjog til ad na pessum ahrifum. I Svipjod er pess vegna maelt med
pvi ad koddarnir séu ur tilbinum einingum frekar en ad peir séu bunir til 4 stadbnum og ad
honnun peirra taki mid af peim almenningsvognum sem eru i notkun & hverjum stad
(Skanetrafiken. 2000).
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Mynd 6 Koddi vid Norourfell i Reykjavik.

Einnig er mjog mikilveegt, til
pess a0 sterri bilar nai ad
njota gods af honnuninni, ad
stadsetja H-hradahindranir og
kodda pannig keyrt sé beint
yfir hindrunina, p.e.a.s. ekki
stadsett 1 krappri beygju.

bar sem gonguleid pverar H-
hradahindrun etti hiin ad vera
flot ad ofan og sa flotur

a.m.k. 7m breidur
(Skanetrafiken. 2000).
Myndin héma til hlidar synir
senskar Utferslur  af H-

hradahindrun med gangbraut.

Koddar ettu ekki ad vera
stadsettir 1 gonguleid heldur
u.p.b. einni billengd 4dur en
hradaminnkunarinnar er porf

eins og par sem gonguleid pverar gotu (Skanetrafiken. 2000). Hugsanlega parf ad prengja

gatnasnid vid kodda svo ekki sé hagt ad komast hja pvi ad
aka yfir hindrunina (Ton Hummel et.al. 2002).

Samkvemt stadli norsku vegagerdarinnar @tti ekki ad hafa
lodréttar  hindranir 4 gétum par sem hamarkshradi er
>50 km/klst (Statens vegvesen. 1992).

Leiobeiningar vegna almenningsvagna

Almennt séd henta hefdbundnar hradahindranir ekki &
akstursleidum almenningsvagna. b6 er hagt ad gera per
veenlegri fyrir vagnana.
{ Danmérku eru eftirfarandi leidbeiningar gefnar:
e Helst runud- eda sinus
(Vejdirektoratet. 2004).

e Ef hradahindrunin 4 ad vera fl6t atti larétti fldturinn
ad vera minnst 7 m langur (Vejdirektoratet. 2004).

formud hradahindrun

[ Bretlandi eru pessar leidbeingar gefnar:

e Ekki heerri en 75mm og halli rampa ekki meiri en
1:15 (CSS, ATCO cpt. 1997, Kent County Council.
1994, Ton Hummel et.al. 2002)

f =]
min rampbredd
30m

Personbilsramp
1,8 m (1:15)

‘ Overgangsstille

‘ min7 m

| Bussramp
3,0 m (1:25)

bredd delramper
07m 1,6m 0,7m

Mynd 7 Utfersla af H-
hradahindrun med gangbraut
(Skanetrafiken. 2000).

e Hradahindranir @ttu ad vera flatar (allt ad 8 m langar) (CSS, ATCO cpt. 1997).

e Sumir veghaldarar leitast vid ad hafa ekki larréttar hindranir par sem tidni
almenningsvagna er einn a klukkustund eda meiri (CSS, ATCO cpt. 1997).
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Prengingar, hlidranir og mideyjar
Lysing

brengingar,  hlidranir og v\ i
mideyjur eru notadar til ad
lekka  umferdarhrada 4
gétum. Dbessar adgerdir eru
oft einu nafni nefndar
larréttar adgerdir til ao-
greiningar  fra  160réttum
adgerdum eins og hrada-
hindrunum.

Med hlidrunum eru sjon-
lengdir 4 longum beinum
gdtum brotnar upp. b6 parf ad
passa ad sjonsvid Okumanna
verdi ekki pad slemt ad
ovaroir vegfarendur a
gangstéttum  sjaist  ekki
(Svenska kommunforbundet. ’ -

1996). Mynd 8 Hlidrun i Porsgotu i Reykjavik.

i)

Hlidranir taka nokkud rymi,
allt ad 25 m. bad getur pvi
verid nokkud erfitt ad koma
hlidrunum fyrir ef mikid er
um innkeyrslur 4 160ir eda
samsidabilasteedi par sem
@tlunin  er ad koma
adgerdinni fyrir  (Kent
County Council. 1994).

brengingar og mideyjur eru
oft notadar par sem oOvardir
vegfarendur fara yfir akbraut.
Med pvi verda peir betur
synilegir og pverun gdtunnar
styttri. Einnig hefur prenging
gbtusnids réandi  ahrif a
Mynd 9 Hlidrun og pbrenging 4 Gullteigi i Reykjavik. okumenn. Prengingar geta
verid stadbundnar eda 4 lengri

kafla.

Ahrif 4 umferdarhrada og -oryggi

Ahrif hlidrana og prenginga eru had pvi ad umferd 4 moti sé naegjanlega mikil svo einhverjar
likur séu 4 pvi ad menn purfi ad hagja 4 sér eda stodva.

Samkvemt rannsokn geta laréttar adgerdir lekkad umferdarhrada & gétum sem hafa mikinn
umferdarhrada um rumlega 10 km/klst og er 85% hradi pa um 55 km/klst eftir adgerdina. Af
pessu ma alykta sem svo ad sé @tlunin ad lekka umferdarhrada nidur fyrir 30 km/klst sé
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@skilegt ad ahrifarikari adgerdir eins og hradahindranir séu notadar med (Ton Hummel et.al.
2002).

Ahrif hlidrana 4 umferdarhrada fara badi eftir pvi hversu 16ng hlidrunin er og hversu mikil
breyting er 4 akstursstefnu. Samkvaemt rannsokn parf stefnubreytingin ad vera 15-20 gradur til
ad 85 % hradinn verdi 30-40 km/klst (Ton Hummel et.al. 2002).

Eignatjonum fjdlgar oft med tilkomu hlidrana og prenginga en slysum fekkar aftur & moti um
u.p.b. 50 %. Fjolgun eignatjona stafar af pvi ad Skutaeki aka oft 4 kanstein i prengingu eda 4
Okuteeki Gr gagnstedri att. Slikt er po haegt ad lagmarka med vandadri honnun hlidrana (Ton
Hummel et.al. 2002).

Mideyjur geta lekkad umferdarhrada litilshattar. Ef akreinabreidd eftir prengingu med mideyju
fer yfir 3,5m eru 4hrifin einungis salfredileg (Ton Hummel et.al. 2002).

Umferdaroryggi gangandi vegfarenda og hjolreidarmanna eykst ef gata er prengd med mideyju,
og getur minnkunin numid 30-50 %. Prenging 4n mideyju hefur einungis ahrif & umferdardryggi
okutakja en ekki 6vardra vegfarenda (Svenska kommunforbundet. 1996).

Almennar leidbeiningar

Larréttar adgerdir eins og
hlidranir,  prengingar og
mideyjur @ttu alltaf ad vera
vel synilegar til a0 skapa ekki
haettu. Oft er gréori plantad i
eyjar og prengingar til ad
vekja athygli 4 adgerdinni en
pa parf ad gaeta pess ad slikur
grodur sé¢ ekki heerri en
0,5 m* til pess ad hann skyggi
ekki 4 bormn (Kent County
Council. 1994). bad fer eftir
edli gotunnar og pvi hvada
ahrifum menn vilja na fram |
hversu miklar hlidranir og
prengingar eru vid hefi.
Visad er i stadla vardandi = R L
nakvaemar hdnnunarstaerdir. Mynd 10 Hellulogd miolina og bilastadi auka ahrif
prengingar i Malmao.

bar sem pvi verdur komid vid

@®tti ad gera sérstakan hjolreidastig/rennu framhja adgerdinni, sérstaklega ef umferdarhradi er
50 km/klst eda meira. Slikan stig parf ad vera haegt ad hreinsa og rydja med einféldum heetti.
Annars etti alltaf ad gera rad fyrir ad okutaeki og hjolreidamadur geti mest (Ton Hummel et.al.
2002, Department for Transport. 1997).

Hlidranir og prengingar eru ymist pannig ad eitt eda tvo okutaeki komist samtimis um adgerdina.
brengingar par sem ekki er haegt ad matast mega ekki vera lengri en 20 m. Annars eykst hattan
4 ad okumenn keppist um ad komast fyrst ad prengingunni til ad purfa ekki ad stodva (Svenska
kommunfoérbundet. 1996).

brengingar purfa ekki naudsynlega ad vera métadar med kantsteini. Prengingu er haegt ad skapa
sjonraent, t.d. med vegmalningu eda breyttu yfirbordi eins og hellulogn. Einnig ma nota grodur
til ad nd fram hradaminnkandi &hrifum. Ahrif méalningar eru samt minni en ef kantsteinn er
notadur (Svenska kommunférbundet. 1996).

4 Hér (4 {slandi) hefur oft verid midad vid 80-100 cm

10



Hradatakmarkandi adgerdir

Hlidranir henta illa par sem umferd er litil (undir 4000 6kut/solarhring) pvi ef litil umferd er i
gagnsteda att eru minni likur 4 pvi ad 6kumenn purfi ad hegja a sér og vikja. Einnig eru meiri
likur & pvi ad Okumenn auki hradann til ad vera fyrri til ad koma ad hlidruninni, ef annad
Okuteeki er i gagnsteda att. Hlidranir henta einnig illa par sem umferd er mikil (um
8000 okut/solarhring) vegna meiri hettu 4 uppséfnun 4 alagstimum (Kent County Council.
1994). Gera ma rad fyrir ad hid sama gildi um prengingar.

Mjog mikilveegt er ad vanda
hénnun hlidrana, eins og
2 AN stadsetningu, merkingu og
_lysingu, pannig ad lagmarka
" megi haettu 4 pvi ad menn aki
4 kantsteina eda Okutaki sem
koma ur gagnstedri att (Ton
Hummel. et.al. 2002).

Hlidranir @tti ekki ad nota
par sem ad gonguleid pvera
akbraut, par sem ad okumenn
eru ad einbeita sér ad
umferdinni ur gagnstaedri att
en eru ekki ad fylgjast med
umferd  gangandi  (Ton
Hummel et.al. 2002).

Mynd 11 Mideyjur og prenging vid bidstoo brengingar eru oft notadar par
almenningsvagna a Langholtsvegi i Reykjavik. sem audvelda parf pverun

fyrir gangandi vegfarenda.
Sambland af mideyju og hradahindrun er samt oftast betri kostur til hradaleekkunar (Svenska
kommunfoérbundet. 1996).

Leiobeiningar vegna almenningsvagna

Yfirleitt henta laréttar adgerdir almenningsvognum betur en 160réttar adgerdir. Laréttar adgerdir
geta po haglega torveldad for almenningsvagna sé ekki geett ad.

brengri gata parf ekki ad hafa dkosti i for med sér fyrir almenningsvagna svo framarlega sem
akreinin er nokkud bein med mjukum bogum (Skanetrafiken. 2000). bar sem porf er 4 ma maeta
vandamdlum vegna laréttra adgerda med yfirkeyranlegum svaedum til ad halda nogu kroppum
beygjum eda prongu snidi til ad hafa ahrif a folksbila an pess ad hefta for almenningsvagna
(Kent County Council. 1994).

A0 hafa bidst60 almenningsvagna i gbtunni eykur enn & hradaminnkandi ahrif prenginga. bar
sem slikt er gert parf ad gaeta pess ad ekki skapist haetta af pvi ad menn reyni framurakstur vid
bidstd6d. Par sem samsida bilastedi eru vid bidstdd ma skyra bidstddina og fjolga bilastedum
med pvi ad breikka gangstétt vid bidstdd ut 1 gotuna likt og sést & myndinni hér ad ofan.
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Buldurspelir
Lysing

Buldurspdlur (e. Rumble devices) er svaedi par sem upphakkadar linur liggja pvert a
akstursstefnu dkutaekja og hafa sjonren, hljooren og titrandi ahrif 4 6kumenn.

Buldurspelir eru notadir til ad /
gefa 6kumonnum til kynna ad
peir eigi ad hagja 4 sér.

Smeerri  utgafa buldurspala
hefur einnig verid notud a
hjolreidabrautir til ad gefa til
kynna hettu framundan, t.d.
par sem goénguleid pverar
hjolreidabraut (Svenska
kommunfoérbundet. 1996).

Buldurspeli ma einnig nota til
ad skilja a0 gagnstedar
aksturstefnur eda til ad draga
ur heettu 4 tafakstri 4
pjodvegum.

Buldurspelir hafa einnig verio
kalladir hvinrendur & islensku
(Vegagerdin).

Mynd 12 Slitinn buldurspdélur 4 Digranesvegi i Kopavogi.

Ahrif 4 umferdarhrada og -oryggi

Hradalekkun af voldum buldurspala er mjog litil og flest bendir til pess ad hradi komi til med
a0 aukast aftur med timanum (Ton Hummel et.al. 2002). Adgerdin hefur engu ad sidur reynst
ahrifarik til ad vekja athygli & heaettu framundan (Svenska kommunforbundet. 1996).

Nidurstodur rannsdékna um ahrif buldurspala 4 umferdardryggi eru ekki einhlitar p6 svo
visbending sé¢ um jakveed ahrif. Feekkun 6happa hefur verid allt fra pvi ad vera engin upp 1 60 %
faekkun 6happa. Parna er verid ad lita til nidurstadna 5 rannsdkna. Engin peirra var tolfreedilega
marktek (Svenska kommunforbundet. 1996, Ton Hummel et.al. 2002).

Buldurspelir geta haft neikveed ahrif aumferdaroryggi tveggjahjola farartekja. Sérstaklega ef
rendurnar eru harri en radlagt er eda ef per eru lagdar i beygju (Svenska kommunforbundet.
1996)

Almennar leidbeiningar

Hver rond buldurspalar atti ad vera 5-6mm. Heerri rendur skila ekki auknum arangri. bvert &
moti eykur pad hettuna 4 pvi ad menn reyni ad sveigja framhja adgerdinni, Ut 4 axlir eda yfir &
gagnstaeda akbraut, me0 tilheyrandi haettu (Svenska kommunforbundet. 1996).

Skilja atti eftir 0,75 m —1 m milli kants og randa til pess ad hjolreidarmenn komist framhja og
til ad létta afvotnun vegarins (Department for Transport. 1993).

Til ad varna pvi ad hjolreida- og moéturhjolamenn lendi i vandredum ettu buldurspelir ekki ad
vera stadsettir ner gatnamotum eda annarri haettu en 50 m eda i beygjum med radius minni en
1000 m (Ton Hummel et.al. 2002, Department for Transport. 1993).
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Mynd 13 Buldurspélur sem midlina
(mynd fra Joétlandi)

Hradatakmarkandi adgerdir

A gotum med umferdarhrada meiri en
70 km/klst aettu fjarleegd milli buldurspala ekki
ad vera minni en 40 cm pvi pa tynast ahrif
a0gerdarinnar pegar Okuteki ,.fljota” yfir
rendurnar (Department for Transport. 1993).

Nokkur havadi stafar af buldurspélum. bvi er
ekki melt med pvi ad adgerdin sé notud naer
ibuabyggd en 200m (Svenska kommun-
forbundet. 1996).

Buldurspeli parf ad endurnyja reglulega vegna
slits. T Svipjod er gert rad fyrir endurnyjun 4
tveggja til fjogurra dra fresti (Svenska
kommunforbundet. 1996).

Leidbeiningar vegna almenningsvagna

Engar sérstakar leidbeiningar eru vegna notkunar buldurspala & leidum almenningsvagna.
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Linuhdnnun

Hringtorg

Lysing

Hringtorg henta vel til ad
draga ur  umferdarhrada.
Kostur peirra i pvi samhengi
er ad allir sem koma ad
hringtorgi purfa ad hagja a
sér og vikja fyrir peim sem
eru inni i torginu og ad
umferd um gatnamotin er

yfirleitt haegari en adliggjandi
gatna (Linuhdnnun. 2005).

Hringtorg hafa verid notud til
ad marka upphaf svada eins
og Déttbylis (péttbylishlid) /i
eda midbajar. Pau gera bd Mynd 14 Mini hringtorg 4 Néatini i Reykjavik.
hvort tveggja, draga TUr

umferdarhrada og vekja athygli 4 breyttum adstedum.

Erlendis eru demi um péttbylishlid sem likjast hringtorgum vegna skarprar sveigju 4 beinum
vegi en eru adeins sveigjur par sem engin gatnamot eru & stadnum og flokkast pau pvi i raun
sem hlidranir.

Hringtorgum er skipt i flokka eftir steerd og eru pau ymist einbreid eda tvibreid.

Mynd 15 Péttbylishlio 4 Borgundarhélmi sem minnir 4 hringtorg en er adeins hliorun.

Ahrif 4 umferdarhrada og -oryggi

Eins og 4dur segir eru hringtorg vel til pess fallin ad draga Ur umferdarhrada. Samkvaemt
senskri athugun leekkadi umferdarhradi 4 gotum vid pad ad gatnamoétum var breytt i hringtorg.
Eftir pvi sem styttra var & milli hringtorganna peim mun laegri var hradinn. Ef fjarleegd milli
hringtorga var meiri en 300 metrar vard engin lekkun 4 umferdarhrada (Ton Hummel et.al.
2002).

Heildarfjoldi 6happa getur aukist vid pad ad breyta venjulegum gatnamotum i hringtorg en a
moéti kemur ad slysum par sem einhver meidist faekkar og alvarleiki slysanna minnkar mikid
(Svenska kommunforbundet. 1996, Svenska kommunforbundet. 2004). Samkavmt enskum
rannsoknum faekkar slysum 1 péttbyli ad medaltali um 40% og um 76% i dreifbyli og samkvaemt
hollenskri rannsokn er faekkunin enn meiri (Ton Hummel et.al. 2002).
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Hradatakmarkandi adgerdir

Eftir pvi sem hringtorg eru minni, og pa krappari, peim mun meiri eru hradalekkandi ahrif
peirra. Hradalekkandi ahrif einbreidra hringtorga eru meiri en tvibreidra og eru pau einnig
oruggari en tvibreid hringtorg en pd eru tvibreid hringtorg talin vera Sruggari en venjuleg
gatnamot (Ton Hummel et.al. 2002).

Almennar leidbeiningar

Til pess ad tryggja ad hringtorg dragi ur
umferdarhrada parf honnun pess ad studla ad pvi
med pvi ad Okuteki sem koma ad hringtorginu
purfi ad hagja & sér 4dur en pau aka inn i pad og
pegar pau aka um pad. bPar sem gangbrautir eru i
nagrenni hringtorgs parf einnig ad tryggja ad
okuteki aki med lagum umferdarhrada ut ur
torginu.

Huga parf vel ad gangandi og hjolandi
vegfarendum vid honnun hringtorga par sem
pessir vegfarendur eru oft 66ruggir vio hringtorg
og erfitt fyrir pa ad sja fyrir sér hvert dkutaeki

Mynd 16 Mini hringtorg vio : . .
h é)s’k dlasjikrahsio i iu n(gli Svipj6d @tla. Gangbraut 4 ekki ad vera nzer hringtorgi en

5-10 metra  (Linuhénnun. 2005, Svenska

kommunfoérbundet. 1996).

Hjélreidamenn eru oruggari i hringtorgum i bland vid adra umferd eda & sér hjélreidabrautum
utan hringtorgsins heldur en 4 hjdlreidareinum i hringtorginu (Ton Hummel et.al. 2002, Statens
vegvesen. 2002, Svenska kommunforbundet. 1996, Vejdirektoratet. 2000-b).

Leiobeiningar vegna almenningsvagna

Hringtorg geta reynst almenningsvognum og sterri okutekjum erfid. Sérstaklega ef pau eru
mjog kropp. Pessu er meett med pvi ad hafa dkvedin svedi pannig ad steerri bilar geti keyrt yfir
pau, svokollud yfirkeyrslusvaeoi. betta 4 baedi vid um eyjuna sjalfa sem og ytir kanta t.d. par
sem keyrt er inn i hrintorgid. Pannig méa na fram honnun sem ba0i hentar sterri og minni
okutekjum. bessi svaedi, sem haegt er ad keyra yfir, eru adgreind fra 60rum med lagum
kantsteini (Linuhonnun. 2005).

Onnur adferd vid ad greida leid almenningsvagna er gera sérstaka hagribeygju stratoakrein
fyrir utan hringtorgid og ad hlidra mideyjunni til ad audvelda almenningsvognum vinstribeygju
i hringtorgi (Skénetrafiken. 2000).
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Hradaaminning med skilti og hradamyndavélar
Lysing

Munurinn 4 hradaaminningu og
hradamyndavél felst i

myndavélinni  sem  skjalfestir
umferdarlagabrotid.

Med hradadminningu er
eingbngu hofoad til samvisku
okumanna medan tilhugsunin
um refsingu feer menn til ad
virda hradatakmork par sem
hradamyndavélar eru.

Stundum er pessum tveimur
adgerdum blandad saman. Fyrst
er pa skilti sem vekur athygli & Mynd 17 Hradaaminning i Hamrahlid Reykjavik.
of miklum hrada. Ef pad er ekki

virt virkjast hradamyndavélin adeins nedar i gétunni (Ton Hummel et.al. 2002).

Med hradamyndavélum er yfirleitt meeldur punkthradi dkutaekis. Einnig er moguleiki ad mala
medalhrada yfir akvedna vegarlengd med pvi ad mynda bilnimer 4 tveimur stodum og para
saman. Slikt medalhradaeftirlit hefur m.a. verid reynt i Englandi (Ton Hummel et.al. 2002) og
vidar.

Ahrif 4 umferdarhrada og -oryggi

Heimildir syna ad med hradamyndavélum ma lekka umferdarhrada um 5-50 kim/klst, allt eftir
adstedum, medan ahrif hradadminningar eru 5-15 km/klst (Ton Hummel et.al. 2002). bar sem
hradamyndavélar eru settar upp faekkar einnig peim sem aka yfir hamarkshrada umtalsvert eda
fra um 20 % allt nidur undir 5 % (Ton Hummel et.al. 2002).

Samkvemt athugun Reykjavikurborgar laekkadi 85 % hradinn & Haaleitisbraut um 5 km/klst vid
uppsetningu hradadminningar med skilti. Mesti hradi hafoi lakkad enn meira eda um 10 km/klst
(Reykjavikurborg. 2004).

[ Noregi faekkadi slysum, par sem einhver meidist, um 20 % vid notkun hradamyndavélar.
Ahrifin voru meiri eftir pvi sem porfin fyrir adgerdir var meiri (Elvik. 1997): betta er
sambaerilegt vid reynslu annarra pjoda eins og Breta og Astrala (Ton Hummel et.al. 2002,
Svenska kommunforbundet. 2004).

Ahrif hradamyndavéla eru samt mjog stadbundin en pau mé auka med pvi ad fjolga virkum
myndavélum’ eda lengja pad timabil sem virkri myndavél er beitt (Ton Hummel et.al. 2002).
Almennar leidbeiningar og leidbeiningar vegna almenningsvagna

Engar sérstakar leidbeiningar eru vegna notkunar hradadminningar eda hradamyndavéla.

Engar sérstakar leiobeiningar eru vegna notkunar hradadminningar eda hradamyndavéla a
leidum almenningsvagna.

> Med virkir myndavél er att vid myndavél i kassa en ekki bara toman kassa.
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Hradatakmarkandi adgerdir

4 Maelingar i Reykjavik

Hradi umferdar var maldur 4 7 gétum i Reykjavik. I flestum tilfellum var um r6d adgerda ad
reda svo hegt er ad sja ahrif adgerdarinnar 4 hradamynstrid. Hradi bifreida var mealdur vid
hradahindranir, H-hradahindranir, prengingar og hradaskilti sem syna hrada sem ekio er d.
Sums stadar var tveimur mismunandi adgerdum beitt i sama gdtusnidi. Nanari upplysingar um
melingarnar og nidurstodur einstakra stada eru i vidauka.

Eolilegt er ad gera greinarmun 4 hradaskiltum og 6drum tegundum hradatakmarkandi adgerda
sem skodadar voru i malingum. Hradaskilti hofoa til skynsemi og 16ghlyoni 6kumanna 4 medan
adrar tegundir sem skodadar voru eru apreifanlegri og neyda oft Skumenn til ad hegja a sér.

Ahrif adgerda a hrada

Hraodahindranir

Hraoi var maeldur vid 8 hradahindranir, i badar attir. Almennt séd virdast hradahindranir hafa
tileetlud ahrif. Ef eitthvad er pa eru ahrif peirra kannski full ykt 4 koflum. Oft haeegja 6kumenn &
sér vel nidur fyrir leyfilegan hdmarkshrada sem veldur skrykkjottara hradamynstri.

Hradi var maldur vid tver H-hradahindranir. Vid adra peirra var nybuid ad fraesa svo dvarlegt
er a0 draga nokkrar alyktanir af pessum malingum. Nidurstodur peirra melinga virdast p6 vera
i samreemi vid melingar vid adrar hradahindranir, p.e. par na ad tempra hrada gétunnar.

Prengingar

Hradi var meldur vid fjérar prengingar. I tveimur tilfellum var adeins um prengingar ad raeda
og i tveimur var um sambland prenginga og hradahindrana ad reeda. Sammerkt med 6llum
malingunum er ad dreifing hrada er mun meiri eftir prenginguna en fyrir hana. 85 % hradi var
herri eftir prengingu en fyrir i helmingi tilfella. I melingunum voru einungis meldir bilar i
frjalsu fledi svo hin eiginlegu ahrif preningarinnar, pad ad annad okutaekid parf ad stodva og
bida ef tveir 1 einu koma ad prengingunni Gr gagnstadri att, koma ekki 1 1jos.

Nidurstada melinganna er pvi ad prenging sem slik sé ekki heppileg adgerd til ad draga ur
umferdarhrada nema ad umferd i badar attir sé¢ naegjanlega mikil til ad na fram peim ahrifum ad
menn purfi ad stodva eda haegja 4 sér vid prenginguna vegna umferdar sem kemur 4 moti.

Hradaaminning med skilti

Hradi var maeldur vid tvo hradaskilti. Hradaskilti virdast hafa litil ahrif til lekkunar hrada. bvert
4 moti auka okumenn hradann sidustu 20 m adur en ekid er framhja hradaskilti jafnvel pott
okutekjum sé pa pegar ekio yfir leyfilegum hamarkshrada. b6 skal tekid fram ad fjoldi malinga
sem var gerOur reyndist ekki naegjanlega mikill til ad fa tolfredilega martaekar nidurstddur.
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Anrif bils milli adgerda a hradamynstur

Augljost er a0 menn pekkja til viomididsins um ad bil milli adgerda skuli ekki vera lengra en
um 150 m, m.v. 50 km/klst hamarkshrada. betta sést 4 mynd 19 sem synir mesta malda 85 %
hrada umfram leyfilegan hamarkshrada 4 milli tveggja hradahindrana sem fall af bilinu 4 milli
peirra. bar sést hvernig bilid milli flestra hradahindrananna er i kringum 150 m.

Mynd 19 synir einnig ad par sem bilid er stydst fer 85 % hradinn ekki yfir leyfilegan
hamarkshrada en eftir pvi sem bilid er lengra peim mun hradar aka menn.
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hamarkshrada [%]

-20% -

-30% . . . . .
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Bil milli hradahindrana [m]

Mynd 18 Max 85% hradoi umfram leyfilegan hamarkshrada sem fall af millibili
hradahindrana. Leyfilegur himarkshradi er hér i 6llum tilfellum 50 km/Klst.

Mynd 20 synir mesta mun & meldum 85 % hrada milli tveggja hradahindranna sem fall af bilinu
4 milli peirra. Par mé sja hvernig hradinn sveiflast meira til & milli hradahindrananna eftir pvi
sem bilid er lengra. bPetta ma tulka sem mat & pvi hversu jafn eda 6jafn hradinn er, en pad er
yfirleitt markmid ad halda hradanum sem jofnustum.

20

18 .
= 16 .
E L] L]
X
E 14 .
= 12 .
=}
5 10 * e
§ .
g8 :
£
x 6 o
< . .
= 4

2

0 — : S : :

0 50 100 150 200 250 300
Bil milli hradahindrana [m]
Mynd 19 Max 85% hradamunur sem fall af millibili hradahindrana.
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Hradatakmarkandi adgerdir

5 Lokaoro

Hér hafa verid tekin saman nokkur atridi um ahrif valinna hradatakmarkandi adgerda a
umferdardryggi. Einnig hafa verid tiundadar almennar radleggingar vegna notkunar &
hradatakmarkandi adgerdum. Ahrif 163réttra adgerda eru yfirleitt meiri en hinna. Ymis tilbrigdi
vid hina hefobundnu hradahindrun hafa verid proud til pess ad vinna gegn 6vinseldum hennar
hja 6kumonnum steerri 6kutaekja. Fyrst og sidast gildir ad velja adgerd eftir peim ahrifum sem
verid er ad s&kjast eftir og adstaedum 4 hverjum stad.

Eingongu var fjallad um adgerdir sem beinast ad breytingum & gétum. A fleiri en einum stad
erlendis er i préun bunadur til ad setja i dkutaeki sem hjalpar Skumoénnum ad halda leyfilegan
hamarkshrada. Pessi taekni hefur verid kollud Intelligent Speed Adaption eda ISA og byggir a
notkun GPS tekni og vidonams & bensingjof eda einhvers konar vidvorunarbinadar. Profun 4
pessum bunadi lofar gédu.

Rétt er ad benda 4 ad hradatakmarkandi adgerd er ekki pad sem a ensku er kallad traffic
calming. Traffic calming er mun vidtekara hugtak sem getur t.d. innifalid oryggisahrif fyrir alla
ferdamata, breytt val a ferdamata, tryggt adgengi almenningssamgangna og bradapjonustu,
minnkada umferd dkutakja an pess ad pad komi nidur & peirri umferd sem er eftir, stydja vid
verslun og pjonustu, auka fegurd gétuumhverfisins sem og ad koma i veg fyrir Oberileg
umhverfisahrif adgerdanna.

[ pessari umfjollun var hvergi minnst & umhverfisahrif. Fyrir utan sjonren ahrif
hradatakmarkandi adgerda pa eru helstu umhverfisdhrifin i pessu samhengi hljédvist og
loftmengun. [ s@nskri samantekt um traffic calming kemur fram ad vel utfaerd aztlun par sem
hradi okutaekja er jafn eru varla nokkur ahrif & hljodvist og litil ahrif 4 utblastur. Leegri hradi
veldur leekkun & hljodstigi um 1-4 dB(A) nema hugsanlega stadbundid vid vissar adgerdir. Lar
umferdarhradi eykur venjulega loftmengun par sem bilafloti dagsins er ekki midadur vid
30 km/klst akstur. A méti kemur jafnari akstur og hugsanlega tilfarsla 4 umferd fra gétum med
leegri hrada 1t a stofnbrautir.

Hradamelingar voru gerdar 4 nokkrum goétum i Reykjavik. P6 svo ad melingarnar séu ekki
nagjanlega umfangsmiklar til ad draga marktaekar alyktanir af peim pa eru paer samhljoma peim
heimildum sem 1itid hefur verid til i pessari athugun. betta 4 t.d. vid um naudsyn pess ad
adgerdir séu med matulega stuttu millibili til pess ad na ad vidhalda dhrifum adgerdanna og ad
prengingar sem slikar hafi litil hrif til lekkunar umferdarhrada.

bao er 6sk hofunda ad pessi stutta samantekt nytist honnudum sem yfirlit yfir helstu atridi sem
parf ad hafa 1 huga vid honnun hradatakmarkandi adgerda og pau ahrif sem veenta ma af peim.
Mjog mikilveegt er ad vinna gegn umferdarhrada sérstaklega par sem vanta ma Ovarinna
vegfarenda. Umferdarhradinn hefur ekki bara bein ahrif 4 alvarleika 6happs heldur getur hann
rd0id urslitum um pad hvort ad af oOhapp verdur & annad bord par sem bremsu- og
vidbragosvegalengd margfaldast vid aukinn hrada.

19



Linuhdnnun

Heimildir
CSS, ATCO cpt. 1997 Traffic Calming and buses. Guidance Notes. CSS, ATCO cpt. 1997.
England.

Department for Transport. 1993. Rumble devices Traffic Advisory Leaflet 11/93. Bretland.
http://www.dft.gov.uk/stellent/groups/dft roads/documents/page/dft ro
ads_504807-03.hesp (5.1.206)

Department for Transport. 1997. Chicane schemes. Traffic Advisory Leaflet 12/97. Bretland.
http://www.dft.gov.uk/stellent/groups/dft roads/documents/page/dft ro
ads_504810-01.hcsp#TopOfPage (5.1.2006)

Goran Nilsson. 2000. Hastighetsfordndringar och trafiksdkerhetseffekter. ”Potensmodellen”.
VTI notat 76-2000. www.vti.se (8.11.2005)

Elvik. 1997 Effects on Accidents of Automatic Speed Enforcement in Norway. Summary
Transportation Research Record, Journal Record No. 1595. 1997.
http://www.benefitcost.its.dot.gov (17.2.2006)

Kent County Council. 1994. Traffic Calming. A code of Practice. Third Edition, Fully revised.
Kent County Council. Bretland.

Linuhoénnun. 2005. Hénnun hringtorga. Vegagerdin 2005.

Reykjavikurborg. 2004. Bréf/Minnisblad Stefans Agnars Finnssonar um arangur
hradadminningar vid Haaleitisbraut. Reykjavik 16.04.2004.

Skénetrafiken. 2000. Bussar och Lugna gatan. Kor buss snabbt utan att det gdr fort. En
iddeskrift franSkdanetrafiken i samarbete med Vigverket Region Skdne.
www.svekom.se/gator/document/Bussar.pdf (6.4.2004)

Statens vegvesen. 1992. Veg- og gateutforming. Handbok nr. 017. Statens vegvesen.1992.
Noregur.

Statens vegvesen. 2002. Sykkelhdndboka. Utforming av sykkelanlegg. Handbok nr. 233. Statens
vegvesen 2002. Noregur.

Svenska kommunférbundet. 1996. Atgdrdskatalog. Fér hogre trafiksckerhet med viigutformning
och reglering i titort. ISBN 91-7099-563-X. Svenska
kommunférbundet och Vigverket. 1996. Svipjo0.

Svenska kommunforbundet. 2004. God effekt af traffic calming. ISBN 91-7289-258-7. Svenska
kommunférbundet och Végverket. 2004. Svipjo0.

Ton Hummel, Archie Mackie and Pat Wells. 2002. Traffic calming measures in built-up areas.
Literature Review. Unpublished Project Report RP/SE/622/02. TRL
Limited. Végverket 2002. England.

Valter Brandberg, Roger Johansson, Tora Gustafsson. 2000. Lugna gatan! En
planeringsprocess for sikrare, miljovdnligare, trivsammare och
vackrare tdtortsgator. ISBN 91-7099-959-7. Svenska
kommunforbundet. 2000. Svipj60.

Vegagerdin. Reglur Vegagerdarinnar um yfirbordsmerkingar.
https://vgntl.vegagerdin.is/vefur2.nsf/pages/yfirbordsmerkingar.html
(14.2.2006).

Vejdirektoratet. 2000-a. Udformning af veje og stier i byomrdder. Fartdempare. Danmork.
http://www.vejregler.dk/pls/vrdad/vr_frame.f index (3.1.2006)

Vejdirektoratet. 2000-b. Idékatalog for cykeltrafik. Vejdirektoratet. 2000. Danmork.

20



Hradatakmarkandi adgerdir

Vejdirektoratet. 2004. Erfaringsopsamling om trafiksanering med hastighedsdempning.
Vejbump. Vejdirektoratet. Vejstandardafdelingen. 2004. Danmork.

Vigverket. 2004. Vigar och gators utformning (VGU). Svipjod.
http://www.vv.se/templates/page3Listing 8090.aspx (3.1.2006)

21



Linuhdnnun

Vidauki — nidurstodur maelinga

Forsendur

Melt var & 7 gétum i Reykjavik.  flestum tilfellum var um r6d adgerda ad rada svo hagt er ad
sja ahrif adgerdarinnar & hradamynstrid. Hradi bifreida var maldur vid hradahindranir, h-
hradahindranir, prengingar og hradaskilti sem syna hrada sem eki0 er d. Sumstadar var
tveimur mismunandi adgerdum beitt i sama gotusnioi.

Melt var med radarbyssu af gerdinni Speedlog SR2.

A0 minnsta kosti 30 dkutaeki voru meld 4 hverjum stad til ad tryggja akvedna nakvaemni i
melingunum. Melingarnar voru sidan faerdar i forritid Speed-boot V2.6 sem er préad vid

100%
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70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%
0 10 20 30 40 50 60 70

km/h

Mynd 20 Hradamezeling 4 Hamrahlio.
Daemigerd utskrift ar Speed-boot v2.6.

Teaknihaskélann i Lundi, Svipj6d. Forritid sér
um ad setja malingarnar upp a linurit auk pess
ad reikna 85 % hrada og vikmork, medalhrada
og hversu stort hlutfall ekur yfir einhverjum
skilgreindum hrada. Eftir pvi sem linan &
linuritinu er brattari peim mun minni dreifing er
hradanum og eftir pvi sem hun hlidrast lengra til
haegri peim mun hradar er ekid. Myndin hér til
hlidar er demi um svona mynd. Hun synir
melingu & Hamrahlid mots vid skiltid sem synir
hradann sem ekid er 4. A myndinni kemur fram
a0 85 % hradinn var 47,3 km/klst, medalhradinn
40,5 km/klst og 96,7 % aka hradar en 30 km/klst
sem er skiltadur hamarkshradi.

Upplysingar um 85 % hrada, vikmork hans og medalhrada hvers melistads voru ferdar a
yfirlitsmyndir fyrir hverja gétu og stefnu fyrir sig. bessar yfirlitsmyndir og nanari upplysingar

um hvern melistad ma sja hér 4 eftir.
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Reykjavegur

A Reykjavegi milli Engjavegar og
Sundlaugavegar eru prjar hradahindranir og
var hradi Okutekja meldur 1 20
mismunandi punktum & pessum kafla, 10 {
hvora att. Leyfilegur hamarkshradi a
Reykjavegi er 50 km/klst.

Melingarnar syna ad hradinn er um og
undir leyfilegum hamarkshrada. nema par
sem lengst er 4 milli hindrananna (200 m).
bar fer hradinn vel yfir hdmarkshrada.
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Hradatakmarkandi adgerdir
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Mynd 22 Hradi 6kutaekja sem ekid er norour eftir Reykjavegi.
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Mynd 23
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Hradi 6kutzekja sem ekid er sudur eftir Reykjavegi.
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Austurberg

A Austurbergi 4 milli Nordurfells og
Sudurhola eru fimm hradatakmarkandi
adgerdir og var hradi okutekja maldur i 20
mismunandi punktum a milli nyrstu og
syOstu hradahindrana, 10 i hvora att.
Leyfilegur hamarkshradi 4 Austurbergi er
50 km/klst.

Melingarnar benda til pess ad hradinn sé
heldur leegri 4 nyrori hluta gdtunnar. Annars
er ekki haegt ad greina skyra sveiflu 1 hrada
af voldum hradahindrananna.
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Mynd 25 Hradi 6kutaekja sem ekio er nordur eftir Austurbergi.
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Mynd 26 Hradi 6kutekja sem ekio er sudur eftir Austurbergi.
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Hradatakmarkandi adgerdir

Vesturberg = ol ok ‘; i : sy Hradahindrun +

brenging

A Vesturbergi 4 milli Nordurfells og
Sudurhdla eru fjorar hradatakmarkandi
adgerdir og var hradi okutekja maeldur 1 22
mismunandi punktum & milli nyrstu hrada-
hindrunarinnar og Nordurfells, 11 i hvora
att. Leyfilegur hamarkshradi 4 Vesturbergi
er 50 km/klst.

Melingar syna ad hradinn sveiflast f
kringum leyfilegan hamarkshrada. Malingu
vantar par sem lengst er 4 milli
hradahindrana (270 m) en trulegt er ad
hradinn par sé nokkud meiri en annars stadar
likt og var a Reykjavegi.

Mynd 27 Yfirlitsmynd yfir Vesturberg.
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Mynd 28 Hradi 6kutekja sem ekio er nordur eftir Vesturbergi.
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Mynd 29 Hradi 6kuteekja sem ekid er sudur eftir Vesturbergi.
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Rofabaer

A Rofabz var hradi okutakja meeldur i 10
mismunandi punktum, 5 i hvora att. Prjar
hradatakmarkandi adgerdir eru 4 pessu
svedi. Leyfilegur hamarkshradi & Rofabz
er 50 km/klst.

begar melingar foru fram var tiltdlulega
nybuid ad freesa og pvi voru hvassar brinir i
gétunni sem kunna ad hafa haft dhrif &
mealingar. Frekari maelingar voru pvi ekki
gerdar &4 Rofabe.

bessar framkvaemdir 1 gétunni virdast skila
sér 1 pvi a0 hradinn liggur nokkud undir
leyfilegum hamarkshrada.

Mynd 30 Yfirlitsmynd yfir Rofabze.
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Mynd 31 Hradi 6kutzekja sem ekid er austur eftir Rofabze.
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Mynd 32 Hradi 6kutaekja sem ekid er vestur eftir Rofabze.
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Nordurfell

A Nordurfelli var hradi okutzekja maeldur i 4
mismunandi punktum, 2 i hvora att. Tver
hradatakmarkandi adgerdir eru & bessu
svedi.  Leyfilegur ~ hamarkshradi &
Nordurfelli er 30 km/klst.

Melingarnar syna skyr ahrif
hradahindrunarinnar. Hradinn liggur engu ad
siour yfir leyfilegum hdmarkshrada.

Hradatakmarkandi adgerdir
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Mynd 34 Hradi okutzekja sem ekid er austur eftir Norourfelli.
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Mynd 35 Hradi okutzekja sem ekid er vestur eftir Norourfelli.
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Hamrahlid

A Hamrahlid var hradi okutaekja meeldur i 3
mismunandi punktum milli Stigahlidar og
hradaskiltisins. Okuteki var i &llum
tilfellum ekid 1 vestur. Leyfilegur hamarks-
hradi a Hamrahlio er 30 km/klst.

Ekki er ad sja ad hradaskiltid hafi ahrif a
Okuhrada pvi hann virdist frekar aukast en
hitt. Hradinn liggur allan timan ofar mérkum
leyfilegs hdmarkshrada.

:.-
| ARTY N i

Mynd 36 Yfirlitsmynd yfir Hamrahlia.
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Mynd 37 Hradi 6kutzekja sem ekid er vestur eftir Hamrahlio.
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Hradatakmarkandi adgerdir

Haaleitisbraut

A Haaleitisbraut var hradi 6kutaekja maeldur
i 4 mismunandi punktum milli Safamyrar
og hradaskiltisins. Okutzki var i 6llum
tilfellum ekid 1 sudur. Leyfilegur hamarks-
hradi 4 Haaleitisbraut er 50 km/klst.

Ekki er ad sja a0 hradaskiltid hafi ahrif a
Okuhrada pvi hann virdist frekar aukast en
hitt. Hradinn liggur nar allan timan ofar
morkum leyfilegs hamarkshrada.
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Mynd 39 Hradi 6kutaekja sem ekid er austur eftir Haaleitisbraut.
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