Haskolinn i Reykjavik Vegagerdin

WN i Re
\
oY <

Mikilveegi moétleegra umferdarljosa
- munur @ umferdarljosakerfum -

Juni 2020

Nemandi: Leidbeinandi:
Magnus Halldérsson dr Haraldur Sighdrsson



Mikilveegi métlaegra umferdarljdsa

Efnisyfirlit

[aY oY= oV ={ U | GO OO OOT O P PP UPPPPPRTPPPPPPPROR 5
Nordevropska 0g MiGevrOpska Kerfid ........couiiiiieiiiiiiiiiiee e e e 6
Er haegt ad blanda kerfunum Saman? ...t 10
FramKVEBMIQ ..ottt st bt e st st ebe e e b et e ae e e bbb et ehe s en s e 11
NIGUISTA0@ MEBIINEA .. eeieitet ettt e e e e et e b et eb e st es s e e ereaneeneenesaeseesn see 12
KalkOfNSVEGUIN — GEIISZata . cciiiiiiiiiiii ittt et e e e s e e s s s sbbae e e e s ssaaaaeeeessne 12
Reykjavegur - SUNAIQUEAIVEGUN .......cc.ccuiieiitieiieriet sttt st st st st st s s e e e e e e e bestens 14
Laekjargata — HVErfiSZata .....cciiiiiiiiii ettt e e s s s r e e e s s saaaae e e e e enaes 14
LaUEArveguUr - SNOMTADIAUL ..c.coiiiiiiie ettt e e s e s e e e s s s sbbae e e e s ssaaaaeeeessnnns 14
HOIAVEGUI — SEEDIAUL......eiiieie i e e e s st e e e e s s saabee e e e eenaes 17
SKEIGAVOGUL — SEEDIAUL....ciiiiiiee et e e s s s e e e e s s saaae e e e s s nabaaeeeees 18
LG = o1 o ¥ =P PP PO U P TPTPPPPPPN 18
KalkOfNSVEGUIN — GEIISZata ..ciiiiiiiiiiii ittt e s e st e e s s s sbbae e e e s ssaaaaeeeessnnn 19
Reykjavegur - SUNAIQUEAIVEGUN .......c..ouiiiiriire ettt st st st st e e e e e e s aes s assaneens 24
Laekjargata — HVErfiSZata .....cciiiiciiiiii ittt e e s s s tbre e e e s s saaaa e e e e e saaes 27
LQUEArVEEUL = SNOMTADIAUL.......ccuiiiiieiietiriiet ettt ettt ee st stesae st st st seesaeses e e e en e sesbessensenaesans 30
HOIAVEGUL = SEEDIAUL ...ttt s st st st st st seeseese e e e e e e sensenns 33
SKEIGAVOGUL = SEEDIAUL ... ettt sttt ee st st st st st saeseese e se e e e e e s sessessesaeransaes 36
SAMIANDUITU ...ttt st bt et e s et et e be s ea bt ea se e bt eae b st s et eaeebeebe e benen s 39
Kalkofnsvegur-Geirsgata og Reykjavegur-Sundlaugavegur...........cccoceveeeeiievevenesiesiesessessesieen o 39
Leekjargata-Hverfisgata og Laugavegur-Snorrabraut .........ccoccocvverereeieieieisisrseese s ese e 40
Holtavegur-Saebraut 0og Skeifarvogur-Saebraut..........coveeieiieini e e 41
MAT @ NIOUPSTOTUM ...cuiitiiiieiiet ittt ettt sttt e he st b et et e ses s s ebe st e bes s eaeebe st sesseseaeene seaeas 42
HEIMUIAIT .. sttt e st eb et ebe st s eb et eae et st es s eaeebe seaens 45



Mikilveegi métlaegra umferdarljdsa

Tofluskra
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Tafla 3: A milli 14:30 og 18:30 var lotutimi 90 sek, Kalkofnsvegur — Geirsgata.
Tafla 4: Mismunandi lotutimar teknir saman, Kalkofnsvegur — Geirsgata.

Tafla 5: Virding vid stédvunarlinuna, Sundlaugavegur — Reykjavegur.

Tafla 6: Virding vid stédvunarlinuna, Lekjargata — Hverfisgata.

Tafla 7: Virding vid stédvunarlinuna, Snorravegur — Laugavegur.

Tafla 8: Virding vid stédvunarlinuna, Holtavegur — Saebraut.

Tafla 9: Virding vid stédvunarlinuna, Skeidarvogur — Seebraut.

Tafla 10: Samantekt umferdarljdsakerfa.

Tafla 11: Virding stédvunarlinu skv. nordevrdpsku fyrirkomulagi umferdarljdsa.
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"Héfundar skyrslunnar bera abyrgd d innihaldi hennar. Nidursté8ur hennar ber
ekki ad tulka sem yfirlysta stefnu Vegagerdarinnar eda dlit peirra stofnana eda
fyrirteekja sem héfundar starfa hjg"
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Inngangur

[ pessari skyrslu er skodadur munurinn 4 ad hafa umferdarljos beggja vegna
gatnamota eda einungis par sem numid er stadar og ahrifum pess 4 umferd um
gatnamotin. Reynt er ad telja fram helstu kosti og galla pessara mismunandi
utfaerslna.

Skyrslan er skilaverkefni i 4fanganum ,,Rannsoknarverkefni, T-629-URO01%, sem
var leidbeint af Haraldi Sigborssyni og er eins konar framhald af ébirtum
skyrsludrogum, sem hann vann ad beidni Reykjavikurborgar. Astzdan var m.a. su,
a0 0kumenn i hefdbundnu fyrirkomulagi virda ekki alltaf stodvunarlinu og aka yfir
hana, pegar peir sja alltaf 1j6sin hinum megin gatnamoétanna. Pessi hegdun getur
t.a.m. minnkad Oryggi gangandi og hjolandi vegfarenda. P4 eru demi um, ad
okumenn horfi 4 og lesi i umferdarljos sem ekki eru &tlud peim. Petta getur valdiod
akstri gegn raudu ljosi og verid hettulegt fyrir 6varda vegfarendur. Deemi eru um
slys af pessum voldum.

Melt ver med melingum & islenskum gatnamotum og greiningu i
skyrsludrogunum og styrkti Rannsoknasjodur Vegagerdarinnar pessa skyrslu i
framhaldinu. Kaflinn um nordevroska og midevropska kerfid og hugsanlega
blondun kerfanna hér er ad 6llu leyti unnin upp Gr pessum skyrsludrogum med
leyfi Reykjavikurborgar. Upphaflega verkefnislysingin fol i sér, a0 gera tti
nakvaemar malingar 4 aksturshegdun, en pad reyndist ekki unnt, pvi ad adrir
meginpattir voru rddandi, t.d. stoddvunarlinan.

Haustid 2018 voru tekin i notkun ny gatnamot Geirsgdtu og Kalkofnsvegar og par
eru ekki motleg umferdarljos. Stutt er sidan framkvemdum lauk & svedinu og
okumenn eiga enn eftir ad venjast nyja fyrirkomulagninu. Pessi gatnamot voru
borin saman vid gatnamot Reykjavegar og Sundlaugarvegar, en par eru motleg
umferdarljos i allar aksturstefnur.

Vorid 2020 voru sidan tekin i notkun ny gatnamot Lekjargotu og Hverfisgotu.
Gatnamotin voru tilbuin fyrr, en Hverfisgatan var lokud pangad til um vorid. bar
eru ekki motleeg umferdarljos eftir breytingar. bPessi gatnamot verda borin saman
vi0 gatnamot & Laugarvegar og Snorrabrautar, en par eru motleg umferdarljos i
allar akstursstefnur.

A gatnamétum Sabrautar/Holtavegar eru ekki motlaeg umferdaljos i eina
akstursstefnu, p.e. pegar ekio er austur Holtaveginn, en motleg i adrar
akstursstefnur. Pessi gatnamot voru borin saman vid gatnamot Sabrautar og
Skeidarvogs, en par eru motlaeg umferdarljos i allar aksturstefnur.
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Nordevrdpska og midevrdpska kerfid

Tvo kerfi fyrir umferdarljos 1 gatnamotum eru 1 notkun 1 Evropu: Nordevropska
kerfid, sem t.d. er notad hér, i Skandinaviu og Bretlandi, og midevropska kerfid,
sem notad er t.d. i byskalandi og Frakklandi. Ba&di kerfin hafa kosti og galla.
Nordevropska kerfid er med vidbotar umferdarljos hinum megin gétunnar, en
midevropska kerfid ekki. Pad eiga po alltaf ad vera viobotar 1j0s, en pau purfa ekki
a0 vera handan gatnamota skv. midevropska kerfinu. Gatu verid vid gonguleidina
og svo adalljosin adeins aftar svipad og er vid gonguljos (Haraldur Sighorsson,
oktober 2018, obirt skyrsla). Hér a eftir fer meira efni ur pessari skyrslu.

Leitad var til sérfreedinga i nokkrum 16ndum, til ad kynna sér malio. T.d. var
sendur tolvupodstur pann 4.10. 2017 til Nordic Traffic Safety Academy, NTSA. Oft
innihéldu svorin almennar upplysingar um stodu mala hja peim, en stundum komu
fram dhugaverdir pattir tengdir kerfunum.

Mynd 1: Nordurevropska kerfid. Med ljosum handan gatnamdtanna.

Bunadurinn, sem notadur er hér & landi er ad mestu leyti pyskur. Hann er talinn
g6dur og gildur, hvort sem notad er nordevropska eda midevropska kerfid. I
pyskum stodlum eru skyrar reglur um notkun buinadarins. Hér 4 landi er notadur
pyski stadallinn um umferdarljos, RiLSA (Forschungsgesellschaft fuer Strassen-
und Verkehrswesen, 2015). Lysing 4 bresku reglunum synir nordevropsku
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adferdina (Department of the Environment, 2015).

SN

Mynd 2: Midevrdpska kerfid. An ljésa handan gatnamétanna.

[ pyskri vidbot vid umferdarlégin, ,,Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur
StraBBenverkehrsordnung®, grein § 37, eru upplysingar um stadsetningar staura fyrir
umferdarljos. Par er lika fjallad um naudsyn 4 synileika, en einn af géllunum vid
midevropska kerfid er sa, ad 6kumenn sja ekki staurana vid stovunarlinuna, ef ekid
er adeins of langt inn i gatnamotin. Parna kemur einnig fram, ad stundum eru sett
upp litil lj6sker nedarlega a staurinn, til ad audvelda dkumanninum ad sja ljosin.
Stundum getur einnig verid naudsynlegt, ad okutekin nemi stadar nokkud
innarlega a adliggjandi gotukafla.

bjodverjar segja sem sagt, ad stodvunarlinan eigi ad vera svo langt fra
umferdarljésunum, ad dkutaki, sem bidur, eigi audvelt med ad sja ljosmerkid. Ef
nedr1 hluti graena 1jossins er t.d. 2,1 metra yfir gangstéttinni, parf stddvunarlinan ad
vera 3,5 metra fra og alltaf a.m.k. 2,5 metra fra. Ef umferdarljosid er mjog hatt eda
stovunarlinan liggur einhverra hluta vegna of nalagt, pa er radlegt ad setja lika upp
litid umferdarljos nedarlega & staurnum (Strassenverkehrsordnung § 37 zu Absatz
2,1V, mai 2017). I Bretlandi er krafist priggja metra fjarleegdar stodvunarlinu fra
staur.

Hér 4 landi hafa nokkrar dkeyrslur 4 gangandi ordid a4 gathnamétum med
umferdarljosum eda gangbrautarljosum, par sem pvera parf prjar akreinar (VHS,
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2017). Liklegt er, a0 fersla stovunarlinu aftar muni auka 6ryggid i pvi tilfelli, en
aorar lausnir koma einnig til greina, t.d. bryr eda undirgdng.

Gudmundur Freyr 1ysir pvi ad hér 4 landi upplifi vegfarendur oft motlegu ljosin
sem adalljos og finnst litil 1j6s 1 6kumannhaed séu eins konar redding & slemum
synileika: ,,Eg myndi personulega kalla pessi svokolludu "secondary” umferdarljos
sem eru umferdarljosin handan vid gatnamétin, adalljosin. Eg held ad fleiri
okumenn fari eftir peim en ljosunum sem eru ner peim og "hérna" megin
gatnamodtanna. Ef pessi 1jos vantar skyndilega, eins og var profad i Reykjavik a
gatnamdtum Grensasvegar og Bustadavegar, pa keyrdi alveg serian af bilum yfir 4
raudu pvi folk sa einfaldlega engin 1j6s, folk horfoi ekki nalegt sér og fair fottudu
litlu "fronsku" 1josin 4 hlidum stauranna fyrir ner-liggjandi 1j6sin.* (Gudmundur
Freyr, 4.10. 2017).

Vandamal skapast 4 gatnamotum med moérgum akreinum med mikilli umferd,
pegar motleg umferdarljos vantar. Erfitt er ad tryggja yfirsyn 6kumanna, sem
fjeerst eru ljosunum, t.d. & midakrein. Oft eru pvi sett upp aukaljés nedarlega a
staurana par sem stodvao er, til ad tryggja ad dkumenn sjai ljosin. Pessi 1j0s hafa
stundum verid kollud ,,fronsk* vegna pess, hversu algeng pau eru par.

Segja ma, ad takmorkud upplysingagjof sé einnig galli vid midevropska kerfid,
sérstaklega ef gatnamétin eru stor med morgum akreinum. A hinn boginn er
athyglisvert, ad ein af 4stedum bess, ad kerfid var tekid upp a sinni tid voru
viofedm gatnamot, par sem 6llu @gdi saman, bilum, lestum, sporvognum og
hjolum. ba potti ruglingslegt, ad setja upp morg ljosker inni i gatnamotin, en frekar
lagt upp med, ad pegar dkumadur er loks lagdur af stad & graenu, pa rymi hann
svae010. Midevropska kerfid er einnig 0dyrara. betta kann ad hafa haft ahrif 4
notkun pess eftir strid, pegar fjarmagn var af skornum skammti.

Einn af g6llunum vid nordevropska kerfid er tilhneiging sumra 6kumanna, ad
ruglast og nema stadar, pegar tekin er vinstri beygja 4 grenu, en rétt pegar komid
er inn & nyjan gotukafla, blasir vid rautt motlagt 1j0s fyrir beina strauminn, sja
vidauka A. Petta vandamal virdist mega minnka med pvi ad hafa 1j6sid harra og
beina pvi pannig, ad pad sjaist seint i bil, sem beygir (Wallis, 2012). ,,Vid adrar en
sambarilegar adstedur attu ad stoppa a raudu 1josi, pad er pegar pu beygir inn 4
gotu & gatnamotum sem er ekki styrt med umferdarljosum en pad eru
gangbrautarljos rétt vid gatnamotin svo sem vid Gullteig, Starhaga og Horpu.*
(Gudbjorg Lilja, 18.9. 2017). I breskri heimild eru pessi vandamal einmitt reifud
og lagt til, ad vid sérstakar adstedur séu ekki notud 1j6s handan gétunnar (The
Highways Agency, 2003).
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Stundum horfa menn hér einmitt til 1j6sa fyrir adra strauma — ekki bara pegar lagt
er af stad, heldur lika til ad meta, hversu lengi er hegt ad nyta ,,rymingartimann®,
p.e. fara yfir 4 raudu. Pa er einnig getid um pad i heimildum, ad sleem syn a
umferdarljos vid gatnamot valdi tofum og einnig hattu milli gangandi og bila (Son,
2016).  midevropska kerfinu er ekki lengur haegt ad bida i vinstri beygju i
gatnamoétum og treysta 4 motlaega 1j6si10. Pessi hegdun brytur auk pess 1 baga vid
umferdarlog, pvi ad menn eiga ekki ad leggja af stad, nema peir sjai fram & ad
komast alla leid a greenu ljosi. Petta getur valdid ruglingi, par sem gangbrautaljos
eru nerri gatnamotum, sem ekki eru med ljosum og menn talka ljésin sem moétleg
1j0s.

Okumenn 1 vinstri beygju hér 4 landi fylgjast med umferdinni 4 méti og beygja ef
eyour skapast, eda hiin hefur numid stadar og ryma pa gatnamotin. Liklegt er po,
a0 pessi adferd auki flutningsgetu gatnamaéta med mikilli umferd. Hér & landi eru
morg umferdarpung gatnmot med umferdarljosum. Naegir 1 pvi sambandi ad nefna
Kringlumyrarbraut — Miklubraut, sem flytur umferdina med naumindum, og @®tti
helst ad vera mislaeg. Ahugavert er, ad motleg ljos eiga ekki ad vera meira en 50 m
i burtu fra stodvunarlinu, en parna eru 46-48m (Institute of Highway Engineers,
2012). ba eru par 6vardar tvofaldar vinstri beygjur, sem er oleyfilegt skv. pyskum
reglum. Hagt er b6 ad nota ,,eftir greent* i midevropska kerfinu, en pa er pila fyrir
vinstribeygjuna handan gatnamotanna til ad hreinsa gatnamotin i lokin.

[ pysku eda bresku stodlunum er ekki ad finna skyringuna eda tilmaeli, hvort kerfid
skuli almennt vera notad vid uppsetningu, en pé kemur fram, ad i byskalandi er
notad midevropska kerfid, en 1 Bretlandi pad nordevropska. Ekki er 4 hreinu af
hverju sitt hvort kerfid er notad (m.a. Nils, des 2017).
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Er haegt ad blanda kerfunum saman?

Vid erum 4 vissan hatt pegar med blandad kerfi og pad er ekki vegna nyrrar
styringar gatnamota 1 midbanum, heldur eru SPUI — gatnam6t med 1josastyroar
hagri beygjur med adal- og aukaljos pétt saman, demi er t.d. Hofoabakki —
Vesturlandsvegur. Sidan eru til gangbrautarljos med mideyju med midevropsku
lagi, pb.e. [jos eru vid stodvunarlinu og svo onnur 1jos vid gonguleid.

Segja ma, ad einsleitni gatnakerfisins s¢ mjog mikilvaeg og 4 pad par med audvitad
vid um fyrirkomulag umferdarljosa. Pannig @tti ekki ad hraera of mikid i innbyrdis
afstodu staura og stodvunarlinu, p6é ad smaveaegilegur munur geti ordid vegna
a0stedna. ba eru merkingar 4 gbtunni stundum & kafi i snjo og sjast pvi illa og
eykur pad enn 4 mikilvaegi einsleitrar honnunar.

ba er audvitad ekki askilegt, a0 gera smerri breytingar 4 gatnakerfinu og faera svo
tilbaka aftur. Okumenn eru b4 ordnir dvanir adstedum og 6druggir. ,,Mér finnst
mjog varhugavert ad gera "lifandi" profanir 4 hlutum sem varda umferdaroryggi i
opinni umferd an pess ad hafa varad okumenn vid, par sem hattan er ad slysationi
og meidsli aukist. Sérstaklega er petta varhugavert med adgerdir sem geta gert
raudljosaakstur verri enda slik slys idulega alvarlegir hlidararekstrar.” (Gudmundur
Freyr, 4.10. 2017).

Sérfredingar virdast vanir kerfinu, sem gildir hja peim, en mun sidur hinu kerfinu.
b4 virdast menn almennt ekki blanda peim saman. b6 virdist slikt henda i
undantekningartilfellum og pa vegna ovenjulegra adstedna, t.d. steerdar gatnamota,
landfredilegrar stodu (holar, beygjur) eda mjog péttrar midborgar.

Ekki reyndist unnt, ad bera kerfin saman, hvad vardar umferdardryggi, enda eru
a0stedur breytilegar fra einu landi til annars, m.a. skraning slysa. Nokkrir adilar
bentu &4 almennar upplysingar um ahrif umferdarljosa a 6ryggi (Kenny & Sexton,
2009). bar koma po6 ekki fram upplysingar, sem hagt er ad nota til ad draga
alyktanir um kerfin, sem slik, heldur fremur deiliatridi vid stillingar. Pau tvo 16nd,
sem einna bestu stodu hafa i heiminum vardandi umferdaroryggi, Svipjod og
Bretand, nota badi nordevropska kerfid. Ekki er po rétt, ad draga of miklar
alyktanir af pvi, ad pad eru lika til pjodir med moétlaeg 1j0s handan gatnamotanna,
eins og Island og Finnland, sem eru ekki med eins gott umferdaroryggi. Eins
kemur Holland vel Ut m.t.t. umferdar-oryggis en er ekki med motlaeg 1j6s. Somu
sOgu er ad segja um Sviss (OECD, 2018).
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Mikilveegi métlaegra umferdarljdsa

Framkveemd

Canon myndbandsupptokvél var fengin ad lani hja Haskolanum i Reykjavik.
Upptokuvélinni var stillt upp vid gatnamot og tekin upp myndbond af umferd bila
par og greint. Skrad var, hvar bilar ndAmu stadar midad vid stodvunarlinuna og
hvort pad veari stddvad inni 4 gangbrautinni. Reynt var ad leggja mat a
umferdarfledid i gegnum vidkomandi gatnamot. Veélin polir ekki bleytu og purfti
pvi ad finna stad innan dyra vid hver gatnamot til ad hafa hana a.

Vid gatnamot Kalkofnsvegar
og Geirsgotu var latin 1 té
adstada til ad stilla upp
upptokuveélinni 1 ruslakompu a
fjorou haed i Hafnartorgi.
Gluggar a ruslakompunni snéru
i austur og nadust pvi bestu
upptokurnar & umferd, sem var
i nordur - sudur og sudur -
vestur. Ekki nddist ad hafa i
mynd stddvunarlinuna &
umferd, sem keyrdi austur
Geirsgotu.

Mynd 3: Upptokuvélin. A gatnamétum Snorrabrautar

og Laugarvegar fekkst adstada
hja Center Hotels og adgangur ad lausum hotelherbergjum ymist 4 pridju eda
fjordu had. bar sem engin umferd er upp Laugaveginn nadist ad hafa allar
stoovunarlinurnar i mynd.

Gatnamot Sabrautar og Holtavegar voru erfid, pvi ad par voru fair goodir
upptokustadir. Adgangur fekkst pod ad efstu haed vid Skatuvog 2. Husid stendur i
um 50 m fjarleegd og i um 5 m haed yfir gathamdtumum og pvi var erfitt ad meta
nakvama stadsetningu 4 bilum pegar peir stadnemdust vid stodvunarlinu.

Upptokur fra Sundlaugavegi og Reykjavegi, Laekjargotu og Hverfisgotu og loks
Skeidarvogi og Sebraut voru allar teknar i 10 — 50 m fjarleegd innan 0r bil.
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Mikilveegi métlaegra umferdarljdsa

Nidurstédur meelinga

Tafla 1: Eftirtalin gatnamét voru tekin til samanburdar.

Gatnamot Umferodarljosakerfi

Kalkofnsvegur — Geirsgata Midevropska kerfid

Sundlaugavegur — Reykjavegur Nordevropska kerfid

Laekjargata — Hverfisgata Midevropska kerfid

Snorrabraut — Laugarvegur Nordevropska kerfid

Holtavegur — Saebraut Midevropska kerfid (i eina akstursstefnu)
Skeidarvogur - Sabraut Nordevropska kerfid

Kalkofnsvegur — Geirsgata

Tekin voru upp myndbond i oktober - november 2019 1 niu daga, samtals 48
klukkutima. Skradar voru nidurstodur fyrir hverja akgrein fyrir sig, en ekki pa sem
aka austur Geirsgotu, pvi ad par sast stodvunarlinan ekki. Lotutimi er breytilegur
yfir daginn og breytist ur 70 sek. 1 90 sek. yfir hdannatiman.

Akstursstefnur:
N-S Bill kemur ar nordri og ekur til sudurs.
N - S stretd: Straetoakgrein ar nordri. Ekio til sudurs.
S-N: Bill kemur ur sudri og ekur til nordurs.
S - N streto: Straetoakgrein ar sudri. Ekid til nordurs.
S-V: Bill kemur ur sudri og tekur vinstribeygju til vesturs.

Tafla 2: Fyrir 14:30 og eftir 18:30 var lotutimi 70 sek, Kalkofnsvegur — Geirsgata.

Gatnamot: Kalkofnsvegur - Geirsgata Lotutimi: 70 sek
= SRS e %) [Alinu (%)|Yfir linu (%)|A gangbraut (%)
N-S 71,9 17,8 6,8 3,5
N-S stretd 81,6 13,5 3,7 1,2
S-N 73,9 12,8 9,3 4,0
S-N streetd 127 14,4 10,7 2.2
S-V 55,4 : & 17 4 14,5 14,4
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Mikilveegi métlaegra umferdarljdsa

Tafla 3: A milli 14:30 og 18:30 var lotutimi 90 sek, Kalkofnsvegur — Geirsgata.

Gatnamot: Kalkofnsvegur - Geirsgata Lotutimi: 90 sek
Akstarecar—2t00vunartingl e o) [Atinu (%)|Yfir linu (%)| A gangbraut (%)
N-S ) 70,4 16,1 10,0 3,5
N-S streetd 83,0 9,7 5,8 5
S-N 73,4 11,9 10,2 45
S-N stretd 73,2 12,9 9,3 4,6
S-V 41,1 20,6 16,7 21,6

Sjaanlegt er, ad litill munur er 4 pvi, hvort 6kumenn virdi stoddvunarlinuna 4
haannatima eda utan hans. Jatnvel virda 6kumenn frekar stodvunarlinuna a

haannatima.

Tafla 4: Mismunandi lotutimar teknir saman, Kalkofnsvegur — Geirsgata.

Gatnamot: Kalkofnsvegur - Geirsgata Medaltal lotutima
Aksturstetna o el vice 96) |Alinu (96)|Yfirtinu (%) A gangbraut (%)
N-S 71,1 17,0 8,4 3,5
N-S stretd 82,3 11,6 4,7 1,4
S-N 73,7 12,4 9,7 4,
S-N stretd 73,0 1 i 7 9,9 3,4
S-V 48,3 18,1 15,6 18,0

Reykjavegur - Sundlaugavegur
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Mikilveegi métlaegra umferdarljdsa

Upptokur voru gerdar i tvo daga i lok april 1 samtals 8 klukkutima. Skradar voru
nidurstodur fyrir hverja akgrein fyrir sig. Par sem upptokurnar voru gerdar innan Ur
bil var sjonarhornid yfir stddvunarlinurnar frekar lagt og var pvi erfitt ad greina
nakvama stadsetningu 4 bilum pegar peir namu stadar hja peim sem voru fjarst.
Lotutiminn var 70 sek. alla daganna.

Akstursstefnur:
S—A: Ur sudri og beygja til austurs.
S—-V: Ur sudri og beygja til vesturs.
V-A: Ur vestri og keyra til austurs.
A-S: Ur austri og beygja til sudurs.
A-V: Ur austri og keyra til vesturs.

Tafla 5: Virding vid stodvunarlinuna, Sundlaugavegur — Reykjavegur.

Gatnamaét: Sundlaugavegur - Reykjavegur Lotutimi: 70 sek
Aksturstefna S s Virt (%)|Alinu (%)|Yfir linu (%)|A gangbraut (%)
S-A 66,5 21,3 3,6 8,6
S-V 65,0 20,1 7.5 7,4
V-A 83,8 124 1,2 2,9
A-S 74,0 16,7 9,3 0,0
A-V 80,8 14,9 43 0,0

Laekjargata — Hverfisgata

Upptokur voru gerdar i tvo daga um midjan mai i samtals atta klukkutima. Skradar
voru nidurstodur fyrir hverja akgrein fyrir sig. bPar sem upptokurnar voru gerdar
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Mikilveegi métlaegra umferdarljdsa

innan Ur bil var sjonarhornid yfir stddvunarlinurnar lagt og var erfitt ad greina
nakvama stadsetningu 4 bilum pegar peir namu stadar hja peim sem voru fjarst.
Ekki var unnt ad greina stodvunarlinuna i eina aksturstefunu, p.e. streetéakgreinina
ur sudri 4 Lakjargdtu og var pvi einungis metid, hvort ekid var yfir hana eda ekki.

Akstursstefnur:
S — A streto: Ur sudri og beygja til austurs.
S —N: Ur sudri og ekid til nordurs.
N-A: Ur nordri og beygt til austurs.
N-S: Ur nordri og ekid til sudurs.
N - S streeto: Ur nordri og ekid til sudurs.
A-S: Ur austri og beygt til sudurs.
A -N: Ur austri og beygt til nordurs.

Tafla 6: Virding vi0 stodvunarlinuna, Lakjargata — Hverfisgata.

Gatnamot: Laekjargata - Hverfisgata Lotutimi: 75 sek
Akcturteiy—20gvunaniinal v o) |Atinu (%) virlinu  (96)| A gangbraut (%)
S - A straetd 94,4 5,6 0,0 0,0
S-N 86,0 10,6 2,3 3 i |
N-A 44,9 24,4 21,9 8,8
N-S 61,8 21,9 8,7 7,6
N - S streetd 69,5 17,2 7,3 6,0
A-S 57,4 34,6 5,8 2,2
A-N 69,8 23,9 3,9 2,4

Laugavegur - Snorrabraut

Tekin voru upp myndbond i oktober - ndévember 2019 i fjora daga, samtals 21
klukkutima. Skradar voru nidurstodur fyrir hverja akrein fyrir sig. Ekki var hegt ad
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Mikilveegi métlaegra umferdarljdsa

hafa allar stodvunarlinurnar i hverri myndatoku og var pvi akvedinni stddvunarlinu
sleppt 1 hvert skipti: N - S hagri i einn dag, A - N i einn dag og A - V i tvo daga.

Lotutimi var 90 sek. alla daganna.

Akstursstefnur:
N - S hagri: Ur nordri og ekid til sudurs 4 haegri akrein.
N - S vinstri: Ur nordri og ekid til sudurs 4 vinstri akrein.
S - N hagri: Ur sudri og ekid til nordurs 4 haegri akrein.
S - N vinstri: Ur sudri og ekid til nordurs 4 vinstri akreininni.
S-V: Ur sudri og tekur vinstri beygju til vesturs.
A -N: Ur austri og tekur haegri beygju til nordurs.
A-V: Ur austri og tekur vinstri beygju til sudurs eda ekur

vestur Laugaveginn.

Tafla 7: Virding vi0 stodvunarlinuna, Snorravegur — Laugavegur.

Gatnamot: Snorrabraut - Laugavegur Lotutimi: 90 sek
M virt (%)|Alinu (%)|Yfir linu (%)|A gangbraut (%)
N-S heaegri [ 93,5 3,9 2,2 0,4
N-S vinstri 92,8 5,9 1,0 0,3
S-N haegri 96,6 2,8 0,5 0,1
S-N vinstri 96,7 2,9 0,2 0,2
S-V 88,3 8,0 2,3 1,4
A-N 86,1 8,9 2,6 2,4
A-V 80,3 14,5 3,5 1,8
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Holtavegur — Saebraut

Mikilveegi métlaegra umferdarljdsa

Tekid var upp 1 prja daga i febrtiar i samtals 17 klukkutima. Skradar voru
nidurstodur fyrir hverja akrein fyrir sig. Upptokurnar voru gerdar inni i Skutuvogi
2 ium 50 m fjarlegd fra gatnamotunum. Umferdarljosin eru med skynjurum og er
pvi lotutiminn mismunandi langur, en ef 61l [j0s eru virkjud taka pau um 70 sek.

Akstursstefnur:
S - N hagri:
S - N vinstri:
S-V:
N - S haegri:
N - S vinstri:

> <<z
swzey

Ur nordri og ekid til sudurs 4 haegri akreininni.
Ur nordri og ekid til sudurs 4 vinstri akreininni.
Ur sudri og tekur vinstribeygju til vesturs.

Ur sudri og ekid til nordurs 4 haegri akreininni.
Ur sudri og ekid til nordurs 4 vinstri akreininni.
Ur nordri og tekur vinstribeygju til austurs.

Ur vestri og tekur haegri beygju til sudurs.

Ur vestri og tekur vinstri beygja til nordurs.

Ur austri og tekur haegri beygja til sudurs.

Ur austri og keyra til vesturs.

Tafla 8: Virding vid stodvunarlinuna, Holtavegur — Sebraut.

Gatnamot: Holtavegur - Saebraut Lotutimi: 70 sek
Akstoror—odvunartinal -t o6)| A tinu (9)| veir tlinu (%) | A gangbraut (%)
S-N h 78,3 15,4 2,8 3,7
S-N v 77,9 15,8 4,4 2,0
S-V 67,5 18,4 5,0 9,1
N-S h 88,2 9,3 1,5 1,0
N-S v 87,9 9,6 0,9 1,6
N-A 71.3 20,1 49 3,7
V-5 85,8 11,3 1,4 1,5
V-N 82,5 15,2 0,7 1,5
A-S 88,4 8,9 0,9 1,8
A-V 92,4 5,8 0,1 1,9
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Skeidarvogur — Seebraut

Mikilveegi métlaegra umferdarljdsa

Tekid var upp 1 prja daga i byrjun mai isamtals 8 klukkutima. Skradar voru
nidurstodur fyrir hverja akrein fyrir sig. Par sem upptokurnar voru gerdar innan ur
bil var sjonarhornid 4 stodvunarlinurnar frekar larétt og var pvi erfitt ad greina
nakvaema stadsetningu 4 bilum pegar peir namu stadar, sérstaklega hja peim sem
voru fjerst. Stodvunarlinan sast ekki 4 akreinum sem komu 0r sudri og austri
vegna trjaa og var peim pvi sleppt.

Akstursstefnur:

N-S h: Heagri akgrein Ur nordri og ekid til sudurs.

nun<P>n

> > > Z Z
S5

v:  Vinstri akgrein ar nordri og ekid til sudurs.
Ur nordri og ekid til sudurs.
Ur austri og ekid til vesturs.
Hegribeygjuakrein Ur austri og beygja til sudurs.

Vinstribeygjuakrein Ur austri og beygja til sudurs.

Tafla 9: Virding vid stddvunarlinuna, Skeidarvogur — Saebraut.

Gatnamot: Skeidarvogur - Saebraut Lotutimi: 70 sek
Akstursta—oovunartinaviee %)\ Alinu (%)|Yfir linu (%)| A gangbraut (%)
N-S h 84,2 14,3 1,0 0,5
N-S v 83,6 13,6 2,8 0,0
N-A 80,6 15,0 1,8 2,6
A-V 93,9 5,5 0,6 0,0
A-S h 92,7 6,3 0,5 0,0
A-S v 85,9 12,6 1,2 0,3
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Mikilveegi métlaegra umferdarljosa

Greining

Kalkofnsvegur — Geirsgata

Ny gatnamot Kalkofnsvegar og Geirsgdtu voru opnud haustio 2018 eru pau med
midevropska kerfi umferdarljosa. Gatnamdtunum er stillt pannig upp ad
stodvunarlinan er i um 5 m fjarlegd fra ljosunum, fra stddvunarlinunni er sidan 2
m bil 1 3 m breida gangbraut. Eftir gangbrautina kemur umferdaljosid og svo 3 m
breid hjolabraut. Bilar purfa pvi ad stodva i yfir 8 m fjarleegd fra gatnamotunum.
Ekki eru sérstok umferdarljos fyrir vinstribeygju parna.

Mynd 4: Gatnamot Kalkofnsvegar og Geirsgétu.
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Mikilvaegi motleegra umferdarljésa

Samkvemt nidurstodum melinga er allur gangur 4 pvi, hvort dkumenn virdi
stodvunarlinuna. Sérstaklega var pad dberandi hja peim, sem toku vinstribeygju inn
a Geirsgotuna, par sem rum 50% virtu ekki stodvunarlinuna og 18% stodvudu ekki
fyrr en peir voru komnir inn 4 gangbrautina. Tap 30% okumanna virtu ekki
stoovunarlinuna & hinum aksturstefnunum og 4% stodvadi a4 gangbrautinni.

Mynd 5: Einn bill rétt svo neer yfir ¢ Mynd 6: Bilalest myndast fra

medan annar situr fastur d gatnamadtum Laekjargétu og
hjolabrautinni. Hverfisgétu.

betta haa hlutfall gaeti m.a. skyrst af pvi 6kumenn hafa ekki leert 4 nyja kerfid og
stodva i sdmu fjarlegd fra umferdarljosinu og peir eru vanir. Onnur 4steda gati
verid ad par sem bilid & milli stddvunarlinu og gangbrautar er meira en venjulega
pa aki menn yfir stodvunarlinuna og noti gangbrautarlinuna sem stodvunarlinu.
Upp komu {jolmorg tilvik, pegar 6kumenn toku vinstribeygju inn 4 Geirsgdétu, ad
peir festust inni 4 gatnamotunum. Purfu peir pa annadhvort ad bida eftir ad adrir
okumenn létu pa vita ad peir mattu keyra yfir, pvi ad peir sdu engin umferdarljos,
eda ad bakka aftur fyrir umferdarljosid og stodva a gangbrautinni til ad sja pad.
Algengt var ad 6kumenn opudu hver eftir 60rum. Ef fyrsti okumadurinn, sem
stodvadi, virti stodvunarlinuna, gerdu hinir 6kumennirnir vid hlidina 4 honum pad
lika, en ef sa fyrsti stodvadi inni & gangbrautinni, gerdu hinir pad lika.
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Mikilvaegi motleegra umferdarljésa

o & o X .
Mynd 7: Ef fyrsti billinn, sem stédvar, fer yfir st6dvunarlinuna, gera 6kumenn a

bilum vid hlidina pad lika.

[ nordevropska kerfinu sja kumenn umferdaljosin fyrir umferdina, sem kemur
pvert 4 peirra aksturstefnu, og geta pvi ztlad hvenaer kemur greent 4 pa. A pessum
gatnamoétum er fyrirkomulag ekki pannig og dberandi var, hvad margir 6kumenn
voru ad reyna ad giska a4 hvenear pad keemi grent 4 pa og pannig pjofstarta.
Okumenn byrjudu 4 ad lata bilinn renna 4fram medan peir bidu eftir greenu og oft
voru peir bunir ad lata bilinn renna alla leid inn 4 gangbrautina 4dur en pad kom
loks graent 1j0s.
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Mikilvaegi motleegra umferdarljésa

Sérstakt umferdaljos er fyrir straetdé sem keyrir nordur Kalkofnsveginn en pegar pad
lysir er rautt 1j0s 1 allar adrar aksturstefnur. Bilar sem voru 4 akgreininni vid hlidina
eda fyrir aftan stretda attu pad til ad smygla sér yfir pegar 1j6s10 byrjadi ad loga.
Ma aztla ad peir 6kumenn sem gerdu pad voru ekki ad fylgjast med ljosunum
heldur ekid af stad vegna pess ad stretdinn ok af stad. I 6llu tilvikum var pad
streetdinn sem Ok af stad fyrst og bilinn fylgdi a eftir.

Mynd 8: Streetdljosid kviknar @ medan Mynd 9: Bill eltir straetdinn, pott pad sé
rautt logar @ hinar akreinarnar. rautt d hann.

Af og til myndast bilalest fra gatnamotum Laekjargotu og Hverfisgotu, sem teygir
sig inn 4 gatnamot Kalkofnsvegar og Geirsgotu og hindrar pannig vinstribeygju inn
a Geirsgotu. Bilar festast pa at & gatnamotunum 4 medan umferdin kemur fra
Geirsgdtunni og vita svo ekki, hvenar peir mega leggja af stad, pvi ad peir sja
engin umferdarljos.

Mynd 10: Okumadur situr fastur d

hjélabrautinni, par sem hann sér sidasti bill hefur pverad hann og keyrir svo
enginn umferdarljos. yfir gangbrautina, pott pad sé graent fyrir
gangandi.

22



Mikilveegi métlaegra umferdarljdsa

Toluverd umferd er um gatnamaotin baoi fyrir og eftir breytingar, eda hatt 1 20 pus.
bilar 4 solarhring 4 adliggjandi gotum. Arid 2019 er fyrsta heila arid eftir
breytingar med tolur yfir 6hdpp en pau reyndust 5 talsins og voru 611 4n meidsla. A
sidustu 10 &runum par 4 undan voru 6hopp & bilinu 2 - 12 pannig 2019 er svipad.
Fra 2009 hafa einungis ordid 3 6hopp med minni hattar meidslum & folki, sidast
2018 4 medan framkvaemdir stodu yfir, en ekki ordid alvarleg né banaslys.

Vs

\ /f/

Mynd 12: Umferdarmagn d Mynd 13: Umferdarslys, sem urdu par d
Kalkofnsvegi og Geirsgétu arid 2019. drinu 2019.
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Mikilvaegi motleegra umferdarljésa

Reykjavegur — Sundlaugarvegur

Gatnamot Reykjavegar og Sundlaugavegar eru med nordevropska kerfinu, s.s.
umferdarljos beggja vegna gatnamotanna. Fyrir umferd um Reykjaveginn er
stodvunarlinan i um 1 m fjarlegd fra umferdarljosunum og eftir 1j6sin kemur
gangbrautin. Umferd, sem ekur austur Sundlaugaveginn fer fyrst yfir hradahindrun
adur en hiin kemur ad stodvunarlinunni, sem er i 1 m fjarleegd fra umferdarljosinu
og gangbrautinni. Fyrir umferd, sem ekur vestur Sundlaugaveginn er
stoovunarlinan i linu vid umferdarljosiod, en par er engin gangbraut. Sérstakt
vinstribeygjuljos kviknar fyrir umferd, sem fer af Sundlaugaveginum og inn 4
Reykjaveginn, og logar pad i nokkrar sekundur eftir ad rautt 1j6s kemur 4 umfero a
moti.

Mynd 14: Gatnamdt Reykjavegar og Sundlaugavegar.
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Mikilvaegi motleegra umferdarljésa

Samkvamt nidurstodoum melinga var 1 af hverjum 3 6kumoénnum, sem keyrdu
Reykjaveginn, ekki ad virda stodvunarlinuna og milli 12 — 15% stédvudu ekki fyrr
en yfir gangbrautinni. 74 - 84% okumanna virtu stddvunarlinuna 4
Sundlaugaveginum og 3% okumanna, sem 6k vestur Sundlaugaveginn, stodvudu
yfir gangbrautinni. Engin gangbraut er hja umferdarljosunum fyrir pa, sem komu
austur Sundlaugaveginn. bad eru engin sérstok stretoljos 4 gatnamotunum.

{‘\\\ S - — 7"?’ - -
Mynd 15: Okumadur sté6var d Mynd 16: Okumadur ekur fram fyrir
gangbrautinni. umferdarljosid.

Mikid er um gangandi og hjolandi umferd ungmenna og urdu pau oft ad hafa geta
sin. Okumenn stodvudu idulega yfir gangbrautinni og peir, sem toku vinstribeygju
vestur Sundlaugaveg, sau ekki grena karlinn 4 gangbrautinni og byrjudu ad flauta
a folk, sem var ad ganga yfir hana.

I = ———

. T

. Sy 5 o e M . " QReRT "= 4
Mynd 17: Okumadur kemur d graenu ljési af Reykjaveginum
Umferdin 09 parf ad stédva fyrir gangandi umferd. vid

gatnamotin var 7 — 9 pus. bilar & sélarhring arid 2019. Engin slys urdu a
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Mikilveegi mdtlaegra umferdarljésa

gatnamotunum sjalfum pad 4r, en ein aftanakeyrsla vard 4 Sundlaugaveginum. A
sidustu 10 &runum par 4 undan voru 6hopp 4 bilinu 0 -3 pannig ad 2019 er undir
medaltali. Arid 2009 var ekid 4 hjolreidamann, sem var ad fara yfir gangbrautina,
og slasadist hann alvarlega. Engin 6nnur alvarleg eda minnihattar slys hafa ordid a
gatnamétunum sidastlidin 10 ar.

[liediid id i A WS

Mynd 18: Umferdarmagn vid
gatnamot Reykjavegar og
Sundlaugavegar arid 2019.

Mynd 19: Umferdardhopp d
Reykjavegi og Sundlaugavegi darid
20109.
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Mikilveegi métlaegra umferdarljosa

Laekjargata — Hverfisgata

Ny gatnamot Lakjargdtu og Hverfisgdtu voru ad fullu opnud vorid 2020, eftir ad
Hverfisgatan var opund fyrir umferd. Gatnamotin eru med midevropska kerfinu.
Gatnamoétunum er stillt pannig upp ad fyrir umferd ur nordri er stodvunarlinan i um
5 m fjarlegd fra [josunum, fra stodvunarlinunni er 2 m bil i 3 m breida gangbraut.
Eftir gangbrautina kemur umferdarljésid og svo 3 m breid hjolabraut. Bilar purfa
pvi ad stodva i yfir 8§ m fjarleegd fra gatnamotunum. Umferd sem kemur ur sudri er
med gamla laginu pannig ad stodvunalinan er i 1 m fjarlegd frd umferdarljosinu og
svo kemur 3 m breid sameiginleg gang- og hjélabraut. Fyrir umferd, sem kemur
nidur Hverfisgotu, er stddvunarlinan i 2 m fjarlegd fra umferdaljosinu, en svo
kemur sameiginleg gang- og hjolabraut. Engin umferdarljos eru fyrir
vinstribeygjur.

Mynd 20: Gatnamdt Laekjargébtu og Hverfisgotu.
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Mikilvaegi motleegra umferdarljésa

Melingar syndu, ad dkumenn virtu oft ekki stodvunarlinuna. Sérstaklega var pad
aberandi hja peim, sem toku vinstribeygju upp Hverfisgotu, par sem rum 55% virtu
ekki stodvunarlinuna og 9% stodvudu ekki fyrr en peir voru komnir inn &
gangbrautina. 30 - 40% okumanna virtu ekki stodvunarlinuna a aksturstefnunum ur
nordri og austri og 6 - 8% stddvadi yfir gangbrautinni. Okumenn, sem komu tr
sudri, samkvaemt gomlu uppsetningunni, komu toluvert betur at, en par virtu yfir
85% Okumanna stodvunarlinuna og einungis um 1 — 2 % keyrdu inn 4
gangbrautina.

Mynd 21: Okumenn, sem koma Ur nordri, virda oft
ekki stédvunarlinuna.

Sérstakt umferdarljos er fyrir stretd, sem ekur sudur Lakjargdtu og beygir upp
Hverfisgdtu. Umferdarljosio er 4 stretd akreininni, sem er fjerst Hverfisgotunni,
og parf pvi straetoinn ad pvera Lakjargotuna fyrir framan almenna umferd og getur
pad stundum valdid ruglingi, ef 6kumenn hafa stodvad of framarlega 4
gatnamotunum.

Ari menningarvial
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Mynd 23: Straetdinn tekur vinstribeygju

kviknar og bill eltir straetdinn, pvi ad hann pvert fyrir bil, sem parf ad stédva og bakka
stédvadi of framarlega og sd ekki a aftur fyrir ljésin.

umferdaljosin.
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Af og til aka menn yfir 4 raudu. Peir, sem keyra nidur Hverfisgotuna stodva
stundum of nedarlega. Ef 6kumenn sja ekki umferdarljosio, bida peir oft eftir ad
Lekjargata rymist og smylga sér svo yfir.

Mynd 24: Okumadur stédvar of Mynd 25: Okumadur keyrir yfir ¢ raudu,
framarlega og sér pvi ekki pegar engin umferd er eftir Leekjargotu.
umferdarljosid.

Mynd 26: Umferdarmagn d Lekjargétu  Mynd 27: Umferdaslys sem urdu d
og Hverfisgétu drid 20189. drinu 20189.

Umferdin um Lekjargotu badi fyrir og eftir breytingar er rimlega 7 pus. bilar &
solarhring. Arid 2019 var Hverfisgatan lokud og eru pvi télurnar yfir slysin ekki
samanburdarhafar. Pau reyndust 4 talsins og voru 61l 4n meidsla. A sidustu 10
arunum par 4 undan voru 6hdpp a bilinu 4 - 8 pannig 2019 er med festu 6hdppin.
Fra 2009 hafa einungis ordid 9 6hopp med minnihattar meidslum & folki, sidast
2019 4 medan framkvamdir stodu yfir, en hvorki alvarleg né banaslys & timabilinu.
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Laugavegur - Snorrabraut

Stodvunarlinan er vid hlidina 4 umferdaljosunum vid gatnamotin, en svo kemur 1
m bil i 3 m breida gangbraut. Sérstok 1jos eru fyrir vinstribeygju fr4 Snorrabraut
inn Laugaveg.

Mynd 28: Gatnamot Laugarvegar og Snorrabrautar.

Okumenn virda stddvunarlinuna i 80 — 97 % tilfella og keyra einungis inn 4
gangbrautina 1 0,1 — 2% tilfella. Okumenn sem keyrdu vestur Laugarveginn fra
Hlemmi stodu sig verst, sama hvort peir voru a vinstri eda haegri akrein. Liklegasta
astedan fyrir pvi er, ad stodvunarlinan er ekki pvert 4 gangbrautina heldur kemur
hin 4 ské undir u.p.b. 20° horni.
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Mynd 29: St6dvunarlinan er skékk midad Mynd 30: Bilar bida ¢ medan gangandi
gangbrautina. umferd fer yfir vid haegribeygjuna.

Stundum oOku peir, sem komu fra Snorrabraut og beygdu til vinstri nidur Laugaveg,
yfir & moti raudu ljosi.

Mynd 31: Okumadur fylgist med Mynd 32: Okumadur leggur af stad
umferdinni @ moti. pegar bil myndast i umferdina d@ moti.

Mikid er um gangandi umferd 4 gatnamotunum og dkumenn i vinstri- og haegri-
beygjum frd Hlemmi ad aka yfir gangbraut, par sem folk gengur yfir &4 grenu.

Mynd 33: Gangandi. Mynd 34. Vinstribeygjan bidur.
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Af og til myndast bilalest fra gangbrautarljosunum vid Njalsgotu, sem teygir sig
nidur ad Laugavegi og trufla par med vinstribeygjuna af Snorrabrautinni.
Bilar eiga pad til, a0 festast 4 gangbrautinni eftir ad bilalestin myndast.

Toluverd umferd er um gatnamotin, 12 pus. bilar aka Snorrabrautina 4 solarhring
og milli 4 og 5 pus bilar aka Laugarveginn. Ohdpp arid 2019 reyndust 2 talsins og
voru badi an meidsla. A sidustu 10 drunum par 4 undan voru 6hopp 4 bilinu 1 — 6,
utan arsins 2012 pegar 6hoppin voru 11, pannig 2019 er undir medalari. Tvo slys
urdu med minnihattar meidslum, badi skiptin var ekid a reidhjolamann. Hvorki
hafa ordi0 alvarleg né banaslys a timabilinu.

/S
S
v

Mynd 35, : Umferdarmagn vio Mynd 36: Umferdarslys @ arinu 2019.
gatnamot Laugavegar og
Snorrabrautar.
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Holtavegur — Saebraut

Gatnamotin eru samkvamt nordevropska kerfinu pannig ad stodvunarlinan er vid
hlidina & umferdarljosunum, en svo kemur 1 m bil i 3 m breida gangbraut. Sérstok
umferdarljos eru fyrir vinstribeygju af Sebraut inn a4 Holtaveg frd badum
aksturstefnum. Stakt umferdarljos er fyrir pa, sem koma vestur Holtaveg og taka
vinstribeygju sudur Sabraut. bPad kviknar pegar rautt kemur 4 umferdina 4 moéti og
er til pess ad hleypa storu trukkunum, sem koma fra Samskip, yfir gatnamotin.
Umferd, sem ekur austur Holtaveginn, fer eftir midevropska kerfinu og er ekki
med 1jos handan gatnamoétanna heldur er 1itid umferdaljos fest i augnhad a
umferdarljdsastaurinn, svo ad peir sem stodvaa vid stodvunarlinuna sjai
umferdaljos. Ekki eru sérstok umferdaljos fyrir straetd 4 gatnamotunum.

Mynd 37: Gatnamot Saebrautar og Holtavegar.

Samkvamt nidurstddunum virda Okumenn, sem aka beint eftir Sebrautinni
stoOvunarlinuna i 78 — 88 % tilfella og aka einungis inn &4 gangbrautina i 1 — 4%
tilfella. Okumenn, sem 0ku vestur Holtaveg virtu stddvunarlinuna i um 85% tilfella

33



Mikilvaegi motleegra umferdarljésa

og foru inn 4 gangbrautina i tepum 2% tilfella. Okumenn, sem toku vinstribeygju
af Sebrautinni stodu sig verst, en par var stodvunarlina virt i 68 — 71% tilfella og

ekid inn 4 gangbrautina i 4 — 9% tilfella. Best kom virding vid stodvunarlinuna Ut
hja peim sem o0ku austur Holtaveginn og fylgdu midevropska kerfinu, en par virtu
88 — 929% okumanna stodvunarlinuna og einungis tep 2% oOku inn 4 gangbrautina.

vvvvvvv
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Mynd 38: Okumadur stédvarinn  Mynd 3 yrir umfe
d gangbrautinni. ljosastaurinn.

Af og til gerist pad ad 6kumenn, sem @tla beygja til austurs af Saebrautinni, fylgi
umferdinni, sem ekur beint yfir Holtaveginn, og taki vinstribeygju inn 4
Holtaveginn, pott pad sé rautt 1j0s i pa aksturstefnu.

Mynd 41: Okumadur ekur yfir @ moti
raudu ljosi.

Mynd 40: Okumadur ekur af stad
pegar graent ljos kemur @ pd, sem
keyra beint yfir gatnamdatin.

Toluverd umferd er um gatnamotin, 30 pus. bilar aka Sabrautina a solarhring og
milli 4500 og 7000 bilar aka Holtaveginn. Ohopp arid 2019 reyndust 6 talsins og
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voru fimm 4n meidsla en eitt med minnihattar meidslun. A sidustu 10 arunum par 4
undan voru 6hépp 4 bilinu 3 - 12 pannig 2019 er medalar. Arid 2009 var dberandi
verst med 12 6hopp og par af 4 med minnihéttar meidslum, en ekkert annad ar
hafid fleiri enn eitt 6happ med meidslum. Hvorki urdu alvarleg né banaslys a
timabilinu.

Mynd 42: Umferdarmagn d Mynd 43: Umferdaréhépp drid
gatnamotum Holtavegar og 2019.
Seebrautar.
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Skeidarvogur — Seebraut

Gatnamotin eru samkvaemt nordevropska kerfinu pannig ad stodvunarlinan er vid
hlidina 4 umferdarljosunum svo kemur 1 m bil i 3 m breida gangbraut. Sérstok
umferdaljos eru fyrir vinstribeygju af Sebrautinni inn 4 Skeidarvoginn ur badum
aksturstefnum. Ekki eru sérstok umferdarljos fyrir streetd 4 gatnamétunum.

! Mynd 44: Gatnamot Saebrautar og Skeidarvogs.

Nidurstodur maelinga gefa til kynna, ad 6kumenn, sem 6ku Sabrautina, virdi
stodvunarlinuna i 80 — 84 % tilfella og 6ku einungis inn 4 gangbrautina i 1 — 3%
tilfella. Okumenn, sem oku vestur Skeidavoginn, virtu stddvunarlinuna i um 86 -
949% tilfella og foru inn a gangbrautina i undir 1% tilfella.
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Helsta hettan 4 gathamdtunum var, ad mikid af trukkum 6ku vestur
Kleppsmyrarveginn til ad taka vinstribeygju inn & Sabrautina. Trukkarnir skyggdu
a umferd, sem Ok pvert yfir gatnamotin og birgdi peim syn, sem voru ad taka
vinstribeygju af Skeidarvogi.

Mynd 45: Okumadur trukks sér Mynd 46: Rymingartimi er med

gangstada umferd seint og verdur pvi minnsta moti og er pvi umferd af

ad gefa i, til ad komast yfir ddur en Saebrautinni oft 16gd af stad ddur enn
billinn @ moti kemur ad bilar, sem koma af Kleppsmyrarvegi og
gatnamaotunum. Skeidavogi, eru komnir i gegn.

37



Mikilveegi métlaegra umferdarljdsa

Um 40 pus. bilar keyra Sebrautina, 8 pus. keyra Skeidarvoginn og 10 pus. aka
Kleppmyrarveginn & solarhring. Arid 2019 urdu eitt alvarlegt slys, tvo slys med
minnihattar meidslum og sjé 6hdpp an meidsla 4 gatnamoétunum. A sidast lidnum
10 arum hafa ordid 4 bilinu 3 — 17 slys & gathnamo6tunum og fyrir utan 2019 hefur
ordid eitt alvarlegt slys. Mest hefur ordid eitt slys med minnihatta meidslum a ari
og sker pvi arid 2019 sig ur hvad vardar slys med meidslum. Ekkert banaslys hefur
ordid a timabilinu.

Mynd 47: Umferdarmagn d gatnamotum
Skeidarvogs og Seebrautar.

Mynd 48: Slys drid 2019 a
Skeidarvogi — Saebraut.
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Samanburour

Kalkofnsvegur/Geirsgata og Reykjavegur/Sundlaugavegur

Ba01 gatnamotin eru T gatnamot, en umferd um Kalkofnsveg-Geirsgdtu er nestum
pvi prisvar sinnum meiri. Fleiri akreinar eru p.a.l. vid gatnamoét Kalkofnsvegar-
Geirsgdtu eda ein almenn akrein og ein stratoakrein 1 hvora att, pegar ekid er eftir
Kalkofnsveginum i stad einnar almennrar akreinar, pegar ekid er eftir
Sundlaugavegi.

Virding vid stodvunarlinuna var adeins betri a gatnamotum Reykjavegar-
Sundlaugavegar eda milli 66 — 84% 1 stad 48 — 82% en pad, sem drd gatnamot
Kalkofnsvegar-Geirsgotu upp yfir 80% voru stretdakreinarnar, sem er vegna pess
a0 framhjolin 4 stretoum eru langt undir vagninum og pvi svolitid matskennt
hvener stretéinn er kominn 4 stodvunarlinuna. Vid badi gatnamodtin komu
vinstribeygjuakreinarnar verst ut.

begar skodao er, hversu hatt hlutfall stodvar ekki fyrr enn inn & gangbrautinni, sést
a0 pad er langhest vid vinstribeygju 4 gatnamotum Kalkofnsvegar-Geirsgotu eda
yfir 18%. begar beygt er til vinstri eda hagri af Reykjavegi stodva 7,4 — 8,6%
okumanna inni 4 gangbrautinni. Okumenn, sem aka beint eftir Kalkofnsveginum
stodva i 1,4 —4,2 % tilfella 4 gangbrautinni, en legri prosenta 4 stretoakreinunum.
beir, sem aka eftir Sundlaugaveginum stédva i um 3% tilvika inn 4 gangbrautinni.

bad var mikid meira um vandamal 4 Kalkofnsvegi-Geirsgdtu, en par komu upp

fjolmorg tilfelli ad bilar festust i gatnamotunum og purftu ad bakka aftur ut Or
peim, sem var b6 ekki alltaf haegt, pvi ad oft var kominn annar bill fyrir aftan pa.

39



Mikilveegi métlaegra umferdarljdsa
Laekjargata-Hverfisgata og Laugavegur-Snorrabraut

Ba01 gatnamotin eru krossgatnamot med eina einstefnugdtu ut Ur peim til vesturs.
Laugavegur-Snorrabraut hafa einni akgrein fleiri eda sérstaka vinstribeygjuakrein
af Snorrabraut inn Laugarveg, en vinstribeygjuakreinin af Lekjargotu inn
Tryggvagotu er sameiginleg vinstri akreinni eftir Laekjargdtunni. Umferdin um
Laugarveg er svipud og umferdin um Hverfisgotu, en umferdinn 4 Snorrabraut er
tvisvar sinnum meiri en umferdin a Lakjargotu.

Virding vid stodvunarlinuna var toluvert betri 4 gatnamdotum Laugavegar-
Snorrabrautar eda milli 80 — 97% a moti 45 — 94%, en pad sem dré gatnamot
Lakjargotu-Hverfisgdtu upp 1 97%, var onnur stretéoakreininn. Vid baoi
gatnamotin komu vinstribeygjuakreinarnar verst ut.

bPegar skodad er, hversu hatt hlutfall stodvar ekki fyrr en inn 4 gangbrautinni sést
a0 pad er hast vid vinstribeygju af Lakjargotu upp Hverfisgdtu eda um 9%. begar
beygt er til vinstri eda hagri af Hverfisgdtunni stédva 2,5% okumanna inn a
gangbrautinni. Okumenn sem aka beint eftir Lakjargdtunni stédva 1,1 — 7,6 %
okumanna 4 gangbrautinni, en laegri prosenta a stretéoakreinunum.

bad var meira um vandamal a Lakjargotu-Hverfisgotu, par sem akstur a moti
raudu af Hverfisgotunni kom prisvar sinnum fyrir 4 8 tima upptoku 4 medan pad
var enginn akstur 4 moéti raudu a 21 tima upptokum a Laugavegi-Hverfisgotu.
Stretoumferdaljosio & Lekjargotu virtist rugla 6kumenn og purftu straetdar ad aka
fyrir okumenn, sem fylgdu peim af stad, en peir sem sagt urdu pess valdandi, ad
bilar 6ku & moti raudu. Helsta vandamalio 4 Laugarvegi-Snorrabraut var, ad
bilalest vard til fra gangbrautarljosinu vid Njalsgotu og nidur ad gatnamétunum og
hofou pa bilar numid stadar inn & peim, pegar grent 1jos kom & adrar aksturstefnur.
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Holtavegur-Saebraut og Skeidarvogur-Seebraut

Bad1 gatnamo6tin eru vid Sebraut med um 700 m milli bili og eru pvi mjog
sambarileg. Einungis er einni fleiri akreinar inn i gatnamot Skeidarvogar-
Sabrautar, en akreinar Ut af peim eru jafn margar. Umferdin um Skeidarvog-
Sabraut er meiri, sem er skiljanlegt, pvi ad pau eru ner umferdapyngri gétum,
Miklubraut og Reykjanesbraut.

Virding vid stodvunarlinuna var orlitid betri & gatnamotum Skeidvogs-Sabrautar
eda milli 80 — 94% & moti 68 — 93%. Vid bedi gatnamodtin komu
vinstribeygjuakreinarnar verst ut.

begar skodad er, hversu hatt hlutfall stodvar ekki fyrr en inn 4 gangbrautina er
komid, sést ad pad er hast vid vinstribeygju af Saebrautinni inn 4 Holtaveg eda um
9%. Vinstribeygjur af Holtavegi voru milli 1 og 2%. bad sama atti vid um
gatnamot Skeidarvogs-Sabrautar, par sem 4 vinstribeygjur af Sebrautinni
stodvudu 2,6% okumanna inn 4 gangbrautinni en peir, sem toku vinstribeygju af
Skeidarvogi eda Kleppsmyrarvegi stodvudu undir 1% & stodvunarlinunni.

Athyglisvert er, a0 4 akreinum af Holtavegi til austurs, kemur midevropska kerfid
betur ut, en allar akstursstefnur 4 badum gatnamdtunum & Sebrautinni, en kemur
verr ur en aksturstefnur pvert & Sebrautina.

Svipud vandamal voru & badum gatnamotunum, eins og ad peir sem toku
vinstribeygju af Sebrautinni virtu sidur stodvunarlinuna, sjalfsagt vegna pess ad
peir komu 4 meiri hrada ad henni og peir, sem toku vinstribeygju inn 4 Sabrautina,
voru oft lengi ad ryma gatnamotin. Meira sast po af akstri 4 moti raudu 1josi a
gatnamotum Holtavegar-Sabrautar.

41



Mikilveegi métlaegra umferdarljdsa

Mat a nidurstodum

Erfitt er ad sja ad nyja kerfid hér a4 landi, midevropska kerfid, hafi umtalsverda
kosti umfram naverandi kerfi. A peim tveimur nyju gatnamoétum nidur i b sem
utferd eru samkvemt midevropska kerfinu er virding vid stodvunarlinuna litil og
mun algengara 4 6kumenn stodvi inni & gangbrautinni en 4 60rum gatnamotum
med gamla nordevropska kerfinu. Toluvert var um ad 6kumenn varu 66ruggir a
nyju gatnamotunum og purftu oft ad bakka aftur ad umferdarljosastaurnum.

Ein skyring gati verid ad okumenn séu ekki bunir ad lera 4 midevropska kerfid,
par sem gangbrautin er 4 undan umferdarljosinu. Okumenn nema stadar i sému
fjarlaegd fra 1j6sinu og peir eru vanir og fara par med inn &4 gangbrautina.
Stodvunarlinan virtist lika oftar frekar afmad 4 gatnamotunum nidur i bae, sem gati
valdid pvi ad 6kumenn sjai peer sidur. Best kom midevropska kerfid ut i haegri
beygjum, eins og af Holtavegi.

Varla er skynsamlegt af hafa badi kerfin 1 gangi hingad og pangad um borgina og
myndi pad sjalfsagt auka rugling 6kumanna. Erfitt vaeri a0 breyta alveg yfir i
midevropska kerfid, en pvi myndi fylgja mikill kostnadur, rask og 66ryggi, einkum
a sterri gatnamotum. Mogulega vari hagt ad hugsa sér midevropska kerfid 4 stoku
stad 1 miObanum, par sem mikid er af 6vordum vegfarendum, en umferd okutaekja
litil.

Samt ma spyrja sig, til hvers parf ad breyta kerfinu? Adgengi 6varinna vegfarenda
myndi batna, en bilaumferdar versna. Ad okkar domi eru heildarahrif &
umferdardryggi oviss. Menn hafa vanist hinu kerfinu og haegt vari ad gripa til
annarra adgerda til ad adstoda ovarda vegfarendur og veita peim forgang. T.d. ma
studla ad pvi ad adstedur verdi einsleitar og stodvunarlina sé ekki of nalegt hinum
ovordu.

Vardandi slys vegna nuverandi hefobundins umferdarljosakerfis, p.e. ad menn
ruglist af ljosum fyrir adra, pa ruglast menn eflaust einnig i midevropska kerfinu,
t.d. missa af [josunum og festast i gatnamotunum. Einhver slik tilvik yrdu alltaf.
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Tafla 10: Samantekt umferdarljosakerfa.

Kerfi Kostir Gallar
Nordevropska Upplysingar gdoar Farid yfir stoovunarlinu,
jafnvel stodvad a
Synileiki negur gonguleid
Lagmarkar tafir 4 Okumenn og gangandi
bilaumferd fylgjast stundum med 1j0si

fyrir adra strauma

Numid stadar inni i
gatnamoétum ef beygt er

Midevropska Odyrara Erfid utfersla i storum
gatnamotum, sem parf
Ekki er stodvad i stundum ag leysa i med
vinstribeygju inni i vidbotarljosum i
gatnamotum okumannshead
Okumenn og gangandi Dregur liklega tr

geta ekki nytt sér aukaljos | flutningsgetu bilaumferdar
fyrir adra strauma til ad
taka akvardanir Engin 1j6s sjdanleg eftir ad
farid er af stad og
okumenn geta misst af
lj6sunum hja sér

Tvo kerfi fyrir uppsetningu umferdarljosa, baedi med kosti og galla. Nagranna-
16ndin nota annadhvort kerfid og blanda peim ekki saman, nema vid sérstakar
adstadur.
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Tafla 11: Virding stodvunarlinu skv. nordevropsku fyrirkomulagi umferdarljosa.

Nordevropska kerfid

Mi Virt (%)|Alinu (%) |Yfir linu (%) [\gangbraut (%)
Vinstri beygja 79,6 14,2 3,4 2,8
pverun gatnamota (h) 87,2 9,8 1,8 1.2
bverun gathnamota (v) 87,8 9,5 1,9 0,8
Haegri beygja 78,4 15,1 2,3 4,2

Tafla 12: Virding stodvunarlinu skv. midevropsku fyrirkomulagi umferdarljosa.

Midevropska kerfid

M Virt (%)|Alinu (%) |Yfir linu (%)|A gangbraut (%)
Vinstri beygja 50,2 25,7 144 9,7
Straeto akgrein 79,8 12,0 5,4 27
bverun gatnamota 73,1 15,5 7,4 4,1
Haegri beygja 77,8 17,6 27 1,9

Virding fyrir stddvunarlinunni er mun verri hja peim umferdarljosum hérlendis,
sem eru sett upp skv. midevropska kerfinu. Okumenn virtust mjog 66ruggir, enda
ovanir nyju fyrirkomulagi.
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